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EOONAGEaR DOARESS 


En efocto, aunque el P.1197 ya lua 
robado en el portaviones Ara Royal 
sn mayo de 1903, pasaron mucnos 


Tres varon años de estuco, on mayo. 
¿e 1978 inalmente se de va loro al 
Sea Marer. Se ordenar 24 para. 
su empleo en cruceros de cutsara. 
Corrida del tipo «Invincible luego 
tros (bes (además de seis para la 
Armada ina) y 14 más ras la quo- 
rra do las Malvinas 

Cón visas al embarque del avión no 
0 realiz ninguna tentativa de mo 
licar la aorodinamica, la planta mo. 


la utalación del racar, que es com 
pacto y puede plegarse 180”, radu- 
elendo la longitud del fusclajo a 
1272 m para tacita el alojamiento. 
on lan Cubiortas de hangar. Otras. 
modificaciones fueron la instalación 
¿de un aslonto lanzabla coro-cero 
Martin-Bakor MK 10H ol pa90 al ss 
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ema de oxigeno liquido dela Britt, 


ros; un aumento de 2 ena carrera 
delos estatlzadores: la adición de 


Arts un ipta de entrenamiento Ses 
ari 1.0 de a Armada ind En de 
embra de 


USA Y brtnico an que liz mir. 
los Matra Maclean logar de los Sade. 


oa de guido Aba, el ascutnta radar 


para atirricado del avión en cubior 
Ea; yla mejora de los soportes pera 
cargas extemas 
Veamos ahora las gimension 
practicamente inaltoradas on elo 
la versión anterior. enverga: 
$ m; longitud (sonda Incl 
145 m; añura, 3,71 m: suport 
cio alar, 18,58 m/. poso en vacio, 
5.898 hy; poso lotala plena carga, 
11.793. 
Tampoco se cambio la plant 


tir, que conto an un turbonoplan 
le Rolls-Royce Pegasus 104 de 
9.572 hg de empuje vector 
Estas son lan prontacionos, vola 
dad máxima (en comtguración lim 
pla, 1:191 kon velocidad máxima. 
0 picado, Mach 1,29, velocidad de: 
crucero a aña cota, Mach 0,8 (889 
Fano, techno de servicio, 15,004 m 
tiempo de ascensión a 12.000 1 bn 
comiguración de interceptación 
¡nos 2 minutos; lapoo env la aorta 
(con al poto an Cabina y el motor 
parado) y la Megada a Un Aroa de 
terceptación a aa cota inludo 
minados de Combato y aorr 
cal, 740 km, nlcance de 


ma de navegación y aiaque ea dio 
weste en el radar Ferran, Blue 
Fox. Derivado del Sesscray 
BAD y opera en banda e 
mn o mula, ataque 

blicas de seguimiento de blanco 


Sea King 


El «roy de los mares» —tal es la Lraducción del nombre con que es univer. 
raimente conocido el Story 5-1. o SH segun denominación dela 
Armada norteamericana” voló por primera vez el 1 de marzo de 1952. Ya 
“en al momento de $u aparición era una máquina bien Merente delas que 
estaban en servicio por aquel entonces, comenzando por un rotor peinc». 
pal de cinco palas dotado de un uatema automatico de plegado de las 


ames 


El primer helicoptero AS operativo 
ue al USS-1, versión para la Arma- 
da nortesmáricana, del Sikcrahy 
8:58. Donde 1955 estaba claro que 
las turbinas, y de forma especial la. 
TS8 propuenada por la Armada, ha 
an posiblo un notable progreso en. 
las prostaciones Elrosultado fue 

61. nanciaco inicialmente por la 
US Alvy como MSS-2 (rebautizado 
SM-3 a part de 1962), que voló un. 


1959, Sorsky construyo unos 780 
úeremplares delas dorentes vero 
ex mientras unos 400 lueron tabe- 
cados bajo kcencia por las lvmas. 
Westlana, Agusta, Msubian! y Prat 
8 Witnoy Canaca. 

Shoraky proyectó este holcóptero 
con tusaase de tormas rasrcdinam: 
cas. cuya estabuldad en el agua era. 
asegurada por dos Rotadores aros. 
tados por montantes Por esas e. 


has, olampleo de dos motores inx- 
alados sobre la cabina era loda una. 
novedad, pero el 5-61 fue nnovo- 


¿or tambitn al adoptar ul 1otor de 
inco palas con dispositivo automár 
tico de plegado, un sitema de con- 
trol del vuelo con piloto automático y 
autoestablizador enlazados a un 
3oppler y un racioalimetro para el 
Contra salomátco del vuelo esta: 


36 ataque. Elo requeria un gran 
Compartrmento de Carga en al Con. 
vo del tuselaa, lo que do lugar a su 
vez al espacio necesario para las 
versiones de transporte, No obalan- 
de, el 5-61 habla sido proyectado 


para la Casa Blanca y los modelos. 


La versión resullanto, la S-61R, tiene. 
ten de atermzajo triciclo, mientras 


16,80 mu; altura, 4.72 m. 
Pesos: vacio (5-81 basico de tana: 
porte y SAR, 4:428 ha, (8M-30) 
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Lasnamrca un Agueta-Qorshy Bes King 


SM-3H Sos long de la Armada, 


teamericana Incorporan un MAD. 
Texas instruments ASO-31(V) a on. 


puto; techo en vuelo estacionario, — imanes y oso Uamagires dele — DOY, mientras que ol ÁQueta 
2.499 m akcance con el combust- — que ln Sus Kina covempuñan una tanos — Sáoriy ASH-IO Bere un radar de 
ba maxima, 1,006 hom. nante como medios e somete. piancis SMA APS. 707 sudo en 


Todas las versiones ASW llenen un — meando vertical Arriba la carga de for pOMICIÓN vent 


sonar Somerpiso —nabiuaberae 
Bard ABEL I0O O ADSENSE 
Un radar doppler, raicalimato y Espasa ds SUS 
Sonobayas ACOVarpas 

mo señalzadores Rmiganos: Los 


ma rea a por intuarojos. 


os anranos y mandas aos" Fosmorosos vursionos poseen slato 

mas detonsivos y de alería olectr. 

hicos, como RWIVESM/ACM, al 

asi co- — por ARMADA: en odas las neronaves — COMO SiEtomas d0 Aviso d0 AmOnA- 
= 


EH-101, HEREDERO DEL SEA KING 

Encontrar un gut del ópt- dos primeros prototipos del scionos y capacidad clnatva 
mo dns Kong. Eno ora clama. ENIÍL Emo aparato se de: Impulsado pol Mos Iubcajos 
in dejo quese marcaron parolard 08. ve S 

Wortand y A 

ando, on 1980 fndaron 
Estas La apuena, mn e 
AS 
a ado ma 17 Po 
a e primas ved 


ATA 
Ita 


¡ 


zodas, ve amplia el programa de 
aclestramiento con las armas. Pasta 
incluir todo Ho de medios an dota 
ción on la Armada. el Ejercito, la 
Fuerza Atrea y en el Cuerpo de 
fanteria de Marina; se pasa luego 
los AK-74, AK-47 y derwados (los 
AN son fusiles de asalto soviética 

y armas no normalizadas como la 
Stoner M-G9A1, una ametralladora 
gora evaluada por el USMC en Vie 
armas, con el cuchilo y con objetos 
contundentes; tambien se enseña el 
40 de armas mucho menos con 
Venclonalos poro aicaces en cer 
los Ambas, Como la bal 

El adentramiento táctico tam 
prove periodos de acimatación 
Cada area en la que podran com 
So perteccionan, edema. lan lecra 
as de Initración por med 
Faguas, submarino 
emines de rnspere y poque 
giaduac:on 


Groups. Parto Intogranto de ostos 


dos grupos son dos Special Boat 

megrons (Escuadrones Navales 
Decir), compuestos por ele 
mentos de la Armed, tenen la mu 
Sn de infra y recuperar los SEAL. 
Stoctuar acciones de mtergeción 
Costera, destruccón 3e 0bbros na 
vaies en borra 0 en mar, apoyo ar 
lero y administrar primeros auxilios 


mes de nervicio sor idénticos a los 
que tono en dotación Cualquier 
¿lo marinero Eluneco elemento ds 


a lequierda que apreta una pis 
Foo del glo sv Corona el Conjun 
toun ancia Para el BUDISEAL Cour 
quo ol iempo es malo disponen del 
ehaquetán de campaña M.8S Para 


las acciones de combate so ullzan 
¿reerzos unilormes mimóticos. 0 
e el ncvisimo BOU a los viejos mo. 
ncland y verde ola. EL 

bxicado en los modelos 
toociard para jungla y oque. Day 
Desert para el desierto y 
Grey para Areas urbanas 


LA HISTORIA DE LOS SEAL 


Los antocesores de los modernos SEAL fueron tres 
unidades especiales de la Armada norteamericana 
que. por extpencias muy concretas. se crgamzaron 
durante la Segunda Guerra Manda! los Scouts 4 Raz 
¿ers (exploradores e ¡ncuroros) los Undermater De- 
molan Tears (equipos de demolición rubaczática) 
y las Navy Combat Demolitar Ursts (unidades de 
dcir e comite dela Arma 

prostar sorvicio en Corea, el | de enero de 1 
pla cnt 
cleos de SEAL. crganizados para dotar a la Armada 
¿do unidados capaces de realiza: acciones de guerr» 
la y/o antiguerrila al tiempo que misiones de sabota 
jo. Infltración. información y adiestramiento. Duarte 


a guerra de Vietnam los SEAL participaron en los 
<ombates con excelentes terultados. 

En Vietnam del Sar, los SEAL combatieron habtual- 
manto enla zona del Mekong. con las Task Forces 115 
y 118. otien en la zona de operaciones especiales de 
Rang Sat Damada «Forest ol Assarsinas ¡bosque de 
dos asesmos) en ambos casos fueros apoyados por 
las Bost Support Uns luego redomgnadas Special 
Boat Squadron. Los SEAL efectuaron Incurziones en 
Laos y Camboya. acciones que todavía »e mantienen. 
¡ez secreto. y participaron en el programa «Phoenix, 
La tentarva mas polémica pero que Casi consiguió 
neutralizar la estractura política de los vietcong en 
Viera del Sur 


Seasprite 


No es algo muy común que las lineas de producción de un helicóptero, o 
e cualquier otra máquina, sean reabiertas dos voces en un intervalo de 
¿lez años. Sin embargo. esto es lo que ha ocurrido con el Kaman M2. que 
ha sido objeto también de notables trabajos de moderación Baste 
pensar que. proyectado como aparato monomotor SAR hoy da presenta 
ina configuración emolor optimizada para la querra antisubmarina 


Quiza no ostan lamoso como el Bet 
Muey el Hughes Apache. pero sin 
duda alguna el Kaman H-2 Seasgrt 
toa ido uno de los mejores nego- 
Cos lamas renizados pos la Armada. 
hortosmericana, que. después de 30 
003 3 vuelo del mer prototzo 
Qu tuvo lugar sl 2 de plo de 1959, 
Sun puede disponer de un sistema. 
do armas anisubmarino de primer 
orden 

Ello os debido sin duda alguna a la 
Opllma calidad del proyecto ong: 

Al pero tambien a la racionalidad 
de las modermizaciones realizadas. 


en las máquinas en servicio, proba 
Elomente las mas racicales Jamás 
lectuadas en un helicoptero de 


ecucrones de Soon 

los de entrenamiento. Es Cro que: 

DALE sar susto Coro pazo 
oral 5U-000 Soap (LAMAS 

modernas une 

a os 


«Spruance- y as tragatas dela cis 
Perry», pero continuarán operando. 
en las unidades más veteranas 
Cayos hangares son demasiado pe" 
quenos para alojar el nuevo hell 
coptero, 
Úna maquina an valiosa meroco que 
se cuente su tustoria, como también 
ls de su diseñador, Charles H. 
Kaman. uno de los plonoros del el 
otero Invento una nuera forma de. 
Control de vuelo en el que la inc 
dencia de la pala no os controlada 
aplicadas ala raiz de la 


Cas generadas por servollaps, go. 
bernados porel pllto,abisagrados. 
alextremo de borde ds luga de cada, 


pala Los primeros helicopteros de 
Kama torn rotores mnternecartes. 
pero la sociedad aplico el sistema. 
e los sorvofaps al M-2 y el osuta. 
o fue una máquina de configura 
ción convencional 

Enuna época en que la mayor parte 
6 os halcopterca sean de tosca. 
carencia. el Sensorte emos. 
ba que los helicópteros podian tner 
una lines ssbeña. Por otro lado, 
Puesto que se aba proyectado para. 
Operar desde las pequeñas cutser 
lus de vuelo de las unidades de la 
Armada norteamericana. también 
ra muy compacto. Era uno de los 
primeros hebicopteros gotados Con 
anchos de Ironado y enganches a 
la cutberta ales del rotor piegaries. 
cs una proa Desi y pega. 
Bla a o largo de los 2ostados para. 
regucirla long E fase es una. 
suce Cormencona con reves 
limito resstonta, 57 conces-ones. 
ala comouracion regcndrada » 
cade laépoca Enia proa, la cabina, 
linne asientos lado 0 ado. con an 
chas ponezuelas posteriores desir 
Zablos a ambos lados. el plcto y el 
coplotolcoordinador táctico tenen 
luna visión pertecta del entorno En 
el comparumiento de carpa, el 00 
racor de sistemas se Ocupa de 


radar, del sonar y del MAD, Sin las 
sonoboyas. el SH-2F leva una nota 
bis Carga interna o extema. o Cua 
mo DaRajaros. 0 dos hendos er ca 


Usa motores estan sobre la cabra 
orgnaramerte Selara del teve 
He y ahora UNO a Cada lado delcave- 
ado dela cabeza del rotor Los de 
Senaca protegaon contener hasta 
1800 ros de combusttde en el 


¡centro del fuselaje, que está sellado. rando),4.72 m;peso vacio. 3.193 kg, — molcado por elledo de estribor Las 
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Dolors araol, Moxhe Dayan. 4 o- 
mienzos de Junio de 1987 Según 
Dayan alunuco modo de obtener una, 
úhogurdad permanente consista ee. 
atrial Ejercito egipcio, conque 

tar ol Sinai. que en un futuro servira, 
omo CIChon ente arbos pases y 
Controlar los estrachos de Tn me 

¿lante la ocupación permanente de. 
las dos lalan aluacias trono a Pas. 


Masrare y Srarm al Shean ES pin 
Dti por tarts, pere na ae 
Clon olensrra alo largo delas prnc» 
pales drecirces que atravesaban el 
Sra ceba precararse una segun 
da acción olensova para presonas a 
Sra y eventualmente Jordana ras 
la destrucción del Ejtrcto egipcio. 
Los sraeñes sabian que l 18ct- 
Ca puna a punto poros epocas 
se Dasaba en dos planes uno de- 
lomo inicia! que preveía al des: 
llegue de cinco disiones de in 
tartera en posiciones Joricadas: 


coorainación con las operaciones 
el Ejercao jordano. 

¡=OÍA. Alas 08.00 del 5 dejunio.la 
Division Ta) Irc las operaciones. 
¡conunataque dela 7 *Brgaca Aco- 
azada. al mando del coronel Samus! 
¡Gonen, hacia atan. ala Dase dela 
iranja de Gaza, en correspondencia 
de Khan Yunis, os deci, al limite 
nte la 20. División de Infanteria 
palestina de Gaza yla 7* Division de 
Intanoria. Por la tarde, se habian 
superado las. posiciones de Khan 
Yais pero no esminado, y se haben. 
rodeado las de Ratah Orres fuerzas. 
acorazadas menores tegaren a as 
Puertas de Elvia, a unos 45 km de 
profundidad, pero el grueso de la 
División onda Cerrado el paso 0bt- 
ado de ElJerach l oeste de aque: 
la localidad. Fuerzas de infanteria 
alacaron Gaza dosdo el sur, pero. 
ueron detenidas 
La misión de la División Yo era 
penetrar por la parte conta hacia 
Sebel Libmi para impocir acciones. 
enemigas sobre los fancos de las 
¿lras divisiones y agiizar el avance 
Su marcha, debido a su nero 
especialmente GI. resulto ralen 
roda 


Frente a la División Sharon, que 
dobla Amigirve sobre Abu Agea, sa 
ú'ncontraba la 2. División de Intan- 
ria ogipcia, reforzada por 66 ca 
rros 1-34 y ¿2 cazacarros Su-100. 
Para donarrollar su misión. Sharon 
ebia superar la posición forticada. 
do Um Óata!, que se consideraba 
¡elendida por un batañlón relorza- 
80, encambo, se encontro ante una. 
brigada reforzada que rechazo todos 
us ataques frortalos Sin ambargo 
dada la disposición de lan detonsaa, 
vo posible realizar una maniobra de: 
'embolaamiento y así, después de 
Una violenta batala durante ta que 
los 1-34 y los Su-100 fueron des- 
Bordados por las Conturion de Sha, 
ron, a las 06,00 del 6 de junio las 
Tuorzas israel se reunieron en 
Centro de la plaza fuerte 
2*DÍA El 6d Junio, el general Ga- 
sh convoco a los es comancian- 
ts de Diviaión para axaminar la si- 
tuación So decidio avanzar más aña. 
delascietensas egipcias para cortar 
lonemigo la ponblidad de retrada, 
hacia el Canal El general Tal se con- 


Ponitiacasien sutotaidad. propor. 
Conaria su apoyo actuando espe- 
Calmerte sobre los pasos en a zona 
cera 

CA Dnésión Tal tras combatir toda la 
noche, consiguio hacerse con el 
¡control y l apertura del paso de Je- 
rad y sucosheamente, en las primo- 
ras horas de la mañana, conquis- 
18 el serodromo de ElArsn A miemo, 
Tempo, una brigada acorazada aan 
aba hacia el su, sobre Bl Lahdan, 
para apoyar las unsdades dela DiM- 
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brevo tountencia, Mientras que la 


inv La Clsinión Shoson 
auna brigada acorazada, so lanzó 
"obre ANAL para cortar el camino a 
lan Unidades opc 0 su ocl 
que 

ás sur. a brgad acorazada de 
rosa, faro a Kumi, manden 
«contacto con el enemigo pero sm 
Scion premio en tado Que eto 
Slimo etaba en sbrmda Envio 
Jos paracasostas se hablan 2809. 
ado e conv de Srarm el Sha 
Yi por llar, El Tar 

Ya srmino de la Joraci de querra 
as ta encata or 
sl cono al nas 

SPDÍA Las uricados ¡matas pro 
Sguron al lrpo dele comero 
sta mes 2 de Pomar y. Sas e 
Eon la avuca de a auacan, a 
¿Boo ocean anta en Caras 
¿Sngrdoss rrgo paca rada 
La Dinos Tal bas comvatr dura 
rta co una ara coma cor 
Ecos ajos stuacios Vers » 
la e intactas retrasar 0 avaro 
Nanu en rección oeste y lego 
Canal a as 0030 del 9 de fono 
las ima sona de combates mero: 
vox La ión Vol, rs aduanas 
Se durante jornada delo pas 
da y us y Paba barro con 
lacio Oe la aación un cortas 
laale accraaaóo epoca canto e 
Car sa echo y e ng roca 
a para ocupas as Sea 


La Divislón Sharon, tras. Impr el 
sector mandional de las delon 


Nierzas bnemigas que se reciega: 
ban de Kunilla perseguida por la 
brigada acorazada de reserva; la 
Fuerza Shazl y la 6 División den 
lantoria Mocañizada, que $6 rota 
ban in coordinación entro a fue 
ron tacimento eniquiladas. Luego 
Sharon se iig:0 hacia Bi Thamada 
y 10 unio Yobe en su marcha hacia 
En la arde del 8 de junio la ONU 
rd0no al ceso el luego Cara las 
2000 horas, que solo se puso en 
úractca a orimeras horas del da 9 


los Objetos de Dayan se ha 
blan Blcarzado. el Sinal se habia 
conquistado por completo. Sharm 
al Sho y los estrechos de Tran 
psaban tememerte en manos 1» 
Fabes y e Ejercito epoco me re- 
cRaza00. y 1080 elo en só Cual 
des 
Los leraeles contabiiaron 300 
oa y unos * 000 heridos. pero 
las pircidas epocas fueron eno 
mes, 15.000 homtres ente mue 
108 y heridos (de elos 2.000 tcs 
les y 40 plotos! En total e Ejercao. 
pco pero cerca de 8050 oe 
10 98 su equipo, buena para del 
Cu los aras Conqueror re 
Cuporas y Ublzar 
Distante dl desarroio de a batata en 
el Sinal y contraramente a lan es 
Derantas lsraenes. tambn ceros 


lentes entraron en actmdao salvo 
los de Ubaro. cuyas Juerzas arma. 
a posar de las Ordenes reci 
20 negaron a avanzar Contra 
Intaol desde ol norte 
De acuerdo con el pacto jordano: 
egoco trmado el 30 de mayo, el 
Qenaral egipcio Riad asumió el man: 
o de las uerzas arabes en el rento 
uncades jordanas. iraguies. sa 
Sun sas y epocas. 
Por parte israel. e: comanciante del 
Mando Certra! general de dwwon 
Un Mantas. era resconsable de la 
¿elena dela zona jua de Jerusa. 


ara y 
zada todas con electra reducdos 
y compuestas por reserdstas. mas 
Inades tertoraler de Getensa. 
1oza La resere general dedos mas 
do cena y secherY Ona consta 
na brigada acorazada y una me- 
Carizada Sesciegacas e la costa 

Nartues emprenco la orpanación 
a es Sa e rca 
para renta tens ra posts oler 
a rana y, cts odo para ev 

e el enamoras en dos el 
cas ala ala de Matarva y aos 
sector pude ce Jerusalen El esta 
Sa mao sees, an amargo tm 
bien hable plansicado la operación 
lens con cpcrtunas ahuencias 
de eras. Dasa3s en un ataque al 
ao coma Lamar para Clanes e 


orcas el Esercio jordano. 
AE DÍA A las 1100, Jordania dio 
comenzo a las hostilidades ple 
as Os arteria de argo alcance de. 
185 mm emplazados sobre col 
ue Sominatn la ranja conter, 
abneron fuego, sobre Tel Av 
[y0da Elementos dela 40 rigad 
Acorazada avanzaron hacia NAbiUS 
unidades de la Lagión Árabe alo 
aron goles de mano en monte. 
Scopus y ocuparon el mejo palacio 
om gone 

Lon arnet rescoonaron e prima. 
aa horas dela tarde al GascieDar la 
18* Brigada de intaneria, que 1e- 
caso dame a lo oran. 
de as Sercanas os barmo ju00 do 
Jerusalen. y luego prosiguleron 
hacia el sur para ocupar una local: 
aa a Catalo dela corotera pnc: 
as Jerusalen Hebrón y cortar aa 0 
Coniacio de os jordangs con au br 
ada de intartera en Judas, 
TDMA As amanecer del € de junto, 
la 17 *Brigaca Acorazaca trnel. que 


LA TIERRA ENSANGRENTADA 


Rates e la guerra de os Seis Dina, los estados árabes — 02 que se Mré la que se convertiría en la guerra de 
habias tambdo ocasión de madirne es el campo de bata trpendencia 6s larsel Pero el entrentamiento estow 
ia cp aia part de IDA ad Aras y Juas rela de mc ga ana. 


guna tención de crear an 
ran vu Estado en Palestina, on el que, sega 
vocarón la primera añuercia no raciones, los árabos apenas sarlan 
Palentina y un despe los arabes so sentían engadados por las poten 
Srno es equala ts 
ES primar decos 


Elric de al 
E msioo de Aptos Eo omáa des grapas de de 


sn É sas. must de Jeruealón, apasionado 


us end ma 
dañar la población arabe Sel morimieeto a 
En onto punto, Jos Entes ya estaban delmesdos Cr con de grapos arma 


habia Comenzado a moverse el día 
Antenor. nenita sus esfuerzos en. 
rección a Ramallah mertras ur: 
dades de Infanteria asañatan Ln 
krun: el Corrodor de Jeruealón Iba a 
sor liberado del control jordano 

La acción prnopal se stectuo en a 
zona de Jerusalén. dado que losa 
taeles estaban muy preocupados 
por la segundas de la comunidad 
Fui on la tud 

En a noche del día 6, los paraca 
stas de la 55* Brigadas manco 
30 coronel Wordeca: Our, ataca 
ron las areas que los jordaros ha- 
Ban ocupado y Jorfcado Arana 
Cas 20 años, o Pacieron tata cu 
YO horas 08 Combate pava que las 
lvopas de la Legión Árabe. sn el 
acoyo de as Ms zas acoratacas de 
eco. bioqueacas por 


Eso mimo la. luerzas des Mando. 
Septentrional penetraron en Sama. 


a y ras Guros combates ceuparon 
aria or la mañana, crono 
luego hacia Mablua, pero anses de 
Vegara la ciudad lueron atacados. 
por los carros de la 40* Brigada. 
Acorazaca jordana 


3 DÍA. A las 08.30, el coronel Gur 
TECtolO la autorzación de continuar 
sl avance, pero con la obigación 
salegorca de no Jtizar la atera 
Sur entro an la Ciudad Viejo atraves 
ela Puena de San Esteban (de los 
Lsones) y a las 10.00 del 7 de junio 
mus peracadtas. avanzando con 
atea a causa de los hrancotraco- 
103 hegaron a más sagrado de los 
monumentos JuSes la expianaca del 
aro de las Lamentaciones 


Smhareamecta, la 17* Brigada 
Accra tas ocucer Rematar: se 
reurio con lan luerzas del Mando 
Septentrional procedentes de N 
dela mañana Por úlimo, dos bata 
daras con una mariotra de teraza 
apoyada por 


Arrta. losne Dyan os ura grocima, 
as opa Fausnrda caros 
e combate MA Aherman Iotogreidos 


rente una tone de lor combates con: 
va ropas Jordanas om lomo e apo 
as Cuad de Jornal ona alos 
a don hates. 


onzaban el puente de Dama. Al 
se conquistaron Tulkarm y 


del 7 de Junio. e roy 
tego, 

aar3onando toda la orma 0ccider 
led del Jordán en manos de los la 
mes Es atrio habra comodo 
don (delos $0 000 nombres ulIa- 
om) y un alevado porcentay de he- 
pos Len jordana habian perdido 
80 por cen 

oa mencion oruga de vaneoor. 
le de rocas y más de 150 pizza de 
04 Israelin contabilizaron 560 
muertos y unos 2.800 heridos, pero. 
Patían alcanzado la meta más am 
Biconeda la conquista de Jero 
Sia. a pesar de que era la mayor 
partidaria de la guerra y su mayor 
iratgagora, no demostro dewwos de 
emprender acciones clensivas con: 
tra israel lnandose 4 acciones de 
tombardeo de arilena conta las. 
Jocalicades de a frontera. El Ejérc 
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96% La sunt por el mas amnnzado 
Tipo 1030 STO, un regar de veian 
cla y designación de tsancos Too 
$020 0 942R. dos radares Tipo 909 
avala guia de los mudos Ses Dart 
un racer de navegación y control e 
peraciones de vuelo vo 100€, de 


WR Wicialiva en acrobada 
mungham sera la primera unidad eo. 
hor RQuIpada con esa sitema, un 
Cañón prost Mk 8 de 114 mm dos 
Cañones e 20 men y os iras. 
gia para et lanzarmerno de os 
topedos Ma 48 Para polen a 
capacidad de delensa cercana, 
sobre lodo tras la experiencia ac, 
uvida en las Malvinas, es posible 
¿ue se embarquen montajes alo 
rondoblos EMARC de 30 mm y oros. 
os cañones nimplon de 20 mn 

Para la lucha artiubmasina y ant 
bue los -Shellaid: dieron e 
un licóphero Lynx Ma Que opera 
Desde la cute e vuelo papel con. 


La dotación de los «Shollild» 
lormada normalmente por 253 hom: 
oros (301 on los idas del grupo 
Jerte oficiales SULONCIMAS Y ma, 


El destructor anco apela, 


ara 
AE 


l 


1: 


rl 
E 
il 
il 


omendo a 
ive 1978 y YO80 aos que tambi se 
ome ele, que vemo al sem en 
aero de 1983. 


reductores y turbinas de gas La do- 
ción electronica comprende un 
radar de Vigilancia Tipo 965, con 
obio antena AXE y dispositivo IF. 
ún radar de búsqueda Tipo 9920, 
¿0% radares 909 para la gui de los 
mias supertcie-alre. un radar de 
avegación Tico 1006, un sstema. 
integrado de sonas, con CuRtro un 


dades de descubierta y localización. 
lun sistema de convo de los senso- 
res y de las armas 09 a bordo 
ADAWS (Action Dala Automation 
Weapon Syatem) y un aimloma de 
Comunicaciones via satólle SCOT, 
ompatidlo tamto con la rod Sh 
et como con los salels miltaros 


Sable popel y 40 armas 00 senora. 
un cañón prosi Mx 8 de 114 mm. 
Sos montajes artleros dobles 
BMARC de 3O mem. dos cañones sim- 
ples Oerikon de 20 mm y otros tan- 
os GAM-801 del mismo callbre, así 
omo Un sistema de malas anti 
submarinos Ikara, de fabricación 
ú'ustralana, con 32 armas de rosor- 
ya A popa se encuentra una plata: 
forma equipada para al darpogue y 
apontaj de un helicoptero anta 
marino Westand Wasp. 

tlzabie incluso como buque nsig- 
a el Bnsto!vene una gotacIón lor. 
mada por un total do 397 hombres. 
Terminamos con la clase «County. 
de 5.440 toneladas de desplaza: 
miento estandar 

Los Glamorpan y Fo, a unidades 
supermventes de la clase, non dos- 
'uctores ianzamistos ¡dónoos para 
misionos ANAreAs y antubmar= 
nas, capaces de operar Incluso en 
zonas con contaminación radinct 
va al tener, entre otras carnctoris- 


Sometido a trabajos de modernita- 


La dotación electrónica comprendo, 
ln radar de busqueda 

BOM, un radar de vigllancia Tipo. 
392A, un radar de altímetía Tipo 
278% un cdas Tio 901 para la ula 
¿elos misies Senslvg, un radar Tipo. 
304 para la gua de os mieles Seo- 


s.. 


¿at (solo en el Fe), un radar Tipo 
909 para la dirección de tro de los 
cañones de 114 mé, un radar de 
favegación Tipo 978 o 1006. dos 
Sonares (Tipo 182 y 184) y un ese 
lema ADAWS-1 para el contra de 
los sensores y de los intomas de 
El armamento comprende cuatro 
conlonodoros-lanzacoros para mi- 
llos superficie. auperficio Exocs 

instalados n prom en lugar de uno de 
lon des complejos arileros dobles. 
originales MI 6 do 114 mm un lan 
zador doble popel paro, mistes 
Spertcie-are Sesalug (con una re 
sora de 38 armas). que tambien 9e- 
en una imincda capacidad anto, 


que, dos lanzadores cuadruples 
para misiles supertcio-are Sescat 
(elo 'en el Fit), dos cañones de 
40 men [solo en el Glamorgar), dos. 
cañonos de 20 mm y dos montes. 
fanzatorpecos triples. Entro la se 


Erendor de los m 
se encuentran el hangar ya cutres 
ta de vuelo capaces de dar servicio 
un helicoptero polvalente West- 
land HAS-2 Cy 

La dotación delos dos «County» está 
lormada por un lotal de 472 hom 
bres ente oficiales. subotcales y 


Abojo los causantes del nundimiento 


on Inancición prada es 
TS 
ña Contgurado pare 


ol veliculo Sibmas ong» 
nales de planchas de acero 60 
na, que dan Una Oplima protección 
ala iipulación control fuego de las 
proyectos de artlora El conc 


las laterales a prueba de Dala 
Que pueden cubrrss con pa 


satenor Hay Cuatro oscila en el 
Posible montar una ametraladora 
En ol compartimiento de tropa hay 
as, de tro y bloques de visión 
para que los ocupantes puedan dir 


parar con sus armas incividunies 
El Stomas mido 7.32 m de lengr 
tua. 250 m de anchura y 275 m de 
Mura. La lar sobre el suelo es de 
3 oneladas, Con una reserva de 
SEI dr 400 ros Mo se cx 
AogRado un motor Sesa do sola 


a acción rapida para los aco. 
'eamontado por dos homo en 30 
monoa. de toma que puedan reas. 


Irancasos Paniard AM 4:90. Posa 
da e tripulación y la munición de 
350 2200099, 


e so no in con 
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precia guna DrcaracOn para 
vaca de Carson de agua, abro la 
Llevan del pco tatrero de 


Raregacin abc daco enla coca 
MORAS Seira pueden cc 
ca as de armas 00 
espero tara con cores de 
30 mm. lores artacreas con dos. 


carcns de 20 men. lorres Hp 
po Susta Serval armadas con 6s- 
Pones morteros de 31 y 60 mm y 
nd y ono numero 


pel 
ii j | 
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tna al echo sol 
grua para el 


En stan gin nos de uno. 
¡elos pocos aviones norleamerico 
hos que ha volado con la estrella 
Ola cola Fuorzn Agro de la Unión 
Bovatica pintada en el funolajo o 
tala de un pequena 
ue lena sobe sun espada 
304008 de honrosa Carrera y que 
gunos achaques debidos a la 
edad. el MeDonne! Dougias 4-4 
ajena 
El mnteno de las maspreas some 
ene on ada e oc 
1-30 Talon de Norinroo, 
mc re 
Caras somencos MIG de las primo, 
inventado de la Escuela de Armas 
Navales de la US Myy, conoce 
iodo el mundo como -Tog Gun 
Potrencios con ala en dema a una. 


Ó AS 


A 5 


las Malvinas y consiguió no dosmo: 
racer en la comparación con uno de 
los más sotsticados y maderos 
avones de ataque el Brtsn Aaros 
pace Hammer 

Otros usuarios que podían ajat 
Ino óptimas prestaciones del A-< son 
los plotos de la Fuorza Asrea israel, 
0 también los de la aviación naval 
mos servicios En la a 
versiones principales son tres A-4, 
"monoplaza de bombardeo y ac 
OA-4. biplaza FAC ¡Forward As Con: 
gobie mando 

Sin embargo, existen numoros: 
"ulmariantos que diran entro. por 
su planta motriz y, n Consecuencia. 
por sus prestaciones. carga bélica 
Y logicamente. la adonica Esto un 
do para Oerenciar ol aspecto de lo 
as racientes. En efecto, el aum 
lb de los sisiemen embarcados ha 
glo la modificación del peri dor 
ale lusetajo Tambien exsten 
destinados a la exportación y los 
po de Infantería de Marina nor 


y 


mexicanos, pero atectan esencia: 
menta al aimamanto 
Resulta dic! dect cuanto tiempo. 
ústara on servicio n las Fuerzas Ar 
madas norteamericanas elA-á. cuyo 
Primer prototipo vol por primera vez 
9122 de junio de 1984. Lo cie es 
Ue lodavia so hablará largo y lona 
¿0 de los Shyhawh -emigrados». al 
monos hata que no se imponga en 
úlmercado europeo un avión de ata 
¡Que tan compacto, seguro y, sobre 
odo de coste accesiia ncluso para. 
los países que no disconen de un 
muy slevado 
A-4 comenzó en 192, 
cuando la fabrica E) Segundo de 
Douglas AlrcraR Obtuvo el pedido 
ara el protonpo de un nuevo amor. 
de ataque a reacción Certnado 812 
Armada y al Cuerpo de Infanteria ce 
Marina: ado se debio a que Ed Her 
emana. ole de proyectstas de Dow 
convencio a Buesa Ol Aero. 
autcs de que debera proyectar un 
ón que, aunque respondendo £ 
DRcRacOneS epocas ex 
entes, tudera un peso que fuera la 
mitad de los 12.607 hg previstos. El 
proto no solo supera las prue 
Es normales de ermharción. so 
Que estaban un Tecora muta 


de velocidad y presentaba tal po- 
tancia! de desarrolo que la serie A-4 
permaneció en producción durante 
26108 La especificación se basa 
ba en la oxpeñencia adquirida en 
Core y requera el máximo racio de 
acción Con carga ut y sslomas para 
el emploo embarcado, pero no una 
Amonica todotermgo EA apar 
0 con mnoraciones onentadas a 
roducir el peso y la complejidad de 
la estructura. Los aterrzacores prin 
das son le bastame largos para 
asegurar un amplo espacio subales 
y se reptegannacia adelante E ala 


visual. y en las versiones recientes. 
se ha ampliado la cubierta. Se inata 
leon grandes serorenos on la parte 
posterior de! tusataje los mandos. 
on servoasustdos, y sl timón e d+ 
rección. que en su da exigió lado” 
ción de una formula radica! (un re- 
vestimuento central Con costilas 02 
ernas) para eliminar problemas de 
vibraciones aerolásticas, ha porma- 
ecido en producción en su forma 
inañerada Pasta elcierro de lacado. 
ra de montaje, en 1980, 

Los datos correspondientes a lus 
“imensiones y el peso de lay pic 
palos versiones on envergadura 
838 m; longllud (EFG, MK LP, 
05) 1222 m (MN, Y) 1227 m 
¡GAyTA oxcividala sonda) 12,00 m. 
altura, 4.57 m, (sario TA) 4,64 m 
peso en vacio (E),4.211 kg, (version 
monoplaza Y) 4,747 Kg, (1A-4) 
41800 49, a plena carga, 11.119 40 
(embarcado) 0 12497 kg (basado 


para la planta motriz. turborroactor 
Prat 8 Witnoy 452.0 de 3806 Ag. 
'Goompajo (E) 192-8A de 4 2189 


MUD, Esta Instrumentación 


«Slava» y otros 
cruceros soviéticos 


Los buques soviéticos de los años ochenta son grandes, veloces, bien 
“srmados y promstos con wstemas electrónicos a la aRura delos adopta” 
ox en las unidades de la Armada norteamercana y en otras Marinas de 
uerra occidentales Un ejemplo de esta avegable evolución 

Vlambien estrategica viene dado por los cruceros de la clase -Siava: que. 


on, después delos «Kirow-, las mayores unidades que Lens eo servicio la 
Armada soviética 


“Siavo», de 10 500 lonelacas de des- añuracecinco cubiertas, que es co- 
lazumiento estandar, entraron en — tonado Dor un ao palo pramida! 
bevicio a party de 1962 y consti. — En Grección hacia popa encontra 
ven, junto alas unidades de la clase — moda contnuación un segundo palo 
“Kirow los buques más grandes de — piramidal. más bajo. y el Dloque de 
"Armada rovitica destinados a mi. las Crumeneas luego la sección con 
siones de supert, Los «Slava- sen — los £d0s verticales On sstema de 
similaros on sus línoas oxtornas € misños supertcio_alro SA-N-6 y, por 
los cruceros de la anterior close — Úlima, el conjunto del hangar y la 
Kara, aunque lenen una eslora — Cubierta de vue! 
mayor (187 mna proa muy lanza: anta motrz. :dentca a la inst 
ny caracterizada por un claro ru. — lada on los «Kara», consiste en cun 
fo. y una popa de esp mas de gas engranadas. me: 
ram abertura paraa lo grupos reductores, a dos jos, 
So protuncidad variable la potencia desarrollada es de 
Ifucluras »0 concentran — 120.000 ho, que ss traduce en una 
ción prou! a una 1oldila máxima sostonida do 
Son una altura de dos cubiertas. nudos 


La dotación electrónica comprende 

sn radar De dimenslonal-Top Pair 
de descubiera aerea lejana: un 
racer De idmensonal «Top Steer> 
3% descubierta atren y de super 
ce. tres radares de navegación 
Palm Frond» un radar «Front DO0t= 
nea la gut de os mimos suport 
Superficie. un radar -Top Domo» 
para la qua delos misiles superfiio 
ae SANO, dos radares Pop 
Group> para los miles superficie 
sae SA-N-4, ros acres «Bass TM» 
para la drección de tro delos mon. 
Eyes artíteros de 30 mm. un radar 
-Kae Screech- para la dirección de 
tro dela pza e 130mm dispo 
vos FF. sistemas para Comunica, 
ones va satelite, un matema inte 
grado de guerra oloctrónica mar 
Sl imstalado en los «KrO+-. un sonar 
Se bubO pros y uno, como ya homos. 
anticipado, do protundidad variablo 
con senso» remolcabie 


Abajo, dotado de la sona conto-proet 


un ejemplar de otra interesente 
ción de la Armada sometica 10 


Fons puntual antimand de 30 ro 


= 
= 

me 
Bomelogos acer. 


n 
sl 


ñ 
al 


El armamento consiste an ocho par 
rejas de Contonedores-lanzadores. 
para misiles muporfcie-euperficio 
5$.N-12 «Sandbox: emplazados a 
los lados del bloque delas tuperes- 
tueturas centroprocl, dos sos con 
sendos lanzadores retrácties para 
misiles suport aro SA-N-4 (> 
serva total de 40 armas), ocho silos 
tertcales cara misies supertoe: 
ae SA-N:e, Onguentos en doble 


Ma y que alojan Un tambor giratorio 
con/ocho armas cada uno; un mon 
tajo aillro doble proel de 130 mm, 
els cañones mulltubo de 20 mm 


Sara a detensa antimisl, os lar 
bos REV 8000, emplazados sobre 
tecno os la oiga pxoel dos mon 
tajos cuadruptes para el lanzamien 
1048 os torpedos de 533 mm. colo 
ados en la parte interna del casco 


Zacores de dipolos. 
La capaciond olensiva so complot 
con un helicoptero para la correc- 


Cn de la trayectoria delos miso 
embarcados en l buque La tigula 

Eon comerendo uno 800 hombres. 
ente Ciclos. SUDONCIJOS y mar 

Denvacos por »ustineas arquitecto. 

úhicas de las unidacas de la claso 
Krestal», 104 Cruceros lanzamos 
e la clas «Kresta (6.000 tonal. 

dns de desplazamiento estandar 
para 158. m de esiora) se dieren- 

Can de aquéllos por su empleo ope 

eciones de superfcie ino en la 
lucha antsubmarina, sobre lodo. 
Contra los sulbmerinos lanzar 

Baltsticos La unidad cabeza de clase. 
apareció en 1960, 

Dotados con estabilizadores y 00- 
timas cunlidaces marineras, los 
AKresta U. tenen casco con largo. 
Castlo. pros lanzada con pronun- 
Gondeada y obicua Aligual que los 
Kresta!- puente es bastante bajo. 
y le sigue Una maniva estructura 
Voncopiramidal que sostiene las 
antenas de los diferentes sistemas. 
¿lacirónicos, on enpecial la del rado 
idmensional de descubierta «Top 
Sai». A popa de esta estructura en 
contramos la chimenea con los is 
postrwos pera la retigaracion de los. 
escapes con objeto de reducs la 
sonal intrarroj. y ura larga toldila 
que sotano los Juntomas de armas. 
y los sensores popelos y que orm 

a con el hangar para un helicop- 
tero anisubmarino Kamov Ka-29 
-Hormone-A»; en al extremo popel 
se encuenta ln cutiorin de walo 
para el mismo. 


La gotación electrónica comprende. 
“ciomás del ya mencionado -100. 
Sal: un radar da descubra 000 
Nets. dos radares 5e navegación 
Don Kar y un EAS 
os bad gp» para la quen de los 
mudos sucericia amo. don radares 
Adu COLO- para lo rección de 
ro de los cañones de $7 mm. dos 
radares «Dass Til para los Ca 
os de 30 men (20lo en algunas un: 
Sas, pomos PP aparatos 0 
Comunicaciones. un sistema de con. 
Casco de frecuencia mod 
El armamanto comprende dos con- 
tenedores lanzadores cuadrupies, 
inclinados y emplazados a ambos. 
dos a la altura del puente, para 
mislles antisubmarinos 8S-N-14. 
os Inruadores dotes pera mies. 
uperfcio-alro SA-N-3 Venere lo 
tal de 44 armas) dos montajes a 
lloros dobles de 5? mm Cueto ca 
Bones mulitubo de 30 mm para la 
Gelones animes 008 lanincot 
dos artiubmarinos de doce tubos 
RGU-8000 y dos de 

RBU-1000. don monta 
para el tanzamrto 0 
$37 mem. y dos lanzado: 
tama unas 
La vpulaciOn de los Mesta e ento 
formada por un total de 400 hom 


bres entre ohciaies, suboliciaios y 
Los cruceros de ía clase «Kimi» 
esttrdar curs 142 m de esos 
darte de a Armada soi 
la. gracias 8 a 29000ón de nur 
uasemas de armas en especia, 
mes aparto supero de 
arce meo y Seras meto 
e rca ere rearados 
Emos cruceros lenen cusco con un 
largo casi prosí proa moderada 
mente lanzaca y popa de spejo 
redondeada y oBucus, El casio es 
Más ato que la sección de pODA. quo 
ls precinamente más baje con cbje- 
e asegurar la máxima culata 
yes peso det armamento Ass 
Año, y esto. ademas de garantizar 
¿ns buenas cuakda.es marras. 
A AS 
dela sona pros 
Las saperenbucturas sa donden en 
Sig o Seres aos ma 
Lao o mor estruc 
ramas. seguidas Dor tas ta 
La mayor Dare Se as atenas oe 08 
Htomas de descuenta y alero, 


estan duplicadas para que los 

Kyraar pueden lacas biancos no- 
parados y amegurar una Cont. 
dad de luncionamiento en caso de 
non La dotación sectronica com 
prende. por consiguiente, gon tade- 
os da descubra «Had Not-A- un 
Hond Net-A- y un -C- wn al Varyao y 
vol Fon); dos fadaros «Plnih Note 
para la designación de lon blancos. 
(solo en las unidades Groeny y 
Koa dos rodaren Scoop Pa 
ana gu de on mundos supero 
Rupert. un sacar «Pos! Qrouo- 
pana gua de los mates suport. 
lo, Un rada -Owá Screechy para la 
¿rección de wo de las precas de 
76 me. dos radares «Bass Tit para. 
la rección de tro 0 toa Cañones 
de 30 mn (adlo e el Groany y el 
Vasyeg! 00 radares De nemgación 
Den 7- dapoatros FF. stem. 
de comuncaciones. aparatos de 
Se vecuencia meda 


=> 


El armamento, consiste 
les, emplazados uno proa. delan 
fa del púente, y el otro hacia y 


recarga disponible para cada lanza. 
dor). un lanzador doble, situado de- 


lante del proel dí los SS-N-38. para. 
misiles sUprficio-aire SA-N-1 (con 
úna reserva do 24 armas): dos mon. 
tajes arileros dobles popeles de 
ld mm cuatro cañones muntubo de 
30 mm (solo en los S 

vag), dos lanzacchetes antlubma, 
Finos de doce tubos ABU-6000 em 


miento delos torpedos de $33 mm 
En el oxtromo popel se habito un 
área para el apontaje de los het 
cópteros, que, sin embargo, no pue: 
den sor alojados a bordo por laca. 


rencia de hangar. ao signila que 
los -Kynda- pueden aprovechar todo, 
lalcanco de sus SS-N-38 (120 mi 


las náuticas) solo al se integran en 
una lormación compleja que Incluya, 


linidades que prosten sus ha 
teros (Kamoy Ka-25 »Hormone- 
para la guia de los mislos mas aña 
el horizonte 

EA tripulación de los «Kynda 
Tormada por un total de 390 h 
ron entro oficiales, suboRcial 


Los siete cruceros lanzamiiles de 
yoctndas especifcamen 
Tunción antisubmeria, 
Elcanco, que dispone de estabiliza 


leriza por un largo 


qu espejo convexo e 
Duente troncopramida), seguie 

ura chimenea de grandes dí 
Inigaración de los gases e descar 


ga para domino le hema inrarroja 


es tipo COGOS 


25.000 Mp ue las dos 


des de crucero La velocidad más 

3.000 milas a 32 nudos, 

La dotación electronica comprende 

Sali y -Hond Ne dos radares 

de navegación «Don Kay- (no en el 
1) y un «Don 2 (no en al 


Abeo, crucero lanzamisdes Seva. Ob 
e males supartce muse 58 
12. Derecha. un crucero de lo ciao 
Rara" que sciusimenta oros ito 
nidaden Estos brguts foto ln pr. 
aros del Armada row armasos 


«Sovremenny» y 


destmaca al holcoptero; este blo 
que está coronado por un palo cua- 
tripode 

La planta mor es de 900 coceeo- 
Sonal con cumro Calderas de ata 
presión y dos grupos turborreduo 
tores engranados a dos eje, la 
tencia es de 110.000 ho yla veloc. 
dad máxima, de 32 mudos. La aut 
nomía esde 2.400 milaa 1 32 nudos 
10.6:500 millas a 20 nudos. 

La dotación electrorica comprendo. 
un radar principal de descubierta 
-Top Sieer» (ausente en al Oemotn 


modelo sun no ciasif 
Códigos de la OTAN) tros rad 

de navegación -Palm Frond», un 
radar -Band Stand» para la guia do 
los mit superfici-supertoe, sel. 
radares «Front Domo» para os mis 
los supertcie-aire un radar «Ko 


Screechr para la Grecoión de tro. 
¿e los cañones de 130 mm, dos ra- 
¿ares para los cañones de 30 mm. 
carnos de Comunicaciones. un 2 
doma de contramedidas con dos an 
lenas «Bell Snroud- y dos «Roll 
Squat-. y dos sonares de casco de 
Iiecuencán media: Unidades polva 
lentos, de acusada vocación ant 
que y antiaéroa y limitada capaci 

ú“antisubmarino, los «Sovro- 


están armados con un par 
de contenedores-lanzadores CUA» 
ruplos para 'misllos “suportiio 
:S-11-22 (so trata en 

1-9 mejorados, con 


sémoles. uno a proa y otro a popa 
para misiles superhor_aie SANT 
(reserva otal de 44 armas). dos mon- 
tajos artleros dobles de 130 mm. 
¡uno pro y cto popel;custro caño. 
1es muRtubo de 30 mm. dos lanza 
¡submarinos de seis 

1900 con 120 armas de 

era; dos montajes gobies para 
el lanzammento de los torpedos de 


rra un demtructortansanvaton e o 
Claro -Sowremenny:. que, junto 41 
ilio evo sacis de on unidad 
desencola dela Armada somática. Enla 
ciumidad hay en serio nuevo Dv 
Que de la clase «Sovrememny.. cuyo. 
«loulcación oca! soviética ss la de 
Eshodrenny Mnonowet destructor de 
iscuadra) Lats buques montan cue 
tomes dobles provista de cañones. 
1130 mm totalmenta tomáticos 


Abajo, un destructor de la caso «SAM 
Fotos 'on alcohol: lev, 


533 mm. y 908 tonzadoros de con 
amecicashungibion Amón ostfr 
preparados para la colocación de 
minas, como es tradicional en los 
Sontruciores de la Pola nov 

El componente néreo embarcado 
contarte on un holcóptoro Kamov 
Ka-32 «Heli», probablemente de la 
versión =B-. para la guía de os mis 
la lnea del norzonto 
Ln mipulación de los «Sovremony 
esta formada por un total de 230 
Nombres entra oficiales, aubofiia 
Unidades optimizadas para la lucha 
artsubmerna loa nueve destructo. 
eladas de desplazamiento a pu 
Carga para 162 m de esora) se han 
proyectado ex novo. a ieroncia 
iran en las de los 


con ampha portezuela que cierra la 


able (VOS) 
Las superestructura consisten, de 


pros 2009. en un gran puente que 
incorpora los contenedores-lanza. 
nos y sostiene ln palo cuntripodo 
Y una estructura toncopramida! 


con Cumerosas amenas electron 
Cas cuota Chimeneas Acociadas 
08 a dos y con unas de grandes 
imanaonos entro las que so eleva 
un segundo palo cuatnpode a part 
de una toda de planta trapezoidal 
que sostiene la grús de a bordo y 
loja dos de los Ocho os veflico 
los para los meses supertcie-aro 
el hangar popel desdoblado, y por 
timo. la Cubierta de vuelo 06 los 
escapes 

La planta motriz es de tipo COGAG 
(Combmed Ges and Gas), on cur 
ro tstiras de gas engranadas me- 
are reductores a dos eyes ue 
lenminan con nálces de paso ve 
able; la potencia desarrlada es 


de 110.000 hp y la velocidad máxi 
ma, de 32 nudos. 

Us dotación electrónica comprende, 
308 radares de busqueda <Sirul 
Pair»; dos radares «Ey Bow» para. 
la guía de los miellos antisubma- 
ros; tres fadares de navega 
cón «Palm Frond=, un radar =hly 
Screen-B- para el apontaje de 
los helicopteros: un radar «Kia 
Soreecir para la dirección de Wo. 
e los cañones de 100 mm. dos a- 
daros «Bass Tit para los 

de 30 mm. dos rad: 
Houses para el contr 
ones de vuelo. dos dispositivos FF 
parntos de Comunicaciones un 8 
toma de contramedidas con anto 
nas «Bol Shvroud- y «Bell Squatr 
os lanzadores de ¿palos funglblos 
“un sonar en el bulbo pros, y uno de 
profundidad variable 

Él armamento consiste en dos 
Contenedores-lanzadores cuadru- 
les para misos antsubmarinos 
$5-N-14-Slex»: ocho años veria 
los para mates supertcie-alro de 
cont alcance SA-N-8 (con una ro 
Sorva estimada de 48-64 mision 
Cada sio Bone un tambor giratorio 
¿e recarga que contiene de sols a 
cho armas) destinados ala delo 
0 de punto corcana, dos cañon 
proeies de 100 mm; cuatro cañones 
'mulilubo de 30 mm; dos lanzacohe- 
les artisubimarinos de dde tubos 
RBU-8000, y dos montajes cuadru 
los para el lanzamiento de lor tot- 
ados de 533 mm Los LUdaloy- pro 
hentan unos talles de Puerro descie 
la proa hasta la añura de las chimo- 
ass popoles que. em embargo, no 
parecen destinados al varado de 
Finas, no retacionados conos ms. 
temas de recarga delos sos de los 
SANS El componente aereo em 


úbarcado consta de dos hebcopteros. 
Antsumarinos Ka 32 -Heha Ar lo. 
dos en ol hangar copel de dos ee 
mantos 
E imputación de los destructoras. 
dela claso -Uduoy- comprende 300 
hombres entro ofcialos, subofca 
los y marineros 
1963 y 1972, 108 pe 
a del mundo 


binas de gas, lon dontructoras lar 
zanistlos de 3.750 toneladas de des. 
plazamiento ostándar de la clase 
“Kashin-tionon casco bastanto lan 
zado y armonioso, del Upo de cu. 
Blerta corrida con prom de cloper y 


popa de espejo redondeado Las 
Parestructuras son bastante bajas y 
extendidas longivdinalmente. con 
¿os palos de celosia y otros 2000" 
los Woncopiramidales para las ar. 
lonas de los nustemas olectróricos y 
con dos Caracterialicas Chimeneas, 
Gvergentes, subdmididas en dos 
Secoones de lorma que dsgen los 
Romos delos escapes de las tur 
as lejos de las Dorgas, 4 PODA se 
habito un ares para las operacio 
mes de vuelo de un haicoctero, 
LA dotación electronica se dtrt 
ye dela uguente manera en a sena. 
Siginal. don radares 49 busqueda. 
(Chad Net-A- y «Co, Bg Nat»). dos. 
radares «Pesi Group» para ln guia 
¿e los misiles superticia-are, dos. 
yes -Ow/ Seroech- para la 
rección de tro de los canones de. 
76 rm un sonar do quila de alta tre 
cuencia; aparatos de comunicacio- 
es y un sistama de contramecias 
on dos antenas «Watch Dog» Enta 
e modificada, dos radares de 
Búsqueda (un Hood Not-C» y un 
lg Net); los mismos radares para 
¡control de ro delas unidades no 
'modiicadas más dos «Bass Tit 


mid 


para los cañones de 30 men; dos 
Faciares de navegación -Don Kay 0 
«Don 2». un spot FF. un sonas 
de qua de recuencia meca. un 
sonar de prolundiad vanabse. y un 
Sxiama de contramedidas con des. 
antenas «Bell Shvouo-, dos «Be 
Squat: y dos lanzadores de contra 
mecidas tungies. 

El armamento se configura de la st 
¡guante orma. Cuatro contunedores- 
lanzadores para misiles suport 
mupericio 5S-N-2C (solo en los 
«Kashin- modíicados), dos lanza 
Bores dobles para misses supertcie 
iio SA-N-1 (ano doble para SA-N-7 
en elProvomy), dos montajes aro 
os dobles de 76 men. cuatro caño. 
os multubo de 30 mm (solo en las 
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un Sestrctor dela clase Hdin> 
e tos Ivaaos de Vanstorma. 


Al 
l 
¿ 
; 


unidaces modificadas), dos lanza- 
cohetes antisubmarinos de doce 
bos RSU-6000 y dos ABU-1000 
de sens bocas 15010 en las unades. 
originales); un montaje quintucie 
para el lanzamiento delos torpedos. 
Se 533 mm. y trenes de minado. La. 
dotación esta lormada por 280 hom- 
bres entro oficiales, suboficiales y 
marineros 
Construidos originalmente an el 
eno dela clase «Kotin= (3.000 t0ne- 
lacas de desplazamiento estandar y 
lora de 120,5 m) los cuatro des: 
iructores de la clase sKildin: se 
transtormaron en el periodo 1957. 
1958 en unidades lanzamisls con 
la instalación de yn sistema super 
Ce-superticie SS-N-1 en lugar del 
imortajo artilero doble popel de 
130 mm embarcado anos -Kottn- 
Aloartr de 1971 se reemplazó de tr 
ma gradual el SS-N-1 pOr el más, 
mocemo y elicaz 5S-N-2C an tes. 
únicades. en tanto que permanece. 
embarcado en el Neo) la 
Operación supuso en concreto la 
instalación de cuatro contenedores- 
lanzadores simples para mieles 
'8S-N-20 (alcance de 40 milas nau- 
ticas) en grupos de dos a ambos 
laos, 4 la altura de la chimenea 
Popel, asi 0omo de dos montajes 
Arúlloros dobles de 76 mm a popa. 
ldónoos para realzar misiones de 
huperticie aunque no sean dem 
lado modernos, los Ki modi 
ados con los S3-N-20 tienen una 
olación electrónica que compren: 
0 un radar de descubierta aérea 


antenas de ECM «Watch Dog», y Y. 
nalmente un sonar de quila de hro- 
cuenca media. 

En cambio, el Neucerzhimy, que ya 
ene una limitada capacidad operar 
va, dispone de radares de desc: 
blorta atroa «Sim Net: y «Flat Soy" 
y al mismo tempo está dotado con 
radares de control de Uro «Top Bow 


pacto extemo (al tenar un lanzador 
Soble para males superticio-aie 
'SA-N-1 en lugar del cañón popel de 
130 men y una estructura piramidal, 
que sostiene la antena del radar 
«Peel Group» para la guia de los mi- 


plo a la clase «Krupny», realizada, 
entes 1957 y 1982, los ocho des- 
ruciores de la clase «Kanine tueron 
modificados en dos fases: la prime- 
ntereso a cinco unidados (du- 
inte un periodo comprendido entra 
1988 y 1972) y a segunda, a tos 
[onde el año 1974 4 1978) 
El armamento consiste en un lanza. 


na cubieña 08 vuelo para halcop- 
ros. 

La dotación está formada por 360 
hombros entro oficiales, suboficl 
los y marinoron 

La denominación oficial soviética. 
stos buques es Bolshoy Protwolo- 
ochny Korab!, que slgnica buque 
aNtaUDmMArIno grande. 


«Sparviero» 


En 1971, 1a Ana (cuyas actvida- 
es lueron abuortidas mas tardo por 
los Canter Naval Flan luego As- 
úileros Navales Halanos) puso en. 
grada el P:420 Sworatan rebautra 
30 posteriormente Spansero, que 
entro en senacio el 15 de fulo de 
1974 como prototipo de una nueva 
clase de amis Piroalas de combate 
Que, con un desplazamiento y 
mensones Claramente intencres a 
los :Pogasur- noteamencanos (69 
tonolacas a plena carga y 22.95 m 
e eslora con las mcroaieas exter. 


da»), otrecerian prestaciones £ 
mires yuna mejor relación pesos 
marmonto. 

Elcasco, muy compacto y con care. 


zado en planchas de aluminio sot- 


letamento sumergicas en contgu 
ación canard" una proel que sopor 
ta aprosimadamente el 30 por Gento 
el peso del buque. y dos popelos 
Iatorales, todas elas construidas en 


acero Inoxidable anticorrosión. Pue- 
on rotracrao hacia ariba y, al ha 
ero, la Gelantera se encala en la 
estructura de pros mientras que las 
tras dos ve disponen verticalmente 
os lados de los conlenedoros de. 
Elcontrl automático de la posicion 
el buque en sustentación se aso- 
Qura mediante un sistema AN-700. 
Ge la trma SEPA, basado en dos 
groscopos de tipo aeronáutico (uno. 
Bara la Gelerminación del balanceo. 
y el otro para el control de la derro- 
la), os aceleromatos para sl Con 

vo de la cabezaca, y dos sensores. 
udtrason<oa, conectados con el al- 
tímetro de a bordo, para la deter 

nación de ln cota de elevación en 
relación a la supertcio del mar, Un 
ordenador recibe los datos y os ela 

bora para vanemtr las órdenes a 
108 Contcies delas supertcios mo- 
aos de as Pironotas 

La propulsión en sustentación se 
Consigue mediante un sitema de 
Fidroreacción tormado por unatur 

bina de 9ae Rolls-Royce Proteus 
1SM860 de 4.500 hp, drectamonta 
acoplada a una bomba cantriuga. 
¿e doble aspiración 

Para la navogación on desplaza 

miento, para los trayectos a velock 


Arriba, sl hidrosia de combate P 425 
“Gheppio navega 8 gan velocidad Los 
«Spardero. Hienen na planta, motra 
mita que consito an una lurbna 
pas Roll Royco Prolews 15M/300 e 
22300 ho para la navegación notre las 
ros Miraaletas. mientras que Cuando, 
a doslazan ela forma Clica. o” 
Tando sobre sl casco emplean un motor 
esel loa Frases 10-28 NOV ds 
160 mp que acciona una alice cuan 
pala retract nstalada debajo dela to 
Bera del urna de que 


Iequierda, sl hidrosin P 422 Falcone: 
bsérvese, en l espejo de popa, la to: 
Bera de la lubina de gas Proteus. La 
las «Sparnero. consta de sta uno. 
nde, que on deme e e coca! 
perrera PUz! Hol Paz) 

125 Ghepolo y 


nda 


dad lenta y lejanos o bien en situa 
on03 de emerganci, los -Spar 
Varo: disponen de una plarta mota 
“uxilas con un motor dosel lscta 
Fraschiri 10-38 NV de 180 hp. que 
acciona una hélice de cuatro palas 
montada sobre un pie popel bajo la 
doecarga de la TAG: el ple es retrac 
Bipara no crear resistencia añación 
en sustentación y puedo orientarse: 
81.360" para facitar la máxima ma 
lobrabildad del buque en despla- 
zamiento La velocidad punta en sus 
isntación es de SO nudos con mar 
tranqui y de 40 nudos con mar de 
fuerza 4, y la de crucero, de 45 
mudos; la velocidad en desplaza 
miento es de ocho nudos La auto” 
Momia es de 450 miles a 45 nudos o 
1200 mitas a ocho. 
Mas que la elevada velocidad o su 
gran mancbrabidad la ventaja prin 
Eipal del -Spardero- reside en su 
increible estabíidad. Los «Spare 
ro- son unidades destinadas a la 
lucha rapida amtbuque y, con tal 
úbietvo. están dotadas con un sis 
tema de misies supericie-supert 
¡Se Teseo con dos contenedores 
lanzadores popeles para misiles 
Oltomat Mk 2 de guia radar activa y 
¿on alcance más ala del horizonte 
capaces de alcanzar —conla ayuda 


de un helicoptero de corrección 
¿e trayectoria” un blanco a más de 
100 km de distancia dospués de vía. 
jar a una volocidad de Mach 094 
ras del agua. 

El tro de los misiles y del cañón se. 
regula mediante consolas de con. 
oler elintenor de la central opera. 
"va de combate (la dol cañón ost 
conectada aun sistema de explora. 
ón formado por un radar Orion-10X 
y un dispositivo de TV de baja inter 
sidad luminica). La doscubioria do 
los blancos. tanto aereos como na- 
vales, y la navegación dependen de 
un radar SMAMM/SPO-701, que 
opera en banda «X- y esta dotado 
¿con una doblo antena otalmente es: 
tabliznda 

El sistema MMSSN-715 constituya 
una importante contibución lana: 
vegación yal seguimiento de blan 
cos de supertcie. Por ao lado, los 
«Sparvero- están equipados con 
sistemas para comunicaciones El 
mer y con disposiivos de ECM re 
lados por la sociedad Eletironica 
Las misiones que la Armada ftalana 
pretendo asignar a sus hidroalas 
Electan esencialmente l aque de 
buques enemigos en aguas limita 
as, tan comunes en los mares que 
rodean la península alana. 
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«Spruance» y DDG 
estadounidenses 


Los destructores «Spruance- fueron los primeros ejemplos de una nueva. 
Mosoña constructiva adoptada por la Armada norteamericana. Son bu- 
ques enlos que eicasco se construyó con cnica modular, especialmente: 
adecuada para obtener unidades laciimente reconvertibies eno tocante a 
tecnología embarcada y armamento, lo que hoy día equivale a decir ele- 


mentos que «marcan la diferencia» entre una Clase y otra. 


Los destructores de la clase 
«Spruance», alislados 8 parur de 
1975, consituyen el primor ejempio 
concreto de la tendencia concep. 
lual puesta a punto por la Armada. 
noneamencana en los años toria, 
Por la que se prevela la consruc= 
ción de buques con cascos de d- 


lo, y oquipadas con sistemas de 
armas sutiles cada cloro bem. 
popor elementos tecnológicamente 
más avanzados 

Destinados preferentemente a mi 
lonos do escola anteubmanna, los 


Carcieriza por un laspo castlo prod 
Que termina 2 unos 24 mde la popa, 
que os de espejo, la proa es nota- 
Elemento lanzada, con gran bulbo y 
acentuado arrulo. Debajo de la cu- 
Berta el casco se subórade en Com- 
parimientos meciante 13 mampa- 


los helicopteros. Tras el bloque 
popal se encuentran la cubierta de 
vuelo y una pequeña tolgila. 

La planta motiz. controlada a dis- 


an en hélices de paso reversible y 
Variable, dotadas con cinco palas 
La potencia es de 80.000 ho. y la 
velocidad máxima, de 33 nudos 

La dotación electrónica es bastante 
sotsteada y comprende una ama 
Gama de sensores. curas antenas 
stan colocadas score ds grandes. 
palos de colosia que sa elevan sobre 
los des bloques de supereatructu 

as. En concreto, dispone de rada. 
res de descubierta nároa y de su 

porficio, de navegación y control de 
lío, un sonar en al bulbo de pro y 
uno de sensor remoicado, disposi 

Vos de contramedidas electrónicas 
centrales do dirocción de tro y sl 
lemas para comunicaciones va 22 

folt El armamento comprende un 
lanzador de ocho Coldas para m 

silos superfci-alre Sea Sparrow 
OTAN, emplazado al final de ía cu 

era de castilo. dos contenedores 
lanzadores para mistes supertie 

superf Harpoon. atados sobre 
llacno del alomento de unión entre 
los bloques de las superestruct 
ras; dos cañones MA 45 de 127 mun 


(que seran reemplazados entas um 
mas unidades de la ase por la ver- 
son mejorada Mi ES), os CIYS Via 
Can Pratarx Mk 10 instalados por 
momento ce lorma comas 3 la 06 
os Sesructores de 12 case 1003. 
solo en os DD 965, 967-971 y 997) 
um tanzador de cho cedas para tos 
Aúroc icon una recerca de 23 armas. 
alojada en un pañal infeion, eu 
Hare del puente dos montajes 
triples para torpedos antisunm 


nos. con una reserva de 14 armas, 
emplazados en el interior de la su: 


Por ato lado. esta prevsto el om 
baraue de misles de crucero Tomo 
aw de cabeza convenciona! y nu 
lear, aunque solo en dez unida 
308 y mas adecrte los lanzamos 
cortcalos Ma 41 

Para la lucha antsubmarina tos 
Soruance: ambien Guponen e 
30% helcopteros SM 20 Seasorse 
LAMPS |, que seran reompáazados 
sn un tauro por un SH-3 Ses King, 


LAMPS Un Estas unacades puede 
un Imobastec das vericaicn po 


Sortantes trabajos de mejora oron 
tados a garantzar la máxima opera 
Vda antsubmarna incluso en el 
pronimo gio 

Cas unidades más recientes de la 
lane -KaGd- son en este momento 
a Mara de Guerra norteamenca 
na. LA Armada tan ordeno en un 
Demer momento sei eempares 
Fuego radundos a Cueto) de es, 
reas araueCioniCaS y la pierta mo 
wz an embargo. en 1979, año de la 
caida del Shar, fueron adquiridos 
por EE JU y se alstaron como des 
tecnica modular adoptada en su 
Construcción. que permáe vanar os 


aga de 5.300 toneladas. su estora 
de 171.6 my su manga, de 9.1 
Y planta motriz es del fio «todo 
gas, con cuatro turbinas FlatiGe- 
hera) Electric LM 2500 engranadas, 
mediante grupos reductores, a dos 
íncia de un sistema de 
iconado interno mejora: 
58 antipolvo en las tomas 
de are de lar turbinas hace quo los 
ud: sean especialmente ¡donoos 
para operar en cimas tropicales. 
La electrónica de a bordo es rela- 
amen escasa respecto aos nv: 
les vag cnales de la Armada nor 
e pero esta carece se cut 
Con de nuevos sistemas. La dota 
Ec eleciónca comprendo un radar 
Mgmensonal de descubierta seres 
SPS_480 (un embargo, ata elradar 
secundario bidimensional, un radar 


E 
z 
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Con una eslora y una manga total de 142,1 y 183m 
respectivamente, los «Arieigh Burke». de 8400 to- 
aladas de desplazamiento 4 plena carga. tendrás. 

>abcianta de Area no moy aievado es relación 
40 que es portal en la Armada poreamericara 
serán buques más bien anchos, pero igualmente 


dotados de óptimas cualidades marmeras En cos. 


so extendera alo largo de dos 
el buque. 
Las superostructur 


estarán compuestas por una 


Baja toldila, dos grupos para la descarga de los 
Ramos de la plans 
polaca quen 


motriz y un imponente puente 
a. atomás delas salas de mando, 
periféricos de 


grupos de ataque de supertico convencionales, en a 
scola de Convoyos de aporo logístico o de grupos de 
lo anfibio, ela contas la posibilidad de electaar 
uniones Independientes. 


aluminio, todas las supe 
Gsaliaras en acero pura arenas a reten 
Lpación por clado las paren de vtlimpor 
Mancia de arenas Cos planchas Blrdadas de 
dir a Canral operar de Combat (COS) e 
amará Bajo el novel de la Cublers principal, y los 
ro rdenadores primarios UVAS que 
parara el ncomamarto delo de 

son sins de armas ets 

as das a 

A] sl 
¡pinta motriz será del tipo E 
EAS Comiines Cas aña 

Sn e dec combos 


A 
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ordenado LY 

(A elaboración de los dalos operas 

Vos, un dlaposiwo SLO-32 de 
Lomo y de suce 


cado 


alo a popa. para el lanzamiento 


nadores lanzadores Cu 
Grupies. para. miales. superficie 


el compas ante los dos grupos 
can Pnalenx Ma 16 (uno a 
del Quente. el otro sobre 
Cañones Mn 45 de » uno 


proa del lanzador MA 26 de pros. e 
tro a popa, taa la parto final de la 
Cubleria de castilo), 6 

mo y de 
91-20 Seomprita (LAMPS 1. que e 
Un luturo során rosmplazados. por 
tros tantos LAMPS l! Por otro lado 
o se ha excluido tn posiblidad de 
inealar en un Raro tstemas lanzo 


primer grupo de unidades para la 
¿efonna artos. poro tambien con 
Buenas capacidades antisubmar 
as, alstadas poria Armada norioo 
años sesenta. Su propa caracte: 


ha unidades de la clase -Cconto 


pros aliada reduce senstiememe 


mar 500.23. un sistema Tk 6 


oo E e 
Darmamento comorende un lens 
Gor Joti MK 10. smedo a poca 


montajes totes 4 32 para el lan- 
Les 2cbre la larga toki) y lana 
E ino en ós DOG 38, 40 y 41 
dexplazamento a plena carga. que 
entraron en serio en 1960 Estos 
mepur= la Jelena arta es de las 
asruzeciones de portavones. Po 


consguiente, 34 mon es analoga, 
2 la de las unidades de la clase 
«Coomtz>. aunque. on relación 2 
a as prestan reses Y 
Qaramerte ntencrwe debo A a 
tdo Senolazamaento. 

igualmente la iaa mot. adecua 
Ba al menor desplazamiento, pro- 
porciona una potencia inenor las 
£úatro Calderas (Babcoch 4 Wicos 
anios DOG 2 3.7.8, 10-12 20-22 
Fostar-Wesier e os DOG 4-6, 9 


14,23 24) desarrotan una potencia 
ds 70.000 ho contra los 86.000 ho 
os Coro 
cor mecuceca mamas de 
a de Ds re 10 
ls que uc es Ticmensionas. de 
oa e raGacOr y conta 
de to, comprende un sonar de qui. 
ña 500-224 0 SOS-230 (solo en el 
DOG 19), un sistema T-Mh 8 Fanta 
ro. centrales para la Grección del 
o armado artslomarro y de 
Decenas de cora. 
mascar SLO-2 tas em los DOS 
2.6-10,18, 17,20 y 24), y untemas. 


al 


Í 
li 


| 


dor simple MK 13 0 dote MR 11 
instalado a popa. sobre el lecho de 
la parte finale para mia 
las suporficie-aire Tartar. sola m: 
silos superfcio-superfce Harpoon 
Únatalados por el momento en ar, 
zadoros triples, solo en los DOG 2, 
408,10, 11.49, 14,18, 17. 19, 20, 
24); dos cañones Mk-42 de 127 mm 


lanzador do minds! un lanzador de 
ocho celdas para 108 Asroc. monta 
do en e comba entre las dos chi 
menvas. y dos mortajes tries Mi 
12 para el lanzamiento de los tor- 
pedos artubmarnos. emplazados 
x ambos lados bajo las alas del 
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DESTRUCTOR 
DE LA CLASE 
«SPRUANCE» 


SR-71 y aviones a 
espía de EE.UU. a 


Desde os empos del U-Z y del deribo de Gary Powers sobre la Unión 
Somética. lo» lamados aviones esp siempre han atraido la atención de. 


ad y cola máximas son de Mach 


3 
z 


Crvaco ontru 1960 y 1981 (primar 

jolo on 1969) para austral o 
10 U-Z, esto avión presenta un 
'n delia modificada con una pro- 


motrices con objeto de proporcio- 


«2Angano- (avión de control remo- 
lo) 30 reconocimento desnado 
GTD-21. muy similar a un A. mo. 
Pomotor y escala reducida 
Los A-11 y los GTO-21 permanece 
on on activo hasta que en 1964 
entro.enserciola versión detrutva 
SALA de reconocimiento lejano 
En un principio se lego a decir que 
)a alones también tenian Capa 
idad ofensiva y que podian evar 
úna bomba de un megalón o bien 
los GTD-21, poro nunca se han re- 
Volado los datlles de las misiones y 
de la carga ui Con una estructura 
modificada y una mayor capacidad. 
ol sistama de combustible so pizo 
Volar un cuanto ejemplar del A-11 
[ofcialmente designado YF-12C1 
como prototipo del SA-71. Era más. 
largo y estaba desprovisto de las 
eras ventrales os carenados de 
¿nogracin entro ella y el fuselaje 
do oxtendieron hasta la punta de la 
Proa. se elimino la bodaya para los 
Fiol poro sele equipo con siste 
mas de reconocimiento extremada. 
meto completos y, en algunos.casos, 
Únicos, que poritan la vigilancia 
de Un Aroa comprendida entre los 


155.000 han" y los 207.000 kom" por 
cada hora de vuelo 

¿ecesor del SA-71 fue oro produc 
ode la frma Locáhecd eU-2, tam. 
bn dedo por e grupo de Gene: 
dores drgo por -Kely- Jonson, 
en 1954, Se realizo en numerosas. 
versiones, que en su mayor parte 
montaban un turborreacior Prat 4 
Wiiinoy 457-1368 7.711 kg de em 
ufo, sustituido on la Ultima versión 
TR-1) por un 457-158 de igual po- 
lencia Las dimensiones son las a. 
Qulonten envergadura. 24.38 m (ul 


mas versiones, 31.39 m) long, 

161 (19.2 m); poso plena carga. 

de 6713k a 18144 r. 

Las prestaciones, stemore segun las 
vernos varlabar desde 


¡Sus ceractenstcas constructvas in 
Cluyen una celula completamente 
metalica con un ala desarrollada 
Para consegu las máxmas presta: 
ones de alcance y autonomia, por 
lo, esta se seno como la de un 
Velero, con un elevado alargamiento 
Ybaja carpa. en tanto que al tren de 
merma ea del tipo DIEiO en tan 
am, con dos menucas undaces de 
apoyo montadas en os bordes mar 
inales alares y que se desprenden 
descuts del despegue A aterrizar 
el ado se apoya en el sueo 
no de sus bordes marginales aia 
res retorzacos expresamente pera 
0 


y 
s en 
Var 


bodega situada detras de la cabina 
del poto y en medio delos conde. 
ton de las tomas de alo; on l caso, 
el TR-1 también se emplearon gran 
des comenedoro 

de la duración de las 
plo verde. 
¿noone de tocas les comodidades. 
e moluso leva Comida calente 


nn 2 ra re 
Stalingrado A 


lloró una de las batallas más sangrientas de la Segunda Guerra Mundial. Al Sur de la Crudad operaba el IV 

le tanto encarnizamiento obedecia sobre todo a razones EJtrcto Panzer del general Hon. que 

Pollicas, pues desde el punto de vista estratégico era un objetivo de — COmpieiaba la maniobra de tenaza 

Importancia scio relata. Sin embargo, la batata terminó con la aniquila-.— Que ssiada Completamente Stalin» 
ción del Y Ejército de Von Paulus. lo que supuso el principio delfin de las. 97200 

Armas alemanas en sl Frente del Este. Entretanto. en la ciudad, practica 

rente aseciada yaa que añutan las 

¿nadas someticas desorpaniadas 

zoe la clenawa alemana, solovaba a 


La ofensiva alemana que debera o 
var al Vi Ejercito de Von Paulus 4 
Tegrado dn al Grupo de Ejércitos B— go, el Vi Ejercito solo consiguio al- 
asin Stnlgrado a través del co. Canzar la orila occidental del Volga — Delante de ía ciudad, en un Intento 


scveticos Mientras las abras ra 
alaban da y noche pera prue 
ministros que llegaban a la ciudad 
procedían de la orila oriental del 
Volga 

La batalla de Stalingrado ya habia 
“xumido un significado poliico para. 
“Ambos contendientes. monos por 
el hecho de que llevaba sl nombre 
¿el idor sovdtico, en Berlín se ar, 
bula asu conquista una importancia 
aupenlor a su electiva eficacia estra 
toga 

SN ombargo. la obstinación de los. 
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2o0tembre se compieto la manto 
Bra de tonaza alemana con la lega 


¿a de los carros del general Mot a. slectuo en dos imeas aseremtes. 
Inoriia del Volga sur de Stsingra. — Arts tado los alemanes intentaron 
do dencués de haber roto la resis. Capturar posiciones elevadas y 
lencia del 62 “Ejercito sovétco a — adueñarse ds las turgan (calmas) 
las Sedanes del general Lopatín_y — de la pericia ds la ciudad. en esto 

moto Stvern sena exo pues 
auberon recur, aunque de forma 
mada, los carros de combala ya 
Wartiens ¡Sera pero tambén acu 


encontraron una encarnizaca res. 
lencia y pronto la operación »pori- 
ca. asumo las caracionsicas de 
la guerra de posciones pica de la 
guarra de 1914-1918. 

En cambio, en el interior de la cl 
dad se trataba de ocupar o de de 
fender una fabrica una hablacón 
jun ene o un mercado Este escena, 
o. que se descomponia en una inf 
idad de pequeños episodios. duro. 
hasta el 3 de ocujbre, cuando Von 
Patas se considero preparado para. 
esoncadenar el asa halla 
ad, ataque que se centrara en las 
pos.ciones sovsticas más detona: 
Gas la fabrica de armas Elricady 
latabnca de acero Octubre Rojo yla 
habria de tractores. Sn embargo la 
tenawa tuvo resuñados Imiados 
En vista de que ls alemanes no con 

y, 91 12 de 00h 


miro el Y loro e Van 
2" Ejercito sovitico 
¿ur unos 15 as uv auert 
y tlompro ostuvo cont 
el vangul de las tos orina: » 
Finales de mes el balance conceda. 


Paulus y el 


nivaraltaria de Magro 


mmojoros resultados a los alemanes, 
Ya que habian tomado la fábrica Oc 
¡Loro Rojo y las otras dos estab 
ocupadas en pare por los lema. 


sado conquta 
Para el Estado Mayor sovistico o 
feto del OK (ato mando de la 
Iveñrmachn de imprimir un Cambr 
ala guerra al hunde el vente por el 
Sur para realizar manctras de em. 


bajando en el pan desc septembre 


sus programas para el mes de no- 
Membre. inpeccionando la región 
Sel Volga yla cuenca del Don, des. 
proccupandose del desarrolo de los 

bates de Stxingrado. De esta 
forma loa a surgir la operación »Ura: 
Past. una nativa 3 Gran ampd 
lud que abarcaba un fronte do casí 
100 hem en la que la Sberación de 


308 al imperalwo de Conservar Sta 
lingrado, por el reducido espacio de: 
el hecho de que, al 


ba de penetrar con una manlo- 
bra de lonaza en tres trenes en al 

mito alemán en vanos tem 

zando ataques aleros. 
e debian ser los trentes del Don y el 
Sudeccióental que recibieron la 
818 y 19 de novembre, seguidos 


por el de Stalingrado al día siguien- 
te, La acción fue precedida por un 
bombardeo masivo exclusivamente 
de artillería, puesto que la niebla no 
permitió que los aviones despega- 
ran en las primeras horas de la ma- 
ana del día 19 

El Frento Sudoccidental debia diri- 
gír su propia ofensiva en dirección a 
Kalao, con el 5.* Ejército de Carros 
(general Romanenko) y el 21.* Ejér- 
cito (general Cistyakov) lanzando 
alaques secundarios con el objetivo 
final de desplegarse a lo largo del 
río Cir y hasta Verkhnaya Cirskaya, 
para formar asi la primera pinza de 
la tenaza que debía cerrar Stalin- 
grado. 

La segunda pinza debería estar for- 
mada por el Frente de Stalingrado 
en dirección a Kalac, con el 51.2 
Ejército (general Trutanov), el 57.2 
(general Tolbuchin) y el 64.? (gene- 
ral Sciumilov). De esta forma, Kalac 
se convertia en el punto neurálgico 
detodala maniobra, porque en esta 
localidad se etectuaría la reunión de 
los dos frentes que configuraban el 
cerco; por otra parte, Kalac, por el 
que pasaba el ferrocarril de la cuen- 
ca del Dónetz, era el último punto de 
enlace, a través de su puente sobre 
el Don, entre las fuerzas de Von Pau- 
lus y su retaguardia. Al finalizar el 
primer día de combates, el Frente 
Sudoccidental había avanzado unos 
35 km y había ocupado el centro de 
Manollin 
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En las primeras horas del 20 de no- 
viembre, unidades del 5.” Ejército 
de Carros soviético destruyeron el 
mando del Y Guerpo de Ejército ru- 
mano y continuaron el avance, La 
ofensiva soviética ya había hundido 
el dispositivo de protección lateral 
del VI Ejército alemán. 

De hecho, tras conquistar el pueblo 
de Perelazovskyiy, las unidades blin- 
dadas soviéticas atacaron con deci- 
sión las fuerzas del 48." Cuerpo Pan- 
zer alemán y, tras superarlas, conti- 
nuaron el avance en dirección a 
Kalac. 

En los alrededores de Raspopins- 
kaya, divisiones de intanteria del 5.5 
Ejército de Carros y del 21.* Ejercito 
de Infanteria completaban el cerco 
de las unidades rumanas. 

En el Frente de Stalingrado los ata- 
ques se iniciaron el 20 de noviem- 
bre, un día después que los otros; 
tras un intenso fuego de prepara- 
ción de morteros y artillería, y a pesar 
de las desfavorables condiciones 
creadas por una densa niebla, la 
ofensiva hacia la región de los lagos 
Sarpa, Tzartza y Barmantzak muy 
pronto obtuvo grandes éxitos. El IV y 
el XIII Cuerpos de Ejército Mecani- 
zados y el IV Cuerpo de Caballería 
consiguieron hundir el frente en los 
sectores asignados y comenzaron 
la penetración. El 21 de noviembre 
la maniobra de tenaza soviética es- 
taba en pleno desarrollo. 

Los alemanes estaban a punto de 


Arriba, se combate en las inmediacio- 
nes de la fábrica Octubre Rojo, que los 
soviéticos defendieron denodadamen- 
te:a.comienzos de noviembre, después 
de cuatro meses de encarnizados cho- 
de los edificios, 


rt 
La trampa se estaba cerrando. 


ser cercados y Von Paulus, cuyo 
mando se veía obligado a replegar- 
se a Gumrak, cerca de Stalingra- 
do, propuso a Hitler la única vía de 
salida: replegar las fuerzas al sur, 
hacia el Don, Pero Hitler se negó. 
Las unidades alemanas del VI Ejér- 
cito estaban obligadas a combatir 
para «salir» de la zona cercana a 
Stalingrado, pero en la noche entre 
el 21 y el 22 de noviembre los sovié- 
ticos ocuparon el puente de Kalac. 
Con la captura del puente y la simul- 
tánea rendición de los rumanos en 
Raspopinskaya, los soviéticos ha- 
bían realizado un notable progreso 
altérmino de los combates del 22 de 
noviembre y Kalac cayó al día si- 
guiente. 

Enel Frente de Stalingrado, los Ejér- 
citos 51.7, 57. y 64? avanzaron a 
partir del 20 de noviembre en direc- 
ción a Kalac para cerrar la tenaza y 
combatieron inicialmente contra las 
Irroas rumanas que protegían los 
flancos del IV Ejército Panzer, des- 
plegado para proteger la zona de 
Stalingrado. También en este sector 


los combates fueron bastante en- 
carnizados y sangrientos, pero al 
cabo de dos dias, el 21 de noviem- 
bre, los soviéticos ocuparon las es- 
taciones ferroviarias de Tingut y Ab- 
ganerovo. 

El avance continuó durante los días 
siguientes sobre dos directrices 
ablertas por llos Cuerpos de Ejército 
XIll y IV. 

La primera apuntaba hacia el lago 
Sarpa a través de Nariman, en di- 
rección a las fuerzas alemanas des- 
plegadas en torno a Stalingrado, 
mientras que la segunda, con una 
maniobra de radio más amplio, se 
dirigía hacia las columnas blinda- 
das del general Romanenko. 
Cuando éstas iban a penetrar en 
Kalac, los dos cuerpos de ejército. 
del Fronte de Stalingrado ocupaban 
la estación de ferrocarril de Krivo- 
muzginskaya y la localidad de So- 
vietskiy 

El23 de noviembrese llevó acabo la 
conjunción de las fuerzas soviéticas 
(IV Cuerpo de Carros del general 
Kravoonko y IV Cuerpo Mecanizado 
del Frente de Stalingrado, del gene- 
ral Volskiy); el punto exacto de reu- 
nión entre las fuerzas fue la factoria 
Sovietski. 

En el interior de este anillo perma- 
necian atrapadas 22 divisiones ale- 
imanas con un total de 300.000 hom- 
bres. 

El OKW decidió reorganizarlas fuer- 
zas alemanas y rumanas que se en- 
contraban en el Don y en la parte 
meridional del frente para preparar 
con rapidez la realización de la ope- 
ración «Wintersturm» (huracán de in- 
vierno) y asignando el mando al ma- 
riscal de campo Von Manstein. Para 
contener el avance de las fuerzas 
soviéticas se hicieron afluir refuer- 
zos reconstituidos a partir de los 
efectivos de los ejércitos rumanos y 
se estableció una línea de defensa a 
lo largo de los rios Cir y Krivaya. En 
la región del Don, cerca de Nizhnaya 
Cirskaya, se reorganizaron otras for- 
maciones y se enviaron a toda prisa 
nuevas divisiones del frente euro- 
peo y de otros sectores del Frente 
del Este. 

Con esta nueva disposición de fuer- 
zas, y teniendo en cuenta el hecho 
de que el VI Ejército de Von Paulus 
aún conservaba Stalingrado, Von 
Manstoin disponía de dos masas de 
maniobra: el Grupo Operativo Ho- 
lit, formado por unidades, hombres 
y material reunidos con estratage- 
mas bastante imacinativas por el co- 
ronel Walter Wenck en los sectores 
donde eran más numerosas las tro- 
pas que habían perdido el contacto 
con sus propios mandos. Este grupo. 


se concentraba alo largo del Donen 
Nizhnaya Cirskaya e Inclula unida- 
des del 3.* Ejército rumano, el IV 
Ejércilo Panzer de la Wehrmacht y 
dos cuerpos de ejército del 4,* Ejér- 
cito rumano. Más al sur, en la región 
de Kotelnikovsy, estaba cercada la 
agrupación del general Hoth, que 
comprendía 13 divisiones. Von 
Mansteín ya había elaborado un plan 
de operaciones encaminado arom- 
per el cerco interno en torno a Sta- 
lingrado para reunirse con Von Pau- 
lus, pero no se dio la orden de ala- 
que hasta el 12 de diciembre. 

Sin embargo, los soviéticos ya esta- 
ban en movimiendo, claramente de- 
cididos a conquistar Stalingrado, y 
el 29 de noviembre concentraron 
contra la ciudad las formaciones de 
los Frentes del Don y de Stalingrado 
en coordinación con un ataque en 
dirección a Rostov. 

En los primeros días de diciembre 
lastropas soviéticas atacaron conti- 
nuamente a los alemanes, en espe- 
cial a lo largo de la línea del Cir, 
obstaculizando la siguiente partici- 
pación en la operación «Winters- 
turm». 

En aquellos días también se consi- 
deró una salida de Von Paulus para 
romper el cerco, pero no se hizo 
nada porque Goering había garanti- 
zado que todavía podía reabastecer 
al cercado VI Ejército. Entretanto, 
los estados mayores soviéticos tra- 
bajaban intensamente para prepa- 
rar una ofensiva que condujera a la 
definitiva liquidación de la bolsa de 
Stalingrado. Esta misión afectaba a 
los Frentes del Don y de Stalingra- 


Arriba, el teniente general Rokossovaky 
comandante del Frente del Don, en un 
puesto de observación on la rogión do 
Stalingrado. Cuando los soviéticos ame- 
nazaban con embolsar totalmente al Vi 
Ejército alemán, Von Paulus intentó 
vano que Hitler le autorizase a cede 
terreno para escapar de la maniobra 
soviética, que parecía inminente. 


do, mientras que el Frente Sudoccl- 
dental se preparaba para lanzar un 
ataque en dirección a Roslov para 
eliminar el eventual peligro de una 
intervención del flanco meridional 
del frente alemán desde aquella 
zona, Toda la operación, bautizada 
con el nombre de «Saturno», se inl- 
ciaria con el ataque del Frente Su- 
doccidental a las posiciones del 8,” 
Ejercito italiano en el sector Novaía 
Kalitva-Vescenskala y a las unida» 
des del 6. Ejército alemán concen- 
tradas a lo largo del Cir y en Tor- 
mosin, 

Para la realización de esta ofensiva 
los soviéticos se vieron obligados a 
perdertiempo en los indispensables 
desplazamientos de las unidades, 
En efecto. el 21.” Ejército, y el 4.” y 
26." Cuerpos de Carros pasaron del 
Frente Sudoccidental al del Don. El 
5. Ejército de Carros de la Reserva 
fue asignado al Frente de Stalingra- 
do, y en este sector el Frente del Don 
recibió en un segundo momento el 
2* Ejército dela Guardia, alas órde- 
nes del general Malinovski. 

La línea soviética se hundió en la 
estación de Kurmoyarsk y al ano- 
checer la 6* División Panzer habla 


1569 


Arriba, el T-34/85. Considerado por mu- 
chos el mejor carro medio de la Segun- 
da Guerra Mundial, era un desarrollo 
del T-34 original, cuya torre con un 
cañón de 76 mm se había sustituido por 


llaron el cañón autopropulsado Su-122 
(con un obús corto de 122 mm) y los 
cazacarros Su-85 (con el cañón del 


T-34/85) y Su-100 (con un formida! 
cañón de 100 mm). Izquierda y abajo, 
epílogo de la batalla: largas columnas 
de soldados alemanes marchan hacia 
la cautividad. 


EL CARRO T-34 


Puede parecer una exageración, pero se puede afirmar que 
este carro fue el artífice de la victoria soviética on la Segun- 
da Guerra Mundial; indudablemente, de no haber existido 
el T-34, la empresa de derrotar a la Wehrmacht hubiera 
rosultado más ardua. El T-34 es considerado el mejor carro 
de ese conflicto; fue el tipo de vehículo que los diseñadores 
más clarividentes persiguieron en el período de entreguo- 
ras pero no supieron o pudieron realizar, 


El T-34 fue un arma vital en la lucha de l: 
contra los ejércitos alemanes. La razón dol éxito del 7-34 
sobre los carros alemanes es una combinación de facto» 
res: un blindaje muy bien inclinado y balísticamente es- 
quivo, una suspensión eficiente y unas orugas muy an- 
chas que daban una notable movilidad, un cañón medio 
razonablomento potente, un eficaz y fiable motor diesel 
ly hecho de aleación de aluminio y, sobre todo, las condi- 
Ese técnicas necesarias para una producción a gran 
es 
Cuando el cañón de 76 mm de las versiones iniciales 
quedó dosfasado frente a los carros alemanes PzKfwg V 
Panther y VI Tiger (desarrollados precisamente para 
contrarrestar al T-34), los soviéticos introdujeron una 
pieza ex antiaérea de 8S mun en una torre mayor que, 
además, tenía un tercer tripulante. Así nació el T-34/85, 
el mejor carro medio de la guerra. A partir del chi 
básico del T-34 se desarrollaron dos excelentes auto- 
propulsados cazacarros, los Su-85 y Su-100, así como el 


alcanzado el curso del río Axal en 
diversos puntos, mientras que la 23." 
se encontraba al norte de Niebykov, 
donde había organizado una base 
cerca del puente ferroviario y de ca- 
rretera de Krugliakow. 

El mando soviético, ala espera de la 
llegada del 2.? Ejército, envió en 
ayuda del 51.* Ejército un Cuerpo 
transportado por carretera, una di- 
visión de fusileros y una brigada aco- 
razada de la reserva, al tiempo que 
también reforzaba las defensas 
sobre el rio Mysckova. 
Simultáneamente, el teniente gene- 
ral Zacharow, vicecomandante del 
Frente de Stalingrado, lanzó un ata- 
que con el propósito de infiltrarse 
en la franja comprendida entra los 
carros y la infantería alemana. 

La 85. Brigada de Carros y otras 
fuerzas mecanizadas debian asaltar 
el flanco izquierdo, mientras que el 
derecho se asignó al 13.” Cuerpo 
Motorizado de Tanassciscin con ob- 
eto de engañar a los alemanes. 

La operación tuvo éxito y las dos 
columnas soviéticas consiguieron 
atraer parte delas fuerzas de la Agru- 
pación Holth, aunque ésta continua- 
basu marcha y vadeo el río Axai. Las 


primeras unidades acorazadas ale- 
manas entraron enla zona de la fac- 
toría Vorchnio-Kumski ol 14 de di- 
ciombre y se entablaron encarniza- 
dos combates en los días siguientes 
por su posesión, dado que se trata- 
ba de Un Importante cruce en la ca- 
rretera de Stalingrado. El 15 de dl- 
ciembre, el 4.2 Cuerpo Motorizado 
soviético (36, 59. y 60.* Brigadas 
Motorizadas, 55.* y 158. Regimien- 
tos de Carros) rechazo a los alema- 
nes de Verchnie-Kumski y hacia el 
río Axai. El 16 de diciembre la Wehr- 
macht era definitivamente expulsa- 
da de la zona. Dado que gran parte 
del 2.” Ejército de la Guardia ya es- 
taba dosplegada, el comandante del 
Frente de Stalingrado reorganizó su 
propio desplie,,ue en el curso de la 
noche entre el 17 y el 18 de diciem- 
bre; al Ejército de la Guardia se asig- 
nó la misión de rechazar la ofensiva 
de la Agrupación Hoth, impidiendo 
que rompiese el cinturón externo del 
Cerco al desplegar a su derecha el 
5. Ejército de Asalto y a la izquierda 
el 51.* Ejército, que, finalmente, po- 
dia actuar en un radio de acción 
más pequeño. 

El5.“Ejército de Asalto debía defen- 


obús autopropulsado Su-122. 


der la orilla oriental del Don entre 
Nizhnaia-Cirskaya y Suvorovski, 
mientras que los otros dos debian 
mantener su frente y, si era posible, 
rechazar a los alemanes hacia sus 
posiciones de partida. 

El 18 de diciembre se iniciaron los 
combates con un avance de la 17.* 
Panzerdivision en la localidad de 
Gheneralovskin, donde consiguió 
vadear el río Aksay, diriglándoso 
luego hacia el kojjos 8 de Marzo»; 
una vezen esta zona, en la que desde 
el día anterior se libraban los com- 
bales entre la 6.* Panzerdivision y el 
6. Cuerpo de Ejército Mecanizado 
del general Volskiy, intervino en las 
operaciones con objeto de realizar 
la esperada brecha, 

El 65 Cuerpo resistió durante dos 
días los embates de las dos divisio- 
nes acorazadas alemanas, pero en 
la tarde del 19 de diciembre se re- 
plego para evitar su cerco y aniqui- 
lamiento. 

Ese mismo día Von Manstoin pidió 
telegráficamente al OKH la autoriza- 
ción para iniciar la salida de Von 
Paulus, Tras un intercambio de men- 
sajes que duró hasta las 21.00 horas 
del mismo día, sólo se concedió la 
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Izquierda, a travós de una trinchera, sol- 
dados soviéticos acuden en auxilio de 
los defensores de la «casa de Paulow», 
donde las fuerzas soviéticas resistia- 
ron repetidos ataques de la infanteria 
alemana acompañada de carros de 
combate. Las minas y el fuego ligero 
concentrado exigieron un alto tributo a 
los atacantes. 


autorización para realizar algunas 
incursiones de los carros del 6? 
Ejercito, poro no la salida de la «tor- 
taleza» 

Entre vacilaciones y propuestas ve- 
leidosas prosiguieron los combates 
con gran encarnizamiento. El 2.2 
Ejercito de la Guardia sostuvo el Iren- 
te alo largo de la línea Gromoslav- 
ka-lvanovka-Vasillovka-Kapkinka 

El Grupo Hoth continuaba la pre- 
sión, pero el 23 de diciembre ya era 
evidente que era inútil pensar on una 
ruptura del cerco a menos que lle= 
gasen tropas de refresco. 

Si en el frente del Myskova se habia 
llegado a na situación de equili- 
brio, en el sector del Frente Sudoc- 
cldental soviético estaba en marcha 
una gran ofensiva desde el 16 de 
diciembre 

Las unidades soviéticas atravesa- 
ron el Don completamente helado 
en más puntos y se lanzaron al ata- 
que de las líneas enemigas, que se 
hablan agrupado con un sistema de 
fortificaciones fijas; la línea italiana 
se hundió entre Novala-Kalitva y De- 
rezovka, y tras dos días de comba- 
tes las columnas acorazadas y mo- 
torizadas soviéticas (1.* Ejército de 
la Guardia, 6. Ejército) avanzaron 
en dirocción a Kantemirovka. Más al 
sur, otras unidados del 1.” Ejército 
ocupaban rápidamente las localida- 
des de Tverdochlobovo, Raskovka y 
Vorvokovka. 

Las fuerzas del 3.“ Ejercito de la 
Guardia alacaban ya Konkov y Bo- 
kovskaya en la mañana del 19 de 
diciembre. Los soviéticos, con el 
apoyo del 2. y 17. Ejércitos Aéreos 
y con las divisiones acorazadas y 
motorizadas en vanguardia, avan- 
zaban a lo largo de todas las direc- 
trices asignadas. 

Ocupada Skasynskaya, el general 
Badanow, comandante del 24," Cuer- 
po de Carros, se planteó el dilema 


Izquierda, un grupo de artilleros soviéti- 
cos acarrea explosivos a través de las. 
ruinas de un edificio la labor de estos 
hombres era de las más peligrosas y 
difícies, pues un movimiento brusco, 
una explosión cercana o una bala per- 
dida podía hacerlos saltar por los aires. 
El hombre en primer plano empuña un 
subfusil PPSh-41. 


de reorganizarse, reabastecerse y 
hacer que sus hombres descansa- 
ran, o bien proseguir el avance hacia 
Tatsinskaya; optó por esta alternati- 
va y fue compensado por el hecho 
de que cogió a los alemanes por 
sorprosa, 

Al término de las tros semanas de 
combates, el Ejercito Rojo habia al- 
canzado sus dos objetivos: prepa- 
rar la definitiva derrota del VI Ejérci- 
to de Von Paulus encerrado en Sla- 
lingrado y rechazar hacia el este a 
las fuerzas alemanas en toda la ex- 
tensión del frente ruso meridional. 
El mando supremo soviético dispu- 
so que el Frente del Don asumiera la 
tarea de eliminar osta última posi- 
ción alemana y asignó el mando al 
general KK. Rokossovsky; este fren- 
te se incremento con los Ejércitos 
64,?, 57.? y 62.”, al mando de los 
generales Sciumilov, Tolbuchin y 


Chiukow, respectivamente. La coor- 
dinación fue asumida por el maris- 
cal NN. Voronow, miembro del Stav- 
ka. De esta forma se Inicio la opera- 
ción «Anillo». 

El primer movimiento de los soviéti- 
cos fue el ofrecimiento a los alema- 
nes de la posibilidad de una rendi- 
ción honorable, el 8 de enero de 
1943. 

Frente a la negativa alemana, el 
mando soviético inició, el 10 de ene- 
ro, su propio plan de ataque, que, 
en líneas generales, preveía una rup- 
tura de las fuerzas alemanas en va- 
rios grupos que luego serían elimi- 
nados aisladamente; más concreta- 
mente, el plan se traducia en dos 
ataques desde el oeste y el noroeste 
y otro desde el sudeste de Vertiaci 
en dirección a la fábrica «Octubre 
Rojo». Se asignó la ejecución del 
plan al 65.” Ejército y a los flancos 


Arriba, un Tyazholy Tank (carro pesa- 
do) KV-1 se abre paso a travás de un 
bosque. Este monetruo de 46.350 kg 
tenía un blindaje máximo de 106 mm y 
montaba un cañón de 76 mm. Izquier- 
da, un carro medio (Sredny Tanto 
T-34/76 Modelo 1943 con un pelotón 
de infantos a bordo, El 1-34 fue un carro 
simple pero eficaz, el peón de brega de 
las fuerzas acorazadas soviéticas. 


pertinentes del 21.” y 24.” Ejércitos. 
El 22 de enero, los soviéticos ataca- 
ron de nuevo «la caldera» (así llama- 
ban a Stalingrado) con nuevo Impe- 
tu, atravesaron el cinturón defensivo 
interno yrechazaron alos asediados 
hacia la periferia occidental de la 
ciudad. El 24 de oncro Von Paulus 
envió un nuevo informe (habla tran: 
mitido otro el día 20) sobre la situa- 
ción en el que hacía notar la penuria 
de viveres y municiones, las condi- 
ciones de los 18.000 heridos des- 
provistos de asistencia, la pérdida 
de las 44.*,76.*, 100.*, 305.* y 384.* 
Divisiones de Infanteria, y el derrum- 
be completo de las defensas extor- 
nas de la ciudad. El informe finaliza- 
ba de nuevo pidiendo que se le au- 
torizase a rendirse. 

Naturalmente, tal petición ue recha- 
zada y los combates continuaron co- 
sechando víctimas, El 26 de enero, 
unidades del Frente del Don contac- 
taron con las del 62.” Ejército sovié- 
tico que habian defendido durante 
más de seis meses la Mamaiev Kur- 
gan y el tercio de la ciudad cerca del 
Volga que los alemanes nunca con- 
siguieron ocupar. 

Se habia llevado a cabo la esci- 
sión de las fuerzas alemanas en dos 
grupos. 
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Sea Stallion 
y Super Stallion 


Pese a que muchos helicópteros puedan tener un aspecto externo pareci- 
do, evidentemente no son iguales. Un ejemplo de ello es este excepcional 
modelo de Sikorsky. Concebido sobre todo para el transporte de asalto. 
también prestó valiosos servicios como helicóptero de búsqueda y salva- 
'mento durante la guerra de Vietnam, donde en poco tiempo el Sea Stallion 
llegó a convertirse en la más segura esperanza de salvación para los 


pilotos derribados. 


Silas Fuerzas Armadas norteameri- 
canas pueden desplegar uno de los 
helicópteros de asalto más válidos 
del momento se debe a la «testaru- 
dez» del Cuorpo de Infanteria de Ma- 
fina de EE.UU, que realizó una in- 
tensa labor de persuasión a todos 
los niveles para obtener el Sikorsky 
5-65 (ésta era la designación de fá- 
brica del prototipo de esta gran fa- 
milla de máquinas) ya desde 1959, 
año en que el prototipo del igual- 
mente afortunado S-61 Sea King 
realizó su primer vuelo. La oxporion- 
cla vietnamita domostró cuán acer- 
tada fue la elección de los «cuellos 
de cuero»: los valiosos Sea Stallion 
so revelaron insustiulbls en un nú= 
mero increíble de misiones, desde 
las CASEVAG (evacuación de heri- 
dos) alas de búsqueda y salvamen- 
to enterritorio hostil (para las que se 
desarrolló expresamente la versión 
HH-53 Super Jolly) y las de contra- 
medidas de minado. 

Los requisitos elaborados por los 
infantes de Marina pedían capaci- 
dad de vuelo diurno y nocturno en 
condiciones adversas (que no sin 
visibilidad) y capacidad para embar- 
car vehículos y otros materiales vo- 
luminosos a través de un portón pos- 
terior; otra exigencia era que tuvicso 
casco estanco para poder amarar 
en casos de omergencia. El desa- 
rrollo se aceleró notablemente al uti- 
lizar los rotores y la transmisión dí- 
señados para los helicópteros grúa 
CH-54 Tarhe (S-64) del Ejército. 

El empleo de un rotor ya existente 
no planteó problemas, aunque el re- 
ductor principal estaba impulsado 
por motores diferentes; al mismo 
tiempo se revisó el proyecto de la 
cabeza del rotor principal, que en 
parte se construyó con titanio y con 
las palas plegables mecánicamen- 
te. Estas últimas eran idénticas a las 
del Tarhe, fabricadas en la tradicio- 
nal aleación de aluminio: asimismo, 
el fuselaje y la popa también eran 
de aleación lígera remachada, y 
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Sikorsky efectuó intensas pruebas 
de tunel para probar la combinación 
de unas líneas genorales estilizadas 
con la ampliación de la estructura 
que exigía la instalación de un por- 
tón de carga trasero. Se utilizaron 
acero ytitanio en algunas zonas su- 
jetas a fuertes presiones y pesos, 
por ejemplo en el piso de la bodega 
principal. La cabina de vuelo aloja a 
un piloto —a la derecha— y un copi- 
loto en tos blindados, con un 
asiento plegable para el jefe de la 
misión. La bodega de carga tiene 
una longitud de 9,14 m y una sec- 
ción transversal máxima de 2,29 m 
de anchura y 1,98 m de altura. La 
carga normal es de 37 soldados en 
asientos plegables, o 24 heridos en 
camillas y cuatro asistentes, o bien 
3.629 kg de material. Cuando se 
opera con el peso máximo se pue- 
den llevar cargas mayores, y en 1968 
un CH-53A lovantó 12.928 kg entre 
combustible y carga a la eslinga. 

El portón posterior consiste en una 
rampa de una pieza única, con una 
protección móvil que puede abrirse 
incluso en flotación sobre el agua. 
La estabilidad en este medio es pro- 
porcionada por dos grandes care- 
nados en cuya parte delantera hay 
combustible (2.384 litros) y en la 
posteriorlos aterrizadores principa- 
les, de dos ruedas y que se retraen 
hacia delante; el aterrizador delan- 
tero, también de dos ruedas, se ocul- 
ta hacia atrás. La cola, que se pliega 
hacia abajo y a la derecha para el 
alojamiento en los buques, tiene una 


Derecha, un Sikorsky CH-53 Super Sta- 
lllon se dispone a depositar en tierra el 
obús M102 de 105 mm que lleva a la 
eslinga. Gracias a la potencia de sus 
motores y a la amplitud interior de su 
fuselaje, la capacidad de carga de este 
helicóptero es óptima. Los infantes de 
Marina estadounidenses no pueden 
ener queja de este -alk salvo en 
el oscuro episodio de la operación 
«Eagle Claw. 


AN 


Ocho Sea Stallion del USMC, em- 
harcados para la ocasión en el por- 
taviones Nímitz, eran la clave de la 
operación «Eagle Claw», que debía 


Arriba, helicópteros Sea Stallion pinta- 
dos de color mostaza y dispuestos en la 
cubierta de vuelo del portaviones de 
propulsión nuclear USS Nimitz en las 
Vísperas do lafalida operación «Eagle 


el intento de 
idos en la Embajada de EE.UU. 


Stallion que levabat 
to y seguridad despegan del 
rumboal punto de reunión «Desert One- 
en pleno desierto. Una serle de fallos 
mecánicos y de organización dieron al 
traste con la operación. 


Derecha, unos infantes de Marina nor- 
teamericanos embarcan en un Stallion 
para participar en una misión de entre- 
namiento, El CH-53E Super Stallion es 
un desarrollo del CH-53D y se utiliza 
como transporte de asalto anfibio, con 
SS infantes totalmente pertrechados, en 
el traslado de equipos y armamentos 
pesados, y para la recuperación de avio- 
nes accidentados. 
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MISIÓN DE RESCATE 
EN TEHERÁN 


liberar a los rohonos retenidos en 
la Embajada de EE.UU. en Teherán. 
Perolas cosas no marcharon según 
lo planeado. 


Los Sea Stallion del US Marine 
Corps no se presentarona una de 
las más importantes citas con la 
historia que el destino les había 
deparado. Estamos hablando del 
fallido intento de líberar a los 53 
rehenes retenidos en el edificio 
de la Embajada nortoamericana 
de Teherán por un grupo do faná- 
ticos partidarios de Jomeini que 
los habían secuestrado el 4 de 
noviembre de 1979. La operación 


sólo pudo realizarse en abril de 
1980. En síntesis, el plan era el 
siguiente: aviones MC-130E Her- 
cules transportarían a los hom- 
bres y el material desde la base 
de Masirah, en Omán, al punto de 
reunión llamado «Desert One» (a 
490 km de Teherán en dirección 
sudosto) acompañados por tres 
aviones cisterna EC-130É, Alli so 
reunirian con ocho RH-53D Sea 
Stallion de la Infantería de Marina 


procedentes del Nimitz, que na- 
vegaba frente ala costa iraní. Alli 
los helicópteros repostarían, em- 
barcarían a los hombres del OG 
Delta, destinados a la incursión 
en la Embajada, y de las Fuerzas 
Especiales, que debían liberar a 
los tres rehenes retenidos en el 
Ministerio de Asuntos Exteriores. 
Una vez liberados los rehenes, 
los helicópteros embarcarían a 
soldados y civiles y volarían de 


regreso a la base aérea de Man- 
zarieh (56 km al sur de Teherán). 
Resulta imitil decir que en este 
punto el elemento clave de la mi- 
sión eran los Sea Stallion y, preci- 
samente ellos, quizás por la pre- 
paración algo apresurada, fueron 
el eslabón débil de la cadena. En 
efecto, poco después de despo- 
gar, el helicóptero n” 6 se vio 
obligado a aterrizar por una ave- 
ría en los sístemas hidráulicos, y 
el n. 5, a raíz de una tempestad 
de arena, tuvo que regresar al 
Nimita. 

Cuando los seis supervivientes 
llegaron a «Desert One» se cons- 
tató que el helicóptero n.* 2 tenía 
averías noreparables ín situ. Aun- 
que se consideraba que cinco má. 
quinas era un múmero inferior al 
mínimo necesario, el mando de- 
cidió proseguir la operación, pero 
en ese momento surgió la trage- 
día. Al maniobrar para permitir el 
repostaje del n.* 4, eln? 3 perdió 
el control a causa del peso y cayó 
sobre un C-130, Se produjo un 
incendio que costó la vida a cinco 
técnicos dela USAP ya tres infan 
tes de Marina adscritos a los heli- 
cópteros. El mando no tuvo otra al- 
ternativa que ordenar la retirada 


larga deriva fija, el rotor antipar—cua- 
tripala— a la izquierda y un estabili- 
zador horizontal fijo a la derecha. 
Aparte de la potencia de los moto- 
res, en lineas gencralos los Soa Sta 
llion de la primera generación eran 
muy similares. Las máquinas más 
modificadas fueron cierto número de 
helicópteros HH-53 destinados a mi- 
siones SAR armadas, para el servi- 
cio de búsqueda y rescate de la 
USAF, que tenian cabrestante de re- 
cuperación, sonda de repostaje en 
vuelo, varios sistemas de armamen- 
to defensivo, depósilos auxiliares 
lanzables en los carenados y mucha 
aviónica operativa, que, en los heli- 
cópteros «Pave Low 3», comprendía 
INS, doppler, FLIR y TFR. Algunos 
CH-53D fueron modificados para el 
dragado de minas y el resultado fue 
la máquina especializada RH-53D 
(luego MH-53D), con una mayor po- 
tencia y un sistema especial de dra- 
gado. Anónimos RH-53 intentaron 
inútilmente rescatar los rehenes nor- 
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teamericanos en Irán, en abril de 
1980: la misión fue un desastre. 

La fórmula de la planta motriz del 
Sea Stallion siempre se ha basado 
en dos turbinas General Electric 
T-64, pero de los siguientes mode- 
los segun las distintas versiones: (A) 
T64-6 de 2.850 hp, (8) T64-3 de 
3.080 hp, (C, D, G) T64-7 o -413 
de 2.925 hp, (MH-53D) T64-415 de 
4.380 hp. Por último, las prestacio- 
nes son las siguientes: velocidad 
máxima a nivel del mar, 315 kmh; 
velocidad de crucero, 278 km/h; ve- 
locidad ascensional inicial máxima, 
664 m por minuto; techo de servicio 
en vuelo estacionario sin efecto 
suelo, 1.981 m; alcance (con el com- 
bustible interno y un 10 por ciento 
de reservas), 414 km. 

Todas las versiones tienen sistemas 
de comunicaciones, navegación, llu- 
minación y control del vuelo avanza- 
dos, para efectuar misiones tanto 
diurnas como noctumas. La versión 
«Pave Low 3- (HH-53H) ya no está 


Arriba, un helicóptero de contramedi- 
das de minado MH-53E Sea Dragon re- 
'molca un vehículo hidroala de dragado 
de minas magnéticas y de influencia. 
Derecha, un CH-53 de la Fuerza Aérea 
israelí en vuelo. Los israelíes utilizan 
básicamento oste aparato como trans- 
porte de asalto, 


en servicio. Las variantes especia- 
les de contramedidas de minado tie- 
¡nen un sistema que indica la tensión 
y el ángulo del cable de remolque, y 
que permite adaptarlo a la ruta y 
cota deseadas. El mástil de remol- 
que puede soportar un peso de 
9.072 kg. 


EL HERMANO MAYOR 
DEL STALLION 


Aprimera vista el CH-53E Super Sta- 
llion parece une nueva versión del 
CH-53A original. De hecho es así, 


pero las modificaciones incorpora- 
das son tales que la potencia insta- 
lada ha pasado de unos 5.700 hp a 
13.140 kg y 16.330 kg. El desarrollo 
de una versión mejorada del Stallion 
se inició en 1971 para responder a 
las necesidades de una mayor ca- 
pacidad de transporte táctico y de 
carga en Vietnam. Se necesitaron 
más de diez años para que el primer 
CH-53E se entregara a los infantes 
de Marina, 

Las palas del rotor principal son si- 
milares a las del anterior CH-53, pero 
tíenen largueros de titanio y revesti- 
miento de fibra de vidrio y materia- 
les epoxidicos, rellenos con mate- 
rial alveolar; la adición de una sépti- 
ma pala prácticamente duplica la 
sustentación. La cabeza se modi- 
fico con una nueva estructura de 
acero y titanio y cojinetes elastomé- 
ricos que necositan un escaso man 
tenimiento. Se adoptó el sistema de 
inspección de Sikorsky, con gas a 
presión que señala eventuales rotu- 
ras, y todas las palas son plegables 
mecánicamente, Se ha reforzado la 
transmisión para soportar una po- 
tencia de 13.500 hp; se acopló un 
tercer motor en la parte posterior, an 
ellado de babor, conectado directa- 
mente a los reductores, a diferencia 
de los dos motores originarios cuyas 
cajas de engranajes están en posi- 


ción avanzada, cerca de la cabina, 
dela que parten los ejes de transmi- 
sión que atraviesan el fuselaje en 
diagonal. 

Delante del carenaje superior, redi- 
señado por completo y con lo que 
incluso se mejora la estética de la 
máquina, se encuentra una turbina 
Solar que actúa como APU; ésta se 
pone en marcha mediante un acu- 
mulador hidráulico pues a bordo no 
hay ninguna balerla— y proporciona 
energía en tierra y pone en marcha 
hidráulicamente los motores princi 

pales. El fuselaje no ha experimen- 
tado grandes cambios, aunque la 
parto frontal es ahora una estructu 
ra separada y hecha de fibra de vi- 
drio, en tanto que la popa es com- 
pletamente nueva. La deriva fue in- 
clinada 20 grados a la izquierda, al 
tiempo que el rotor caudal es más 
grande; el estabilizador horizontal 
tíene forma de gaviota invertida. El 
CH-53E tiene depósitos adicionales 
en los carenados laterales del fuso- 
laje, con una capacidad interna de 
3.850 litros a los que se añaden dos 
depósitos lanzables de 2.4601tros. 

La vorsión dragaminas de la Arma- 
da norteamericana tiene enormes 
carenajes en los que se transportan 
los 12.113 litros de combustible in- 
torno, equivalentes a una autonomía 
de 20 horas. Ambas versiones pue- 


den ser repostadas con mangueras 
desde buques, o bien en vuelo a 
través de una sonda retráctil. El 
CH-53E transporta 55 soldados 
equipados, o siete bandejas de 
carga, o una carga suspendida de 
16.330 kg. El MH-53E tiene siste- 
mas hidráulicos y eléctricos repo- 
tenciados, sistemas de navegación 
especiales e incluso aparatos de 
control de vuelo más avanzados, El 
MH pesa 16.482 kg en vacio y las 
palas de su rotor de popa son de 
material compuesto. 

La planta motriz consiste en tres tur- 
binas General Electric 164-416 de 
4.380 hp al eje, que consienten las 
siguientes prestaciones (todas con 
un peso de 25,400 kg): velocidad 
máxima a nivel del mar, 915 km/n; 
velocidad de crucero, 278 kmhh; ve- 
locidad ascensional inicial máxima 
[con una carga útil de 11.340 kg), 
762 m por minuto; techo de servicio 
en estacionario sin efecto suelo, 
2.896 m alcance de traslado, con el 
peso indicado, 2.076 km. 

En cuanto a la aviónica, todas las 
versiones tienen avanzados siste- 
mas digitales de control de vuelo 
Hamilton Standard, con dos proce- 
sadores y un piloto automático en 
cuatro ejes. La dotación normaliza- 
da comprende VHF/UHF, TACAN, 
VOR e ILS, 
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Starfighter 


Un mi 


ripulado. Así fue definido el F-104 tras sus primeras evaluacio- 


nes, y, en efecto, no se puede culpar a los pilotos que quedasen sorprendi- 
dos por este rápido avión. Aunque posteriormente no se reveló tan buen 
caza como pensaba su diseñador, Clarence «Kelly» Johnson, demostró ser 
versátil y económico más allá de todas las expectativas y todavia hoy es un 
pilar de la defensa aérea del Flanco Sur de la OTAN. 


No puede decirse que la descrip- 
ción antes citada no tuviese su parte 
de verdad, En efecto, el Starfighter 
era y es, a pesar de los años trans- 
curridos desde su primer vuelo en 
febrero de 1954, muy veloz y capaz 
de enormes aceleraciones. Quizás 
poco maniobrero, pero sin duda un 
avión satisfactorio, como demostra- 
ron los largos años de servicio en 
muchas fuerzas aéreas, aunque no 
en la norteamericana, que nunca 
apreció demasiado este proyecto de 
Lockheed. Tanto es así que la ver- 
sión más avanzada del modelo, el 
F-1045, puede considerarse como 
una realización más italiana que nor- 
teamericana. 

Por otra parte, ol Starfighter también 
lleva consigo la pésima fama de 
avión propenso a los accidentes, 
pero esto no puede considerarse 
como un indicio de escasa segurl- 
dad del proyecto cuando es una ló- 
gica consecuencia de la tentativa de 
cargar la estructura más allá de los 
límites razonablos. Do hocho, la 
mayor parte de los accidentes se ha 


producido en la Luftwalfe, que, elec- 
tivamente, adoptaba para sus Star- 
fighter una configuración de arma- 
mento y depósitos claramente ex- 
cesiva. 

El F-104, Modelo 83 de Lockheed, 
fue realizado por el grupo de pro 
yecto dirigido por Clarence L. John- 
son; éste tuvo ocasión de interrogar 
alos pllotos veteranos de la guerra 
de Corea de 1951-1953, donde ha- 
bían combatido con los MIG-15, y 
pudo darse cuenta de que estaban 
dispuestos a sacrificar mucho a 
¡cambio de mayores prestaciones de 
su avión. 


Arriba, derecha, el distintivo de la 52 
Ala de la Fuerza Aórea italiana, Abajo, 
unF-1045 Sterfighter en vuelo, Cuando 
comenzó a ser entregado a las unida- 
des, este avión recibió el apelativo de 
«misil tripulado» a causa de su forma y 
de que poseía una velocidad excepcio- 
nal para la época, aunque su maniobra- 
bilidad en combate era meramente mar- 
inal. Hoy día es un avión desfasado. 


5 ALA 
EN PICADO 


Diana, la casta diosa cazadora, 
es el símbolo de una de las 
unidades punta de la Fuerza 
Aéreaitaliana:la 5.* Ala de C' 
zabombardeo «Giuseppe Cel 
ni». La adopción de la figura 
mitológica armada con arco y 
fecha se remonta a 1947, por- 
que con anterioridad, cuando 
la unidad usaba los Junkers 
Ju-87 Stuka, el emblema era un 
ganso en picado sobre un 
buque y, más tarde, cuando los 
pilotos de la 5.* pasaron a los 
Reggiane Re.2002 durante la 
cobeligerancia con los Aliados, 
volvió a campear sobre las de- 
rivas la Cucaracha de la Gue- 
rra Civil española. Hoy día, la 
5.* dispone de los Lockheed/ 
Keritalia F-1045, los inter- 
ceptadores todotiempo que to- 
davía, a despecho de los años, 
constitayen un válido sistema 
de armas. Validez que será ra- 
tificada por el programa ASA, 
Éste, con la adopción de nue- 
vos sistemas aviónicos y de los 
«misiles aire-aire Selenia Aspi- 
do, conferirá al Starfighter una 
capacidad ofensiva a la altura 
delos tiempos, al menos hasta 
que esté disponible el Euro- 
fighter, el caza avanzado de 
construcción europea que de- | 
bería normalizar la defensa 
aérea de la OTAN. Entretanto, 
los hombres de la 5.* cierta- 
mente no sufren complejos de 
inferioridad: con una diosa 
'como guía y con su habilidad, 


'no temen las comparaciones. 


Ningun caza aliado podía competir 
son los soviéticos tanto en veloci- 
dad como en otras características 
de vuelo (velocidad ascensional y 
techo de servicio) y los pilotos insis- 
tían para conseguir una mayor sim- 
plificación y una reducción del peso 
y de las dimensiones, Para Johnson 
resultaba que con el nuevo motor 
J79 podría alcanzar Mach 2, pero, 
aunque el F-104 podía adquirir ma- 
yores Índices de velocidad y de cota, 
era deficiente en otros muchos as- 
poctos, Fue precisamente una sim- 
plo casualidad que oste modelo se 
revelara rápidamente como un ex 
celente punto de partida para un 
avión de ataque y reconocimiento a 
baja cota y, más tarde, de intercep- 
tación 

Éstas son las versiones constr 
das: (G) avión de ataque polivalente: 
(TF) biplaza de entrenamiento; (CF) 
avión de interdicción y reconoci- 
miento; (QPF) blanco radiocontro- 
lado; (F-1048) interceptador todo- 
tiempo; (RF y RTF) plataforma de 
reconocimiento. 

Enel momento de mayor difusión de 
las alas en flecha o en delta, el F-104 
fue diseñado con un ala corta, des- 
provista de flecha, con espesor, su 
perficie y envergadura extraordina- 
riamente limitados, tanto que, para 
poner un ejemplo, los martinetes 


eléctricos de los alerones tuvieron 
que acomodarse en una zona cuyo 
espesor máximo era de 25,4 mm. 
Fue posible obtener una sustenta- 
ción suficiente a baja velocidad con 
el empleo de hipersustentadores 
sobre los que el motor descarga aire 
aalta presión en la fase de aterriza- 
je, y modificando la curvatura del 
borde de ataque a lolargo de toda el 


Arriba, un cuarteto de Lockheed F-104G 
Starfighter (C.5) del Escuadrón 161 
—después Escuadrón 104 del Ejército 
del Aire español. España empleó 18 mo- 


(CES) entre marzo de 1965 y mayo de 
1972, año en que fueron transferidos a 
Grecia y Turquía. Abajo, un TF-104 utill- 


zado por la Agencia Espacial norteam: 
ricana (NASA). 
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ala. Por consiguiente, el largo y esti- 
lizado fuselaje tuvo que alojar todos 
los sistemas aviónicos, los 3.392 li- 
tros de combustible, el nuevo cañón 
M61, los tres elementos del tren de 
aterrizaje y el asiento lanzable, que 
se eyectaba hacia abajo. Se cons: 

truyeron pocos ejemplares de la: 
versiones caza, cazabombardero y 
de entrenamiento (en este ultimo 
caso, la cabida de carburante era de 
2.650 litros), pero en 1959 un con- 
junto de defectos estructurales y fun- 
cionales hizo naufragar el progra- 
ma. Entretanto, Alemania Federal 
había aceptado la oferta de Lock- 
heed para un avión tecnológicamen- 
le más avanzado y esta circunstan- 
cia llevó a la creación de la tamilia 
de aviones concebida a partir del 
modelo F-104G, que prometian ex- 
cepclonales cualidades de penetra- 
ción en la eventualidad de ataques 
nucleares y que, por primera vez, 
utilizaban un sístema INS con finali- 
dad táctica y tenían una firma radar 
muy baja; a ello se sumaba una ve- 
locidad a nivel del mar próxima a 
Mach 1. La versión F-1 04Gtiene so- 
portes ventrales para 907 kg, suba- 
lares para 454 kg y marginales para 
misllos Sidewinder. 

Asimismo, se instaló un asiento lan- 
zable hacia arriba, que en la mayo- 
ría de los casos fue un Martin-Baker 
Q7A. Lockheed y FIAT (ahora Aeri- 
talia) produjeron el interceptador 
F-1045, dotado con radar multitun- 
cional, con nueve soportes para 
armas —entre ellos los hay para mi- 
siles alre-alre Sparrow o Aspide de 
alcance medio y guía radar y un 
motor J79 más potente, que permite 
una velocidad máxima de Mach 2,4. 
En las misiones de interdicción, el 
radio de viraje tiene una escasa im- 
portancia y, a pesar de la ya anticua- 
da configuración y otros defectos, el 
F-1048 es un avión que ofrece una 
capacidad de defensa aérea válida 
y a bajo coste 

Para la planta motriz se recurrió a 
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un turborreacior con poscombus- 
tión General Electric J79-6E-11 de 
7.167 kg de empuje máximo (en las 
versiones G/AF/RTF/CF) y J79-6E-19 
en el F-1048, 

Estos son los datos correspondien- 
tes a las dimensiones: envergadura 
(sin depositos marginales), 6,68 m; 
longitud, 16,69 m; altura, 4,11 m; su- 
perficie alar, 18,22 m”. Los pesos 
son: en vacio, 5.387 kg 

(F-1048, 6.758 kg); a 
plena carga, 13.054 kg 
(F-104S, 14.600 kg). 
Las prestaciones son 
éstas: velocidad máxim: 
2.334 kmh (Mach 22) velocidad. 
ascensional inicial máxima, 15.239 m 
por minuto; techo de servicio prácti- 
co, 17.677 m; cota máxima alcanza- 
ble en ascensión vertical, más de 
27.430 m; radio de acción con cua- 
tro depósitos lanzables (alta cota, 
vuelo subsónico), 2.920 km. 
Elradar principal utilizado en las ver- 
sionos actuales del F-104 no co- 
responde alas normas norteameri- 
canas, ya que no es utilizado en las 
Fuerzas Armadas de EE.UU. Origl- 
nariamente se empleó el modelo 
F-15A Nasarr, construido por North 
American Aviation Autonetics (ahora 
Rockwell International Electronics), 
concebido para cartografía, ataque 
al suelo y evitación del terreno. En 
1965-58 se pasó al tipo R2+ G/H, 
quotiene circuitos más avanzados y 
está adaptado para la interceptación 
aérea, así como para proporcionar 
la necesaria iluminación en onda 
constante de los objetivos para mi- 
siles Sparrow o Aspide. En este pro- 
grama de reestructuración también 
seintegró Litton, que aportó el siste- 
ma de navegación inercial LN-3. 
Minneapolis-Honeywell proporcionó 
el piloto automático, que mantiene 
elavióna una cota, velocidad, rumbo 
o radio de viraje constantes. Pero la 
mayoría de la restante instrumenta- 
ción se basa en tecnología de los 
años cincuenta; asi sucede con el 


7,Eorbs comencional 


20m y su munición 
9. Contenodor de 
rtecompciniento Ol 
roheus iolanaa! 

10 Borau LAU-SA 
on copoles de 


12. Mis aire-aire de 
alcance media 
Baron. 

18d lre-alre AM 
SÍN Sidevander 

14 Mit alosste 
AA-98 Sidomndor, 


visor de retícula fila para el lanza- 
miento de armas aire-aire y aire- 
tierra, el ordenador para la elabora- 
ción de los datos de vuelo, el TACAN, 
el dispositivo de navegación DR, el 
ordenador de bombardeo Morgen- 
thaler Linotype y el sistema de ECM. 
En 1974 Aeritalia y Rockwell actuali- 
zaron el sistema de radar con la adi- 
ción de un MTI y unas ECCM mejo- 
radas pero que todavía carecen de 
auténtica capacidad de adquisición 
y disparo hacia abajo. 
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Stridsvagn 


Periódicamente aparece en el ámbito de los armamentos alguna solución 
radicalmente nueva, como es el caso de este carro de combate sueco. Su 
característica más peculiar es la ausencia de torre, una solución adoptada 
para reducir al mínimo la detectabilidad del vehículo en combate. Sin 
embargo, también la planta motriz, asignada a dos motores diferentes, es 
única entre los carros de combate en servicio hoy día. 


El carro de combate sueco S es 
único en su género, pero, aunque 
ha suscitado un enorme interés en 
otros países y ejercitos, no ha sido 
adoptado o imitado en ninguno. Los 
suecos comenzaron a trabajar en el 
proyecto en los años cincuenta; te- 
nían en mente construlr un carro de 
combate sin torre, con un cañón fijo 
que se pudiera apuntar simplemen- 
te orientando el vehiculo y eleván- 


dolo por medio de una suspensión 
regulable. Un carro de combate que 
presentase todas estas caracteristi- 
cas seria muy bajo y podría ocultar- 
se con fac lad a los ojos del ene- 
migo. Puesto que habría muy poco 
espacio en su interior en relación a 
los vehículos convencionales con 
torre, debería disponer de un cañón 
dotado con un mecanismo de carga 
automática. 

Las pruebas con vehículos experi- 
mentales destinados a la verifica- 
ción de las diferentes propuestas 
continuaron durante todos los años 
cincuenta hasta que, en 1958, se 
firmó un contrato con Bofors, que se 
comprometía a diseñar el carro men- 
cionado. Al año siguiente, otro con- 
trato asignó a la misma casa el en- 
cargo de construir dos prototipos. 
Fue una decisión en cierto modo 
insólita, porque Bofors, aunque co- 
únocida por sus proyectos de armas 
nunca se había ocupado con ante= 
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rioridad de carros de combate. Tras 
la construcción de los dos prototi- 
pos, acomienzos de los años sesen- 
ta se procedió a fabricar otros diez 
modelos que diferian entre sí por 
pequeños detalles técnicos, estu- 
diados poco a poco en diversos 
proyectos. La producción en serie 
comenzó en 1963 y continuó hasta 
1971, y en el intervalo de esos ocho 
años salieron de fábrica unos 300 


En estas páginas, 
tres imágenes — tras que el segundo, utilizado para 
¿el original carro aumentarla potencia en combate, es 
Parte] una turbina de gas Boeing que de- 
a más apro. — Sarrolla 490 hp. La transmisión, que 
plado 'caliicario — esde Volvo, ulliza un convertidor de 
de cañón autopro- — par y tiene dos velocidades hacia 
Peso polar, — adelante y dos hacia alrás. De las 

¡ La elevación — dos primeras, una sirve para mar- 
gue Char por carrótota y la otra para lo- 
ranas la ansor. — Frenos accidentados; hay que parar 
figueción del tren — el carro para cambiar de velocidad. 
de rodaje, y la El Stridsvagn pesa 39 toneladas en 
puntería en ack orden de combate, tiene una lon- 
mut, orientando — gitud —con el cañón incluido— de 
odo el carro. 


7,04 m y el casco mide 8,90 m de 


ejemplares. Los primeros 
modelos de producción, 
denominados «Strv 1034», no esta- 
ban dotados con equipos de flotación 
ni con palas de bulidozer 
Estos dispositivos se inclu- 
yeron con posterioridad en 

el proyecto, y los carros de 
combate construidos a con- 
tinuación fueron rebautiza- 
dos «Strv 1038». Los «Strv 103A» 
fueron devueltos a la fábrica y 
modificados al nivel del «1038». 
El casco del carro de combate S, de 
planchas soldadas, tiene el motor y 
la transmisión en la parte delantera, 
el compartimiento de combate en el 
centro, y el depósito de municiones 
y el cargador automático en la parte 
posterior. Los motoros son dos, co- 
nectados a una transmisión tradi- 
cional; el primero, que se usa a las 
velocidades normales, es un Rolls- 
Royce diesel de ocho cilindros y 
240 hp de potencia máxima, mien- 


longitud y 3,40 de anchura. La altura 
máxima es de 2,14 m, y la luz sobre 
el suelo, de 500 mm. Transporte 
50 disparos de 105 mm y 2.750 de 
7,62 mm, yla capacidad de combus- 
tible es de 960 litros, La velocidad 
máxima en carretera es de 50 km/h, 
y la autonomía, de 390 km. 

El conductor, que hace las veces de 
tirador, está en el lado izquierdo del 
compartimiento de combate y tiene 
a su disposición un periscopio de 
observación y un visor de punteria 
combinados, Tras él se encuentra el 
operador de radio, orientado hacia 


alrás y equipado con mandos de 
conducción para que, en caso ne- 
cesario, pueda también conducir el 
vehículo en retromarcha. El jefe está 
en el lado derecho del comparti- 
miento y dispone de cuatro perisco- 
pios de observación, además de un 
quinto periscopio que, al igual que 
el del tirador, incorpora el visor de 
puntería. Dispone también de man- 
dos para controlar al vehículo y 
apuntar el cañón. Ésto es una pieza 


rayada de 105 mm, derivado del bri- 
tánico L7. Presenta evacuador de 
humos pero carece de freno de 
boca; es mantenido en posición por 
el amortiguador de retroceso y un 
pequeño soporte situado en la parte 
delantera de la barcaza. 

En la parte trasera de ésta se halla el 
cargador automático y un depósito 
que contiene 50 disparos distribui- 
dos entre diez armarios de cinco. 
Las municiones utilizables son de 
diverso tipo, y tanto el tirador como 
el jefe pueden elegir, gracias a un 
sistema de control a distancia, las 
más apropiadas. Si falla el cargador 
automático, el operador de radio 
puede alimentar el cañón manual- 
mente. 

Utilizando el cargador automático es 
posible hacer quince disparos por 
minuto. Cuando se vacian, los ar 
marios pueden llenarse de nuevo a 
traves de unas escotillas situadas 
en la parte posterior del casco; el 
proceso de recarga dura unos diez 
minutos. 

La suspensión es hidroneumática y 
consta de cuatro ruedas de rodajo 
por lado. Una bomba transfiere el 
líquido amortiguador entre las dos 
parejas de ruedas delanteras y pos- 
teriores, de manera que un extremo 
o.el otro del carro pueden elevarse o 
abatirse con gran precisión para re- 
gularla elevación del cañón. La pun- 
tería en acimut se consigue orlen- 
tando todo el vehiculo. 
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Submarinos 
convencionales 


No siempre el mejor lo es en cualquier circunstancia. En el caso de los 
submarinos esto significa que los «monstruos» de propulsión nuclear no 
pueden utilizarse ventajosamente en cualquier teatro de operaciones. En 
mares cerrados, como el Mediterráneo, se revelan bastante más útiles 
buques ágiles, de desplazamiento moderado y de coste no excesivo: los 
submarinos convencionales, de los que hablamos en estas páginas. 
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Abajo, el submarino norteamericano de 
propulsión convencional SS 581 Blue- 
back de laclase«Barbel», que fue bota- 
doen mayo de 1959 y entregado la US 
Navy en octubre del mismo año. Cada 
uno de los tres buques de esta ciase 
está propulsado por tres motores die- 
¡irbanks-Morso de 4.800 hp. 


Derecha, las elegantes formas de un 
submarino convencional de la clase so- 
viética «Romeo» de patrulla por el At- 
lántico; se había pensado construir 560 
unidades de esta clase, pero los avan- 
ces de las técnicas arquitectónicas los 
dejaron desfasados antes de que pu- 
diese alcanzarse esa ambiciosa cifra. 


La aparición de la propulsión nu- 
clearno ha eliminado a los submari- 
nos dotados con motores diesel- 
eléctricos. De hecho, aunque es cier- 
to que EE.UU. mantiene en servicio 
una sola clase de buques de este 
tipo, también es igualmente cierto 
que la URSS ha seguido un camino 
muy diferente. Veamos cuáles son 
las clases de submarinos conven- 
clonales consideradas más repre- 
sentativas. 

Los submarinos de la clase «Bar- 
bel» fueron los últimos construidos 
de propulsión convencional (fueron 
alistados en 1959) por la Armada de 
Estados Unidos, pero los primeros 
dotados con casco de gota, ya ex- 
perimentado en el prototipo Albaco- 
re, que permite obtener notables ve- 
locidades en inmersión. Además, 
fueron los primeros en contar con 
sistemas centralizados de control de 
la navegación y de las acciones de 
ataque: una solución adoptada luego 
en todos los submarinos de la Ar- 
mada norteamericana. Estos buques 
tienen un desplazamiento de 2.145 
toneladas en superficie y de 2.895 
en inmersión. 

Éstas son sus dimensiones: eslora 
total, 66,8 m; manga total, 8,8 m; 
calado, 8,5 m, 

La planta motriz consiste en tres mo- 
tores diesel Fairbanks-Morse de 
4,800 hp y dos motores eléctricos 
General Electric de 3.150 hp; la ve- 
locidad es de 15 nudos en superfi- 
cie y de 21 en inmersión. 

El armamento consiste en seistubos 
de lanzamiento proeles para torpe- 
dos Mk 58 de 533 mm. Enla actuali- 
dad, lostres «Barbel», que disponen 
de un sistema Mk 101 Mod. 20 para 
la dirección de tiro de los torpedos y 
un sonar BQ9-4, cstán adscritos a 
misiones de entrenamiento. La do- 
tación esta formada por 77 hombres 
en total. 

Los submarinos de ataque británi- 


cos de la clase «Oberon» (con un 
desplazamiento estándar de 1.610 
toneladas y una eslora de 90 m) son 
buques de tipo convencional, con 
notable autonomía (9.000 millas en 
suporficio) y óptimas capacidadas 
de descubierta y localización. Por 
otro lado, los «Oberon» (alistados 
entre 1960 y 1967) fueron los pri- 
meros submarinos que hicieron am- 
plio uso de los materiales plásticos 
y la fibra de vidrio para las superes- 
tructuras, en concreto para la torre 
(la superestructura del Orpheus es 
de aleación ligera de aluminio) 

La planta motriz está formada por 
dos diesel Admiralty Standard de 
3.680 hp y dos motores eléctricos 
English Electric de 6.000 hp, engra- 
nados a dos ejes que terminan con 
hélices de tres palas. La velocidad 
es de 12 nudos en superficie y de 
17 nudos en inmersión; la profundi- 
dad máxima es de unos 300 
La dotación electrónica comprende 
sistemas de comunicaciones, un 
radar de búsqueda Tipo 1002 y dos 
sonares pasivos de baja frecuencia. 
El armamento consiste en ocho 
tubos, de ellos seis a proa y dos a 
popa, para el lanzamiento de los tor- 
pedos de 533 mm (reserva total de 
24 armas); los tubos popeles se pro- 
yectaron para el empleo de torpe- 
dos antisubmarinos cortos. 

La dotación de las «Oberon» está 
formada por 69 hombres entre ofi- 
ciales, suboficiales y marineros. 
Prácticamente idénticos son los dos 
buques de la clase «Porpoise», el S 
07 Sealion y el S 08 Walrus, que 
entraron en servicio en 1961 y tie- 
nen una dotación compuesta por un 
total de 71 hombres. 

Las últimas realizaciones italianas 
en oste sector son muy modernas. 
Los cuatro submarinos de la clase 
«Sauro- que han entrado en servi- 
cio hasta ahora son modernos bu- 
ques de ataque de propulsión con- 
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Arriba, un submarino de la clase sovié- 
tica «Juliet» se aleja de las costas es- 
pañolas. La Armada soviética tiene en 
Servicio un total de 16 unidades de este 
tipo de submarinos de propulsión con- 
úvencional armados con misiles de cru- 
cero SS-N-3A. Alistados entre 1961 y 
1988, fueron desplegados enelMedie- 
fráneo y el océano Índico, En 1980-81, 
cuatro de estos submarinos fueron 
la Flota del Norte a la 
del Báltico, seguramente para estable- 
cer un patrón de patrulla on la zona. 


jubmarino italiano $ 519 Fecia 


di to, perteneciente a la clase 


«Sauro». Ésta consiste en cuatro bu- 
que entraron en servicio entre 


vencional, y se encuentran entre los 
más representalivos en su calego- 
ría. Tienen un único casco resisten- 
te, de forma cilíndrica, con una lon- 
gitud de 40,4 m (desplazamiento es- 
tándar variable entre 1.456 y 1.662 
toneladas según las distintas series) 
y realizado en planchas soldadas 
de acero especial HY-80 de elevada 
resistencia. 

Las líneas arquitectónicas son las 
clásicas de los submarinos conven- 
cionales de las últimas generacio- 
nes, con torre de vela que sostiene 
la pareja delantera de timones de 
profundidad y las superficies de go- 
biorno cruciforme de popa. Una de 
las características más destacadas 
de los «Sauro» reside en el elevado 
grado de automatización, de forma 
que un solo hombre puede dirigir y 
maniobrar el buque. 

La planta motriz es de tipo diesel- 
eléctrico y actúa sobre un solo eje 
que termina en una hólico de siote 
palas, de bajo número de revolucio- 


nes, del tipo llamado «adaptada a la 
estela» y tendente a reducir las vi- 
braciones producidas por las mis- 
mas palas. Los motores sontres die- 
sel, cada uno de 1.070 hp de poten- 
cia, acoplados a generadores de 
corriente continua de 720 kW, dos 
grupos de baterias de 148 elemen- 
tos cada una y un motor eléctrico de 
3.650 hp. La velocidad máxima en 
superficie es de 11 nudos y la máxi- 
ma sostenida en inmersión, que 
puede mantenerse durante una hora, 
es superior a los 19 nudos; la velo- 
cidad a cota periscópica es de 12 
nudos. 

La dotación electrónica comprende 
un radar de busqueda y de navega- 
ción MM/BPS-704 con dispositivo 
IF, aparalos de comunicaciones, 
dispositivos de ESM, un sistema 
sonar IPD-70S, localizadores suba: 
cuáticos para casos de avería y un 
sistema de mando y control infor- 
matizado MM/BSN-716 (SACTIS). 
El armamento consiste en el siste- 


ma Whitehead A-184, con la mayor 
parto de sus componentes automa- 
tizados, So compone de una central 
de cálculo, representación y gula 
(CCRG), que utiliza un ordenador 
SEPA ULP-12 y está conectado a los 
diversos sensores embarcados 
(sonar activo, sistema hidrofónico 
pasivo integrado con el primero, sis- 
lemas de alerta y contramedidas), 
así como ol torpedo filogulado A-184 
do 533 mm; cada buque embarca 
doce armas, que se lanzan a través 
de seis tubos instalados a proa. El 
A-184 tiene propulsión eléctrica y, 
en la fase terminal de la carrera, guía. 
autónoma; puede emplearse tanto 
contra submarinos como contra uni- 
dades de superficie, desde cualquier 
cota y a cualquior velocidad. 

A pesar de algunos inconvenientes 
registrados en las baterías de los 
buques de la primera serie, poste- 
riormente eliminados, los «Sauro» 
han demostrado ser unidades de ca- 
pacidades y prestaciones óptimas, 
con la posibilidad de alcanzar una 
cota máxima de 300 m y de efectuar 
misiones de 45 dias de duración, 
por lo que se decidió la construc- 
ción de una tercera serie de dos 
unidades que presentaran mejoras 
en las instalaciones internas, sen- 
sores, dimensiones y en el despla- 
zamiento y, además, pudiesen em- 
barcar incluso misiles de cambio de 
ambiente, además de los torpedos 
tradicionales. No se excluye la reali- 
zación de una cuarta serie de otros 
dos buques. 

La dotación de los «Sauro- está for- 
mada por un total de 49 hombres 
entre oficiales, suboficiales y mari- 
neros. 

Además de los «Sauro», la Armada 


italiana despliega los cuatro «Toti», 
de 460 toneladas de desplazamien- 
to estándar (alistados entre 1968 y 
1969), y los dos «Piomarta» (ex clase 
«Tana» de la Armada norteamerica- 
na), de 2.050 loneladas de despla- 
zamiento y que seremontana 1962, 
En cuanto a Francia, podemos citar 
las clases -Daphné» y «Agosta», de 
1.450 y 860 toneladas de desplaza- 
miento, respectivamente. Los nueve 
submarinos de ataque de la clase 
»Daphné», al igual que sus suceso- 
res dela clase «Agosta», tienen Opti- 
mas prestaciones en cuanto a su 
velocidad en inmersión (16 nudos) y 
el bajo nivel de ruido de su planta 


Arriba, un buque francés de la clase 
-Daphné» sobrevolado por un helicóp- 
tero Alouette. La Armada española tiene 
en servicio cuatro submarinos de esta 
clase, denominada $ 60: S 61 Delfin, S 


Nacional Bazán en Cartagena entre 
agosto de 1968 y noviembre de 1975, 


Abajo, el submarino italiano S 515 Livio 
Piomaria (ex USS Trigger), cabeza de 
clase homónima en la que también 

el $ 516 Romeo Romei (ox USS 
Harder), Son buques ex norteamerica- 
nos, dela clase «Tang» transferidos en 
julio de 1973 y febrero de 1974, respec- 


motriz, consistente en un sistema 
diesel-elóctrico SEMT-Pielstick con 
dos diesel y dos motores eléctricos 
que engranan dos ejes, Gracias a 
sus cualidades, las unidades de la 
clase «Daphné» han obtenido un no- 
table éxito en el extranjero, con pe- 
didos de Sudáfrica, Portugal, Pakis 

tán y España. 

La dotación electrónica comprende 
un radar de busqueda y navegación 
Calypso que opera en banda «hr, un 
sonar de escucha pasivo DSUV-2, 
dos sonares activos (DUUA-1 y 
DUUA-2), un sonar de localización 
pasiva DUUX-2, sistemas de comu- 
nicaciones y una central para el con- 

trol del lanzamianto a los torpados. 
El armamento consiste en doce 
tubos, de ellos ocho instalados a 
proa y cuatro a popa, para el lanza- 
miento de torpedos de 550 mm. 

La dotación está formada por 45 
hombres entre oficiales, suboficia- 
les y marineros. 

La URSS aún despliega un buen nú- 
'mero de buques convencionales, en 
primer lugar los de las clases «Ju- 
líett», «Romeo», «Tongo» y «Foxtrots. 

sin contar los nuevos «Kilo». Alista- 
das entre 1961 y 1968, las seis uni- 
dades de la clase «Juliet» en servi- 
cio se encuadran en la linea evoluti- 
va de los submarinos lanzamisilos 
de crucero de propulsión conven 
cional de la Unión Soviética. La plan- 
ta motriz es de tipo diesel-eléctrico, 
con tres molores diesel y dos eléc- 
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tricos que desarrollan una potencia 
de 3.500 hp. La alimentación de los 
motores eléctricos se asegura me- 
diante baterías de cinc-plata, que 
garantizan una notable autonomía 
en inmersión. La dotación electróni- 
ca comprende un radar de búsqueda 
y navogación «Snoop Lab», radares 
«Front Piece» y «Front Door» para la 
guía de los misiles, dispositivos de 
contramedidas, sistemas para co- 
municaciones y sonares activos y 
pasivos. 

El armamento comprende cuatro 
silos abiertos que contienen cuatro 
contenedores-lanzadores para mi- 
siles SS-N-2A lanzables sólo en su- 
perficia y seis tubos lanzatornedos 
proeles de 533 mm, con una reserva 
de 18 armas. 

La dotación de los «Juliett» está tor- 
mada por un total de 79 hombres 
entre oficiales, suboficiales y mari- 
neros, 

Los siete buques de la clase «Kilo» 
previstos hasta el momento consti- 
tuyen los más modernos submari- 
nos de ataque convencionales de la 
Unión Soviética; el primer ejemplar 
fue botado en 1979 y probablemen- 
to se alistó entre finales de los años 
setenta y comienzos de los ochenta. 
Alparecer se destinaron a sustituir a 
una cincuentona de SS de las cla- 
ses más antiguas («Zulu», «Romeo», 
-Whiskey»), basadas en el Pacífico. 
Por el momento no se dispone de 
muchos detalles sobre estas nue- 


Arriba, el submarino de patrulla británi- 
co $ 11 Orpheus, de la clase «Oberon», 
puesto en grada por la Vickers (Ship- 
building) Ltd en Barrowin-Furness en 
abril de 1959, donde fue botado al agua 


gró en las listas de la Armada británica 
en noviembre de 1960. La clase «Obe- 
trece buques y una 


sus caractoríaicas principales es q 


prim 
ico, se empleó el matorial pl 
la construcción de las superestructu- 
ras: por delante del puento, óstas están 
hechas de fibra de vidrio laminada en 
algunos de los buques de la clase, que 
están empezando a ser dados de baja o 
modificados para alargar su vida úl 


vas unidades, impulsadas por una 
planta motriz diesel-eléctrica que 
asegura una velocidad en inmersión 
de 16 nudos. El casco es corto y 
compacto, con torre baja y alarga- 
da, como conviene a unidades des- 
tinadas a operar en aguas costeras 
limitadas, El armamento consiste en 
ocho tubos para el lanzamiento de 
torpedos de 533 mm. 

La dotación probablemente está 
compuesta por 55 hombres entre 
oficiales, suboficiales y marineros. 
Las 18 unidades de la clase «Tango», 
adiferencia de las dela clase «Kilo» 
están destinadas a operar sobre dis- 
tancias medias, como complemen- 
to de los SSN, tanto a lo largo de las 
fronteras de la Unión Soviética como 
en el Medilerráneo. 

El casco tiene líneas extremadamen- 
te limpias, con larga torre de vela 
caraclerizada por una protuberan- 
cia sobre la parte posterior. La plan- 
ta motriz es del tipo diesel-eléctrico, 
con tres motores diesel y dos eléc- 
tricos que actuan sobre dos ejes. 
Dotados con un radar »Snoop Tray», 
los «Tango» están armados con ocho 
tubos lanzatorpedos de 533 mm, que 
también podrían servir para el em- 
pleo de los misiles antisubmarinos 
'SS-N-15, La dotación de los sub- 
marinos «Tango» es de 62 hombres, 
La claso »Foxtrot» es, después de la 
«Whiskey», la más numerosa en el 
sector de las unidades subacuáti- 
cas soviéticas y 60 buques aún están 
en servicio con la V-MF, se exporta- 
ron numerosos ejemplares a diver- 
sos países, entre ellos Cuba, India y 
Libia. Desarrollado a partir de los 
precedentes buques do la clase 
«Zulu», los «Foxtrot+ se han desple- 
gado prácticamente por todo el 
mundo y han constituido el núcleo 


de la flota subacuática de la Unión 
Soviética en el Mediterráneo en el 
curso de los años sesenta y setenta, 
La dotación electrónica comprende 
un radar «Snoop Tray», un dispositi- 
vo de contramedidas Stop Light, sis- 
temas de comunicaciones y dos so- 

nares (Hercules y Feniks), 

El armamento consiste en seis tubos 
lanzatorpedos proeles de 533 mm y 
dos popeles de 406 mm, con una 
reserva total de 22 armas. 

La dotación de los «Foxlrol», que 
tienen una considerable autonomia 
(20,000 millas en superficie a velo- 
cidad de crucero), está formada por 
75 hombres, 

Podemos mencionar también, entro 
los submarinos de propulsión con- 
vencional, los diez buques de la 
clase «Romeo». 


Arriba, el submarino de ataque italiano 
$513 Enrico Dandolo, de la clase «Toti»; 
ésta, además del buque citado, agrupa 
alos 5 505 Attiio Bagnolini, S 506 Enri 
co TotiyS 514 Lezzaro Mocenigo, Estos 
buques fueron los primeros submi 
nos construidos en Italia desde la Se- 
¡gunda Guerra Mundial, en los astil 
lalcantieri de Monfalcone 

de 1955 y enero de 1969, 


Abajo, de nuevo el submarino Facía dí 
Cossato, de la clase «Sauro»; al fondo 
se distingue un destructor lanzamisilos. 
de la clase «Audaco». Los «Saurow 
canzan un andar máximo de 11 nudos 
sen superficie y 19 nudos en inmersión; 
su autonomía es de 45 días. 
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«Suffren» 


Esta clase de destructores comprende dos únicas unidades, el Sufiren y el 


Duquesne, 


istadas en 1967 y 1970 respectivamente. Se trata de buques 


modernos, rápidos y bien armados, que tienen un desplazamiento a plena 
carga de 6.090 toneladas. Son unidades polivalentes con una discreta 
capacidad antisubmarina y antiaérea, capaces también de atacar objeti- 


vos de superficie. 


Oficialmente las unidades francesas 
Suffren y Duquesne son destructo- 
res conductores lanzamisiles. Se 
alistaron en 1967 y 1970, respecti- 
vamente, y tienen un desplazamien- 


to estándar de 5.090 toneladas, que 
se eleva a 6.090 toneladas a plena 
carga. La eslora total es de 157,6 m 
y la manga, de 15,5 m. Unidades de 
empleo polivalente, con capacidad 


antiaérea, antisubmarina y también 
contrasuperficio, los dos destructo- 
res conductores de la clase «Sut- 
fren» tienen un aspecto incontundi- 
ble por la presencia de un gran ra- 
domo en forma de pera que aloja la 
antena del radar de vigilancia aérea 
y de designación de los blancos, así 
Como del lanzado mack de forma 
troncocónica situado en el combés. 
Buques con óptimas cualidades ma- 
fineras, ambos destinados en el Me- 
ditorránoo, el Sufiren y el Duquesne 
están dotados con tres parejas de 
estabilizadores controlados por dos 
centrales giroscópicas. La planta 
motriz se compone de cuatro calde- 


ras de control automatizado, que 
proporcionan vapor a dos grupos 
turborreductores Rateau de doble 
reducción, engranados a otros tan- 
tos ejes. La potencia desarrollada 
es de 72.500 hp, la velocicad máxi- 
ma asciende a 33 nudos y la aulo- 
nomía a 18 nudos es de 5.100 mi- 
llas, 

La dotación electrónica comprende 
Un radar de descubierta y navega- 
ción DRBN-32; el ya mencionado 
lar de descubierta aérea y de de- 
signación de los blancos DRBI-23; 
Un radar de descubierta de superfi- 
cie DRBV-50; dos DRBR-51 para la 
guía de los misilos superficie-aire; 


un DRBC-32A para la dirección de 
tiro de los cañones; un sonar de 
quilla DUBV-23 y uno de profundi- 
dad variable DUBV-43; sistemas de 
comunicaciones vía satelite; un sis- 
tema SENIT 1 para la elaboración de 
los datos tácticos, y dos dispositi- 
vos de ECM Syllex. 

Oficialmente clasificadas como tra- 
gatas lanzamisilos y equipadas con 
Un sistema de municionamiento en 
el mar similar al FAST norteameri- 
cano, las dos unidades están arma- 
das con cuatro contenedores-lan- 
zadores para misiles superficie 
superficie Exocet, emplazados por 
parejas sobre el techo de la toldilla 


popel; un lanzador doble popel para 
misiles superficie-aire Masurca Mk 
2 Modolo 2 (guía por radio) y Mode- 
lo 3 (guía por radar semiactiva); dos 
cañones automáticos proeles de 
100 mm; cuatro cañones de 20 mm; 
unlanzador simple para misiles anti- 
submarino Malalon (13 armas de re- 
serva), situado a popa del mack, y 
cuatro lanzadores para torpedos an- 
tisubmarinos autobuscadores L-5. 


Abajo, el destructor lanzamisiles Suk- 
fron, caracterizado por un enorme ra- 
domo que alberga el radar de descu- 
bierta aérea y designación de objetivos. 


Super Etendard 


Francia siempre ha intentado seguir una política de rigurosa autarquía 
en el sector aéreo, embarcándose en ocasiones en proyectos costosos en 


relación 
aviones 


los resultados obtenidos, pero frecuentemente ha realizado 
ju medida», para cubrir sus propias exigencias. Éste es el caso 


de este avión de ataque, que constituye la fuerza de ataque de la aviación 
embarcada de la Marine Nationale y está firmado por Dassault Breguet. 


La fuerza aérea de ataque embarca- 
da francesa se basa Unicamente en 
el DassaulYBreguel Super Etendard. 
Ésto fue realizado a partir de 1974 y 
so Inspiraba en el veterano Eten- 
dard, El proyecto del Etendard re: 
pondía a criterios rigidamente con- 
vencionales y se remonta a 1955, 
cuando Dassault proparó los dise- 
os para un caza de asalto para la 
OTAN, Los prototipos comenzaron a 
volar con distintos motores a partir 
dejullo de 1956, y el IVM-01, tras ser 
adoptado para su empleo en porta- 
viones, voló en mayo de 1958, El 
IVM de ataque y el IVP—de recono- 
cimiento— pasaron luego a formar 
parte de la dotación normal de las 
fuerzas acronavalos, Se provela sus- 
úítuirlos con el Jaguar M, construido 
y ovaluado con éxito en el ámbito del 
programa anglo-francés, pero Das- 
sault consiguió que se aceptara una 
version mejorada del Etendard, con 
un sistema de navegación/ataque 
completamente nuevo, un motor li- 
geramente más potente y mejor sus- 
tentación alar. 

La configuración básica dol ala, de 
482, ha experimentado algunas mo- 
dificaciones, entre ollas el aumento 
de la carrera de los spoilers —situa- 
dos delante de los /laps, de doble 
ranura—, así como la reforma de los 
bordes de ataque. Alerones, spoí- 
lers, estabilizadores y timón de 
rección son todos de accionamien- 
to hidráulico, La capacidad de com 
bustible permanece casi inalterada, 
pero es posible montar depósitos 
auxiliares externos, aunque en de- 
trimento dela carga bélica. Dassault 
sostiene que el motortiene un menor 
consumo que el tipo IVM originario, 
pero los cálculos de SNECMA mues- 
tran que es ligeramente más alto al 
máximo régimen. Las ventajas sus- 
tanciales del incremento del empuje 
en un 11 por ciento y de la mayor 
eficiencia del ala en fase de despe- 
que permiten aumentar la carga bé- 
fica de 1.500 a 2.100 kg; contodo, el 
aspecto más positivo del Super Eten- 
dard reside en su instrumentación 
aviónica y en los misiles Exocet. 
Sus dimensiones son las siguien- 
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tes: envergadura, 9,50 m; longitud, 
14,31 m; altura, 3,86 m; superfi- 
cie alar, 28,4 m'; peso en vacio, 
6.450 kg; peso máximo a plena car- 
ga, 11.500 kg. 

La planta motriz consiste en un tur- 
borreactor SNECMA Atar 8K-50 de 
5.110 kg de empuje, que garantiza 
estas prestaciones: velocidad máxi- 
ma, 1.200 kmh a nivel del mar y 
Mach 1 en altitud; velocidad ascen- 
sional inicial, 7.600 m por minuto; 
techo de servicio, 13.715 m; ra- 
dio de acción (perfil hi-lo-hi, con 
un AM39 Exocel y un depósito), 
650 km. 

Mientras que el Elendard tenía sólo 
un radar telemétrico, el Super tiene 
un adecuado radar multifunción, el 
Thomson-CSF Agave, compacto y 
versátil, pero con un potencial limi- 
tado, Dispone de un HUD (Thomson- 
CSF VE 120) y un sistema inercial 
(aunque ésta no se considera la so- 
lución óptima para un avión embar- 
cado). Los otros sistemas compren- 
den VHF/UHF, IFF/Microtan, VOR/ILS 
y un radioaltimetro. Inicialmente es- 
taba previsto un contenedor multi- 
sensor de reconocimiento, pero 
hasta el momonto no so ha adopta- 
do ninguna decisión. Se instalo el 
AWAtipo BF pasivo, pero no se mon- 
taron las antenas receptoras latera- 
les en la deriva. 

El armamento consiste en dos ca- 
ones DEFA553 de 30 mm con 125 
disparos cada uno; dos soportes en 
el fuselaje, con una capacidad de 
250 kg cada uno, o bien, alternativa- 
mente, un depósito de 600 litros o 
un tanque de repostaje en vuelo a 
otros aviones; cuatro soportes su- 
balares para 400 kg cada uno, aun- 
que pueden montar tanques de 
1.100 lítros. 

A pesar de la antigúedad del modelo 
original y sus muchos y serios in- 
convenientes —como el empleo de 
un turborreactor anticuado, pesado 
y de elevado consumo-—, el Super 
Etendard demostro en la guerra de 
las Malvinas que podia infligir gol- 
pes mortales a buques carentes 
de protección o bien atacados por 
sorpresa. 


7, Munición de:30 mm. 
Tas disparos. 


Be misiamivuque 8. Msidecucero 
Martín Pescador ASUP 
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En la ilustración principal, el cazabom- 
bardero embarcado francés Marcel 
Dassault-Breguet Aviation (MD-BA) 
Super Etendard con todo su armamen- 
to.Con el caza Vought F-8 Crusader y el 
avión antisubmarino Alizé, el Super 
Etendard constituye el poder aeronaval 
de la Marine Nationale francesa. 


ARRE 


¿SS 


Arriba, un Super Etendard dela Aérona- 
vale francesa en vuelo. Sucesor del 
Etendard original, el Super Etendard ha 
demostrado ser un avión capaz y versá- 
tl, hecho a medida de las necesidades 
de la aviación naval embarcada france- 
sa, pero que ya está buscándole un sus- 
tuto. 
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Arriba, un Super Etendard se dí 
posarse en uno de los dos portaviones 


los flaps están abatidos, el 
apontaje ha sido extraído y que se han 
abierto los aerotrenos (que son perto- 
ados) para reducirla velocidad de apro- 
ximación. 


Izquierda, un Super Etendard fotogr: 
fiado en la cubierta de vuelo del porta: 


formado por las grúas y demás instala» 
ciones del puerto de Barcelona. Nótese 


¡que elaterrizador delantero tieno fijada 
la barra de remolque de la catapulta de 
despegue, pero que, al mismo tiempo, 
el gancho de aponta; 


el buque; se trata, sin duda, do ur 
mostración de los medios de lanzamien- 
to y recuperación de estos aviones. 


Izquierda, otra imagen captada durante 
une visita al Clemenceau, fondeado en 
el puerto de Barcelona. Bajo la presen- 
cía del imponente castillo de Montjuic, 
'un Super Etondard pormanoce estacií 
nado en cubierta junto a uno de los 
tractores de servicio; obsérvese que el 
avión lleva dos grandes tanques suba- 
lares lanzables de 1.100 litros, Entre los 
posibles sustitutos del Super Etendard 
está la versión naval del moderno caza 
polivalente MD-BA Rafale, pero también 
el cada vez más difundido cazabombar- 
dero McDonnell Douglas F/A-18A, que 
ya sirve en la Armada de EE.UU, y las 
Tuerzas aereas de Australia, Canada y 
España (de momento en el Ala 15 de 
Valenzuela, Zaragoza). 


Arriba, una magnífica imagen en vuelo 
de un Super Etendard francés en confí- 
guración «limpia», es decir, sin tanques 
auxiliar . 

¡Super Etendard puede llevar dos bom- 
bas ventrales de 250 kg, y cuatro más 


del mismo peso o de 400 kg en sen- 
dos soportes subalares. 


Abajo, parte de la línea de vuelo del 
portaviones francés Clemenceau, ql 
incluye dos escuadrillas de cazaborm- 
barderos Super Etendard (unos 20 apa» 
ratos), una de cazas F-8 Crusader, una 
de los Breguet Alízé y dos helicópteros 
Super Frelon y dos Alouette lll, aaí 

'un Etendard IVP de recofoto. 


Superficie-aire 
(misiles) 


Concebidos para sustituir a la artillería antiaérea, han hecho mucho más 
toda vez que han echado por tierra una de las claves de la estrategia de 
empleo del componente aéreo: la relativa invulnerabilidad garantizada por 
el vuelo a alta cota. Sin embargo, no se puede pensar que los sistemas de 
misiles tuvieron éxito desde un principio: para disponer de emplazamien- 
tos de misiles verdaderamente eficaces en todos los aspectos habría que 
esperar a los años setenta. 


Los misiles superficie-aire constitu- 
yen la versión moderna de la artille- 
ría antiaérea y su aparición provocó 
un verdadero cambio de mentalidad 
en relación al empleo del compo: 

nente aéreo. Sien untiempo los avio- 
nes se encontraban a salvo, sobre 
todo en el vuelo a alta cota, de las 
armas defensivas terrestres, esta 
tácticaya no es practicable, En honor 
de la verdad, los primeros sistemas 
de misiles antiaereos ciertamente no 
eran muy eficaces, pero siempre 
constituían una amenaza a lener en 
cuenta. Desde ese momento el im- 


perativo para los aviones de ataque 
fue volar bajo. Pero este sistema sólo 
se mantuvo hasta que se pusieron a 
punto los sistemas móviles y portá- 
tiles, eficaces también y sobre todo 
a baja cota. La lucha entre los misi- 
les y el componente aéreo (aviones 
y helicópteros) se desplazó al ámbi- 
to de las contramedidas que anulan 
los sistemas de guía por radar e in- 
frarrojos utilizados preferentemente 
en los sistemas superficie-aire. Y 
ésta es una «competición» que to- 
davía está abierta. 

Resulta dificil reseñar los numero- 


A acacia 


sos sistemas de misiles hoy en ser- 
vicio en tan pocas líneas, por lo que 
nos limitaremos a describir los más 
significativos. 

El más satisfactorio sin duda alguna 
de los misiles tierra-aire de corto 
alcance de la era moderna, el britá- 
nico Rapier, realizado por British Ae- 
rospace, se proyectó de forma que 
dispusiera de un sistema de guía 
tan preciso que cada misil pudiese 


destruir el blanco al hacer impacte 
contra él. Por este motivo, el misil 
podría construirse con unas dimen- 
siones menores desde el momento 


Abajo, disparo de un misil superficie- 
aire Hawk, diseñado para interceptar 
objetivos a cotas medias o bajas y dota- 
do con un sistema de guía por radar de 
¡onda continua para discernir el blanco 
del empastamiento provocado por el 
terreno. El misil vuela a velocidades su- 
persónicas y es eficaz contra todo el 
espectro de aviones atacantes a veloct- 


sistema en su conjunto es móvil, heli- 
transportable y pensado para las duras 
condiciones del campo de batalla, 


LOS MISILES 
DE LA AMI 


El que presentamos aquí es el 
emblema de una unidad bas- 
tante singular de la Aeronauti- 
ca Militare taliana,la 1.*Briga- 
da Aérea de Interceptadores 
Teleguiados. El arquero listo 
para disparar la flecha es una 
figura recurrente en la simbo- 
logía de la AMI y prácticamen- 
te es sinónimo de caza. Origi- 
nariamente aparecía en los fu- 
selajes de los biplanos Fiat 
CR32 del periodo de entregue- 
rras y, tras la Segunda Guerra 
Mundial, figuró, enmarcado en 
una franja verdo, en la parte 
superior de las derivas de los 
F-86K Sabro construidos bajo 
licencia en Italia por Fiat, que 
fueron los primoros cazas mo- 
'dernos de los pilotos italianos 

Desde las derivas delos Sabre 
a las aletas estabilizadoras de 
los misilos aire-superticie hay 
un trecho largo, pero no tanto: 
a fin de cuentas, también las 
prestaciones de los misiles an- 
tiaéreos constituyen un tipo 
muy especial de intercepta- 
ción, yla preparación y la habí- 
lídad de los hombres de la 1.* 
Brigada Aérea no son inferio- 
res a las de los miembros de 
las otras unidades de la Fuerza 
Aérea italiana. Para concluir, 
dos palabras sobre los misiles 
en servicio en la 1.* Brigada 
Aérea. Ante todo, el Hercules, 
que ha sustituido el anticuado 
Ajax de propergol liquido. La 
propulsión de este misil cons- 
ta de dos etapas: un acelera- 
dor Rocket Motor Cluster y un 
motor de crucero. Citemos 
luego el Hawk, el sistema de 
misiles tierra-aire instalado en 
bases móviles y el nuevo sis 


tema Spada. 


en que la cabeza de combate explo- 
siona en el interior del avión adver- 
sario y puede prescindir de la espo- 
leta de proximidad. El sistema fue 
evaluado a través de millares de 
pruebas de lanzamiento, incluidas 
las electuadas en 1982 durante la 
guerra de las Malvinas, tras experi- 
mentar tratamientos, tanto a bordo 
de los buques como en tierra, que 
superaban con creces los límites im- 
puestos por el proyecto. 

El misil del Rapier tiene una longitud 
de 2,24 m, pesa 42,6 kg y está im- 
pulsado por un motor cohete IMI Troy 
de propergol sólido. Vuela a más de 
Mach 2 ytiene un alcance compren- 
dido entre 500 m y 7,25 km. La ca- 
beza de combate pesa 0.5 kg y el 
sistema de guía dispone de un dis- 
positivo de seguimiento óptico del 
blanco asistido por radar, un siste- 
ma de seguimiento del misil por TV y 
un ordenador que efectúa el control 
de trayectoria. 

El sistema Hawk (la sigla indica Ho- 
ming All-the-Way Killer) fue el prime- 
ro del mundo en disponer de un misil 
guiado por radar de onda continua 
(CW. por Continuous Wave). En el 
momento de su aparición, en los 


Arriba, disp 


ro de un misil General 
tandard desde una unidad 
norteameri- 
cana. Este misil está propulsado por un 
motor cohete Acrojet Mk 56 de propel 
golsólido y pesa 590 kg al lanzamiento: 
su cabeza de guerra es convencional 
de alto explosivo, con espoletas de con- 
tacto y de proximidad. 


años cincuenta, este sistema, desa- 
rrollado por la Missile Systems Divi- 
sion de la compañía Raytheon, pa- 
recía extremadamente avanzado, 
pero hoy día resulta excesivamente 
voluminoso; en efecto, cada batería 
se compone de un radar de impul- 
sos para la adquisición de los blan- 
cos, un radar de onda continua para 
su iluminación, un radar que sólo se 
utiliza pera la búsqueda, un centro 
de control de la bateria, seis lanza- 
dores con tres misiles cada uno y 
un sistema de carga montado en un 
vehículo de orugas, todo ella con 
un peso de muchas toneladas. Una 
vorsión denominada SP dispone de 
vehiculos de ruedas para el apoyo 
en lierra y son remolcados por los 
vehículos oruga que transportan los 
lanzadores o los sistemas de carga. 


El Hawk fue declarado operativo en 
agosto de 1960 y es ampliamente 
utilizado por el Ejército y el Cuerpo 
de Infantería de Marina de EE.UU. 
además de las fuerzas armadas de 
otros 17 países, entre los que se 
encuentra España. 

La versión mejorada del Hawk (o 
MIM-238) está dotada con un siste- 
ma de guia perfeccionado y una ca- 
beza de combate más grande. 

El misil Hawk tiene una longitud 
de 5,03 m, pesa en el lanzamiento 
6273 kg y esta impulsado por un 
motor cohete Aerojet M112 de pro- 
pergol sólido, con velocidad de Mach 
2,5 y alcance de 40 km. La cabeza 
de combate pesa 54 kg y el sistema 
de guía es por radar semiactivo. 
Desarrollado en un primer momento 
como sistema móvil para su empleo 
en el campo de batalla con un sen- 
cillo dispositivo de seguimiento 0p- 
tico que necesita condiciones de 


Abajo, lanzamiento de un misil antiac 
desde un sistema Spad: 
desde 


central 


ble en versiones terrestres y navales 
embarcados, yes uno delos más versá- 
bles, 


Arriba, disparo de un misil ADATS desde 
un lanzador montado en un IFV Bradley. 
El ADATS es un proyecto internacional 
que pretende integrar la defensa anti- 
aérea y contracarro en un único siste- 
ima multifunción y altamente móvil; tam- 
bién se ha probado sobre el APCM-113. 
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buena visibilidad, el Roland, del con 

sorcio franco-alemán Euromissile, 
ha sido continuamente mejorado 
desde 1969 hasta llegar al Roland 2, 
dotado con un sistema de guía por 
radar. El misil se caracteriza por la 
presencia de alas plegables y se 
lanza mediante un tubo instalado a 
bordo de un vehículo oruga que, en 
el caso del Ejército de EE.UU, es un 
MI09, 

El Roland tiene una longitud de 
2.4 m, pesa en el lanzamiento 65 kg 
y tiene un motor de crucero de pro- 
pergol sólido, Vuela a una velocidad 
máxima de Mach 1,6 y su alcancees 
de 7 km. El sistema de guía es mixto 
IR/radar semiactivo. La cabeza de 
combate, de 6,5 kg, contiene 65 car- 
gas de fragmentación, cada una con 
un radio letal de 6 m y espoleta de 
proximidad. 

Además del ya histórico sistema 
SA-2 «Guidolíne» (doscrito en otro 
capitulo de la obra), el SA-6 «Gain- 
ful» se oncuentra entre los sistemas 
superficie-alre soviéticos más fa- 
mosos. 
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A principio, este excelente sistema 
SAM fue tratado con desdén por los 
expertos occidentales, que incluso 
describieron como «carenados pro- 
tuberantes» las tomas de aire del 
estatorreactor. Su imprevista apari- 
ción en la guerra del Yom-Kippur de 
1973 hizo estragos entre los avio- 
nes de combato israelies y, por tanto, 
el SA-6 adquirió de inmediato la re- 
putación de alcanzar el blanco a 
pesar de las medidas o maniobras 
de diversión o de contramedidas 
electrónicas. Todo el sistema, que 
también es aerotransporlable, va 
montado sobre la barcaza modifica- 
da del carro ligero PT-76. Una uni- 
dad operativa comprendo tres vehí- 
culos dotados con tres lanzadores 
cada uno, un vehiculo para el trans- 
porte de las recargas y un radar au 
topropulsado «Straight Flush». Cada 
ejército terrestre soviético dispone 
de cinco de estas baterías, tres des- 
plegadas 5 km tras las líneas del 
frente y las otras dos retrasadas 
10 km para llenar los espacios va- 
cios. Varios radares, en especial el 


antiaéreo móvil SA-6 
La unidad básica de empleo 
del SA-6 en el Ejército soviético es el 
regimiento, que comprende cinco bate- 
rías de tiro. Los elementos principales 
de una de tales baterías son Un radar 

Straight Flush» para la adquisición de 
objetivos y el control de tiro, y cuatro 
vehículos de transporte y lanzamiento, 
cada uno de los cuales lleva tres misi- 
les. Otros dos vehiculos llevan seis mi- 
siles de recarga y suelen mantenerse 
en reserva. 


Derecha, el sistema ADATS montado 
sobre la barcaza modificada dol vehicu- 
lo de combate de infantería Bradley. El 
ADATS (Air Defence, Anti-Tank System) 
ha sido desarrollado conjuntamente por 
la firma suiza Oerilkon-Búne y la nor- 
tesmericana Martin Marietta. Por el mo- 
mento, el sistema ADATS ha sido ele- 
gido por las Fuerzas Armadas Cana- 
dienses. 


«Long Track», proporcionan la aler- 
talejana y los datos preliminares del 
blanco, En Egipto se desplegó con 
las unidades SA-8 el radar autopro- 
pulsado «Flat Face» tanto en forma 
estacionaria como en el campo de 
batalla, pero el radar de gula princi- 
pal es el «Straight Flush», que pre- 
senta dos antenas principales mon- 
tadas sobre lorres y desarrolla nu- 
merosas funciones. 

El reflector superior sigue al objeti- 
vo en banda «H» (7,7-8 GHz), mien- 
tras se transmiten al misil las indica- 
ciones de navegación en banda «l- 
(8,5-9 GHz) con agilidad de frecuen- 
cia en un amplio campo. El disposi- 
tivo de gula es del tipo CW (de onda 
continua), para el que los israelles 
no disponian en 1973 de ninguna 
contramedida, salvo la emisión de 
dipolos fungibles, muy ineficaces por 
otra parte. El misil tiene una Óptima 
configuración, con propulsión inte- 
gral estatorreactor/cohete, que sería 
copiada rápidamente en Occidente 
El motor, de propergol sólido, pro- 
duce una aceleración de unos 20 g 
a Mach 1,6 y luego se extingue; en 
este punto el misil se convierte en 
un estatorreactor, alimentado con 
alre a alta presión por los cuatro 
conductos y con gas recalentado 
por un generador de combustión so- 


lida, que continúa la aceleración 
hasta conseguir una velocidad cons- 
tante aproximada de Mach 28. El 
control se asegura mediante las alas 
centrales de configuración crucitor— 
me y por las derivas fijas posterio- 
res, con alerones para el control del 
alabeo, en las que hay las antenas 
de guía y segulmiento. La cabeza, 
de 80 kg, generalmente tiene espo- 
letas de impacto y de proximidad; 
en Occidente hay opiniones contr 
puestas sobre la presencia de es- 
polotas IR. 

El «Gainful» tiene una longitud de 
6,2 m, pesa 550 kg en el lanzamien- 
to y tiene un alcance máximo de 
60 km 

Terminamos con los misiles portáti- 
les, es decir, los que están en dota- 
ción en las Unidades de infanteria. 

Donominado inicialmente «Strela» 
(flecha) en Occidente, el SA-7 era 
muy similar en su origen al Redeye 
norteamericano y presentaba todas 
sus carencias. Entre ellas, la inca- 
pacidad del dispositivo buscador IR, 
de PbS no refrigerado, de seguir 
cualquier fuente de calor distinta de 
los escapes de un atacante en ale 

jamiento, con la sola excepción de 
gran parte de los helicópteros, que 
podía atacar lateral o Incluso fron- 
talmente siempre que los escapes 


de éstos no llevasen difusores intra- 
rrojos. El misil tiene un motor de pro- 
pergol sólido y es controlado en 
vuelo por aletas canard. El operador 
sólo tiene que apuntar el tubo de 
lanzamiento hacia el blanco —para 
lo que utiliza una mira abierta—, apre- 
tar ligeramente el disparador, espe- 
rar hasta que la luz roja se convierta 
en verde (indicando que el disposi- 
tivo de búsqueda ha adquirido al 
objetivo) y apretar a fondo el dispa- 
rador. De esta forma se enciende la 
carga de lanzamiento, que se extin- 
gue antes de que el misil abandone 
el tubo. A una distancia de segurl- 
dad se enciende el motor de cruce= 
ro, que acelera el mísil a cerca de 
Mach 1,5.La cabeza, de 2,5 kg, tiene 
un revestimiento de fragmentación y 
espoletas de proximidad y de im 
pacto. Es un arma letal sólo para los 
aviones ligeros; en efecto, durante 
la guerra del Yom-Kippur casi la 
mitad de los A-4 alcanzados por 
SA-7 regresaron a sus bases. La 
cota útil se calcula generalmente en 
1.500 m, pero en 1974 un Hunter 
que sobrevolaba Omán fue alcanza- 
do a 3.505 m dol suolo. 
Desarrollado a partir de mediados 
de los años sesenta como el neco- 
sario sustituto del Redeye, el Stín- 
ger comenzó a ser entregado a las 


EL SAM-2 CONTRA LOS AVIONE 
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DE EE.UU. EN LA GUERRA DE VIETNAM 


Las defensas aire-aire nordvietnamitas nunca fueron 
apreciablemente intensas: la disponibilidad máxima de 
cazas se consiguió en 1972, con 200 unidades. El verda- 
dero enemigo de los aviones norteamericanos, además 
de millares de cañonos convencionalos, oran también y 
sobro todo los centenares de mísiles SA-2 «Guideline». 


Más que con los pilotos de la República Popular de 
Vietnam, los cazas del Ejército y de la Armada nortea- 
mericanos, así como los bombarderos y los aviones 
de ataque, tuvieron que vérselas con un dispositivo 
antiaéreo formidable, basado en una combinación de 
cañones guiados y misiles que aparecían en combate 
Porprimera vez, Estas defensas se emplazaron según 
los criterios soviéticos y constituían el modelo para el 
adiestramiento de los hombres. En lo que se refiere a 
los medios, podían contar con 4.000 cañones de 37, 37, 
88 y 100 mun, muchos de ellos controlados por radar. 
So calcula quo sólo estos últimos contribuyeron al 68 
por ciento de las pérdidas de aviones norteamerica- 
nos; en cambio, las posiciones de misiles eran 200, 
dotadas con los misiles SA-2 «Guideline». 

Su eficacia no era especialmente elevada, en cuanto 
que era fácil eludirlos con las contramedidas electró- 
1 misil era avistado a tiempo, el avión ataca- 
do podía evitarlo con una brusca maniobra. 

Al contrario que el SA-1, el sistema de misiles «Guide- 
line» tiene una configuración absolutamente conven- 
cional y es el que se ha utilizado con mayor profusión 
en todo el mundo durante los últimos 20 años. La otra 
diferencia respecto al SA-1 es que se proyectó como 
istema polivalente móvil, ya que su montaje fijo 
resultó muy voluminoso y pesaba más de 100 tonela- 
das. Entró en producción hacia 1956 y nunca ha expo- 
a a Ets 
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derivas fas enla p> y 
aletas caudales servoasistidas, alineadas con las an- 
teriores y siempre en disposición cruciforme. 


Aunque el misil SA-2 no se mostró como un arma espe- 
cialmente mortífera (a finales de 1972 se calculó que por 
cada avión norteamericano derribado, los nordvietna- 
'mitas debían lanzar un total de 15 misiles), sin duda tuvo 
un innegable efecto paralizante en la actividad aérea 
norteamericana. 


También puede observarse una sección aceleradora 
de propergol sólido dispuesta en tándem, con cuatro 
alas en delta muy amplias, también alineadas, de las 
que las dos opuestas tienen alerones de control en el 
borde de fuga, con objeto de estabilizar la rotación 
inicial y mantener el misil en ol haz de guía, 

El misil está montado en un remolque articulado 
ZIL-187, desde el que es transferido hacia atrás sobre 
una gran plataforma de lanzamiento giratoria que se 
eleva a unos 80” antes del disparo, con una protección 
contra los escapes dispuesta en la parte posterior. El 
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combustible del acelerador arde durante cuatro o 
cinco segundos; una vez agotado, el combustible de 
crucero (queroseno/ácido) arde durante otros 22 se- 
gundos. El radar asociado normalizado, denominado 
«Fan Song» por la OTAN, opera en las bandas «A/B» 
(«E/F») o «D/E» (4G»), apuntado sobre el blanco para 
proporcionar datos al vehículo que aloja el ordena- 
dor. Este último orienta la plataforma y, después del 
lanzamiento, utiliza un canal de UHF para transmitir 
por radio las indicaciones de trayectoria al misil; éste 
debe centrarse en el haz direccional en seis segun- 


AN 
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dos, pues en caso contrario puede perder el control. 
La cabeza de guerra consiste en una carga de 130 kg, 
con varias espoletas de impacto y proximidad, 

Las modificaciones introducidas en los radares, la 
guía, las espoletas y sobre todo las ECM son demasia- 
das para poder enumerarlas todas. 

Las numerosas experiencias de combate en Oriente 
Medio y el Sudeste Asiático han obligado alos soviéti- 
cos a incorporar numerosos cambios en el programa 
de renovación ya en curso, y la primera modificación 
visible externamente reside enla introducción de alas 
en delta. Los ejemplares de la última versión, obser- 
vados por primera vez en 1967, están dotados con 
grandes cabezas pintadas de blanco, probablemente 
de tipo nuclear, y carecen de aletas sobre la proa y de 
superficios de control de la sección de aceleración 
Los soviéticos están preocupados de modo especial 
por mejorar el radar: las sioto vorsionos diforontes, 


Arribo, un misil SA-2 acelera al ser disparado contra una 
incursión aéres norteamericana. En la página anterior, el 
SA-2 «Guidelines en su lanzador. Izquierda, una batería de 
misiles SA-2 suministrada por la URSS a Vietnam del Norte 
Abajo, un camión ZIL-151 usado para transportar misiles 
los baterías en campaña, 


desde la «A» a la «G», del «Fan Song» cuentan con 
capacidad de seguimiento y exploración simultáneos 
y una antena de nuevo diseño apoyada por varios 
reflectores parabólicos. Los emplazamientos de lan- 
zamiento de este misil, que llegaron a sumar más de 
4.000, disminuyen ahora con rapidez. Entre los países 
que lo utilizan se encuentran Alganistán, Albania, Ar- 
gelia, Bulgaria, China, Cuba, Checoslovaquia, Egipto, 
República Democrática Alemana, Hungría, India, Irak, 
Corea del Norte, Libia, Mongolia, Polonia, Rumania, 
Siria y Yugoslavia. 


Unidades del Ejército en 1981. Un 
avanzado dispositivo de guía por in- 
frarrojos permite atacar un objeti- 
vo desde cualquier ángulo, puesto 
que su longitud de onda, Interior a 
4,4 micrones, es más adecuada para 
el seguimiento de una delgada este- 
la de gas de escape que no de las 
superficies callentes. Se prevé que 
las tres cuartas partes de los futuros 
misiles que se produzcan tendrán 
un nuevo sistema de guía que util- 
zará un dispositivo de seguimiento 
doble, por infrarrojos y ultravioletas, 
y, por consiguiente, más resistente 
a las diversas formas de contrame= 
didas ópticas o por infrarrojos. 


Otro modelo digno de mención es el 
misil antiaéreo portátil RBS-70, fa- 
bricado por la firma sueca Bofors y 
en servicio en las fuerzas armadas 
de Suecia y Noruega, entre otras. 
Consiste en tres unidades; el pe- 
destal, el visor y el misil en su conte- 
nedor; estos componentes se des- 
montan para facilitar su transporte. 
Este sistema puede operar de forma 
autónoma o enlazado a un radar de 
busqueda que proporcione informa- 
ción precisa sobre el objetivo. El 
RBS-70 se guía mediante un haz 
laser que, centrado en el blanco, se- 
guira el misil hasta hacer impacto 
contra el mismo. 


Arriba, disparo de un misil antiséreo 
portátil RES-70, fabricado por la em- 
'sa sueca Bolors; de 
¡brican versiones montad: 
hiculos (llamadas VL y ARMAD) y una 
Que se dispara desde lanzadores de 
control remoto. 


Abajo, la industria española se prepa- 
ra para integrar el sistema Toledo, una 
versión «españolizada» del Skyguard- 
Aspide, desarrollado a su vez por las 
"empresas Contraves y Selenia. Este sis- 
tema utiliza misiles antiaéreos Aspido 
y cañones Oerfikon de 45 mmm, y se dis- 
tribuiria entre las principales unida 
des de maniobra del Ejército de Tierra 
español. 


Otomat, realizado en dos versiones 
tiene una longitud de 4,82 m, un día: 
metro de 460 mm y una envergadu 
ra de 1,19 m. En el momento del 
lanzamiento pesa 770 kg 
Respecto a su funcionamiento, el 
misil vuela en crucero a cota estabi 
lizada por el radioaltímetro y proce 
dela búsqueda en un radio de 20" 
a cada lado gracias a un radar de 
dos ejes Thomson-CSF, localiza el 
blanco a una distancia de 12 km y, 
por último, asciende a la cota de 
176 m para caer sobre la cublerta 
del blanco (estamos hablando del 
Mk.1 naval), la parte menos prote- 
glda. Los primeros lanzamientos 
Operativos se efectuaron en 1971, y 
el 19 de noviembre de 1975 el siste- 
ma se puso a prueba por primera 
vez en un hidroala de la clase «Spar- 
viero» que navegaba en sustenta- 
ción. La versión Mk. 2, que se lanzo 
por primera vezen 1974, dispone de 
úun sistema de guía por radar de un 
solo eje y vuela a ras de las olas 
hasta el blanco. 

Una versión posterior, denominada 
Teseo, incorpora un sistema TG-2 
que permite la corrección de su tra- 
yectoria desde helicópteros embar- 
cados y cualquier olra plataforma 
aerea. Esta solución aumenta las po- 
sibilidades de impacto más allá del 
alcance de los radares del buque 
lanzador, El radio de acción de los 
Otomat Mk. 1 se sitúa entre los 6 y 
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60 km, mientras que el de los Mk. 2 
es de 100 km 

En el arsenal norteamericano des- 
taca ante todo el sistema Harpoon. 
Este importante misil antibuque entró 
en servicio operativo entre 19/7 y 
1978 tras un largo periodo de de- 
sarrollo, La versión más simple 

la AGM-84A, que puede lanzarse 
desde aviones como los A-6E Infru- 
der, A-7 Corsair, P-3 Orion y S-3 
Viking. El RGM-84A, en cambio, se 
emplea desde buques de superficio 
equipados con lanzadoros para los 


Derecha, disparo 
de un misil anti- 
buque RGM-84A 
Harpoon desde 
uno de los lanza- 
dores cuádruples 
de una unidad de 
superficie de la 
Armada nortes 
mericana, El Mar 
poon es un misil 
láctico de cruce- 
ro antibuque de 
elevada velocidad 
subsónica, que 
tiene un alcance 
de unos 90 km y 
está propulsado 
por un acelerador 
de propergol sóli- 
do y un reactor de 
crucero Teledyne 
CAE 4402 Pesa 
681 kg al lanza- 
miento. 


Ezquierda, momento de la estiba de un 
misilsuperficie-superficie SS-N-2 «Styx 
a bordo de una unidad lanzamisiles de 
la clase «Komar» de la Armada soviéti- 
ca. Se trata de un arma de corto y medio 
alcance, que pesa unos 2.300 kg y lleva 
una cabeza de guerra de 400 kg de alto 
explosivo. 


misiles Tartar, Terrier, Standard o 
Asroc, o bien desde buques veloces 
como las lanchas dotadas con lan- 
zadores ligeros de cuatro celdas, o 
incluso desde una cápsula flotante 
disparada desde un lubo lanzator- 
pedos de un submarino en inmer- 
sión, Tras el lanzamiento, el misll se 
dirige hacia su objetivo, mantenién- 
dose a ras de la superficie del agua 
a una cota de crucero y, por último, 
una vez adquirido el objetivo por el 
radar de a bordo, asciende de Im- 
proviso en los últimos segundos y 
cae en picado sobre el mismo. 

La propulsión consiste en un turbo- 
reactor Teledyne CAE J402 CA-400; 
la versión RGM tiene también un 
motor cohete de propergol sólido 
Acrojet MX (TBD) B446-2 que pro- 
porciona la potencia necesaria para 
el lanzamiento y la aceleración hasta 
la velocidad de Mach 0,85. El alcan- 
ce es de 113 km 

Las dimensiones son las siguientes: 
longitud (versión AGM), 3,84 m, (ver- 
sión RGM) 4,58 m; diámetro del cuer 
po, 34,1 cm; envergadura, 91,4 cm; 
peso al lanzamiento (versión AGM), 
526 kg, (versión RGM) entre los 
562 kg y los 694 kg. La cabeza de 
combate pesa 227 kg. 

En el campo soviético hay que citar 
en primerlugar el SS-N-2+Styx». Se 
trata del misil de crucero más vete= 
rano y, contoda probabilidad, el que 


Superficie-superficie 


(misiles) 


Esta categoría de sistemas de armas ha ocupado parte del iugar de la 
artillería de largo alcance y, on muchos casos, ha constituido un radical 
paso hacia adelante. Presentes tanto en versión terrestre como naval, 
los misiles superficie-superficie han tenido una inmediata difusión en las 
más modernas unidades de todas las flotas del mundo. Sin embargo, en 
este campo el cambio no siempre ha sido ventajoso en un cien por cien. 


La función superficie-superficie en 
ciorto sentido es la aplicación más 
elemental para un misil y, en una 
logica rigurosa, todos los sistemas 
de misiles balísticos intercontinen- 
tales, los distintos euromisiles o mi- 
siles de teatro y también los de cru- 
cero y afines, son misiles superficie- 
superticio. Obviamente, sobre esta 
olasificación prevalecen luego otras 
caraclerísticas, como el hecho de 
transportar cabezas nucleares, o el 
de pertenecer o no al sector de los 
armamentos estratégicos. Portanto, 
es preciso limitarse a las armas tác- 
ticas, dotadas con cabezas de com. 

bato convencionales. En esta cale- 
gorla, además de los misiles basa- 
dos en tierra también se incluyen 
los embarcados, los misiles antibu- 
que propiamente dichos, y a éstos 
dedicamos una especial atención 


porque probablemente son los que 
más han modificado la concepción 
del medio para el que estaban desti- 
nados 

En electo, la posibilidad de atacar 
buques adversarios a grandes dis- 
tancias sin necesidad de recurrir a 
la artillería ha propiciado que se lle- 
gase a considerar que el cañón es- 
taba desfasado. Esto no sólo impli- 
co la modificación del armamento 
embarcado en las unidades en pro- 
yecto de las mayores potencias 
(EE.UU. sobre todo), sino que pro- 
vocó el nacimiento de unidados 
prácticamente impensables antes de 
la aparición de estos sistemas de 
armas. Entre los misiles navales 
superticie-superficie se encuentra 
una válida realización italo-francesa. 
Setrata del misil de crucero Otomat, 
desarrollado a partir de las especifi- 


caciones de la Armada italiana, de 
OTO Melara y de Matra en 1969. El 
Otomat fue concebido para ser lan- 
zado tanto desde buques como de 
aviones y plataformas terrestres mó- 
viles. El arma presenta alas crucifor- 
mes y superficies móviles posterio- 
ros y, salvo la versión acrotranspor- 
tada, se aloja on un contenedor-lan- 
zador que a su vez se acopla en el 
dispositivo fijo 

Los datos correspondientesal blan- 
co pueden ser proporcionados por 
las más diversas fuentes; sistemas 
de enlace de datos, helicópteros o 
aviones, radares de tierra, etcétera, 
y el misil también puede lanzarso 
en una dirección diametralmente 
opuesta en relación al objetivo. La 
propulsión Inicial corre a cargo de 
dos motores cohete que se encien- 
den durante cuatro segundos, mien= 
tras que el empuje en la fase de 
crucero depende de un astatorreac- 
tor Turboméca TR281 Arbizon capaz 
de un empuje de 379 kg y que es 
alimentado con cuatro tomas de alre 
dispuestas en las ralces alares, El 


superficie SS-N-3 «Shaddock» a bordo 
de un crucero soviético de la cla 
«Kresta l»; estos dispositivos de tiro son 
graduables_en elevación, pero no en 
acimut El «Shaddock» es un misil naval 
muy potente, con un alcance estimado 
en unos 850 km. 
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está en servicio en mayor número 
de entre los de su generación. Entró 
en servicio en la Armada soviética 
en 1958-1959 y fue suministrado 
posterlormente a numerosas nacio- 
nes; fue utilizado en las guerras 
árabe-israelles de 1967 (cuando 
hundió el destructor Ella!) y de 1973, 
y en la guerra entro India y Pakis- 
tán de 1971, El SS-N-2 parece un 
avión de reacción, con alas y estabi- 
lízadores en delta, y fuselaje con una 
proa bastante achatada. Á pesar de 
ello, parece llevar un motor cohete, 
¡con un gran acelerador ventral para 
el despegue y que se libera una vez 
agotada su carga. El pequeño motor 
de crucero garantiza una velocidad 
de Mach 0,8. El «Styxs tiene un al- 
cance superior a los 42 km. La ca- 
beza consiste en una carga de unos 
400 kg. Este misil aún está en pro- 
ducción y se calcula que más de 
1.200 sirven en las unidades lanza- 
misilos de las clases =Komar» (Mos- 
quito), dotadas con dos misiles, y 
las «Osa», con cuatro. Entre los paí- 
ses usuarios se encuentran: Unión 
Soviética, Argelia, Bulgaria, Cuba, 
Egipto, Finlandia, República Demo- 
crática Alemana. India, Indonesia, 
Irak, Yugoslavia, Corea del Norte, 


Libio, Marruecos, Polonía, Rumania, 
Somalia, Sri Lanka, Siria, Vietnam 
del Norte y Yemen del Sur. Por otro 
lado, China ha implantado la pro- 
ducción de los SS-N-2, que emplea 
en dos clases de cruceros y en forma 
de sistemas de defensa costera (no 
parece probable que los «Styx» so- 
víéticos operen de esta forma) 

Sus dimensiones son las siguien- 
tes: longitud, unos 8,25 m; diámetro, 

790 mm; envergadura, 2,8 m; peso 
al lanzamiento, 2.500 kg. 

A pesar de haber sido desarrollado 
en paralelo con el SS-N-1 y el 
SS-N-2 (se proyectó hacia 1951, fue 
desarrollado y probado entre 1954 
y 1957, y entró en servicio en 1958), 
el SS-N-3 «Shaddock» es más efi- 
caz y hoy día Lambién puede des- 
Luir objetivos situados a considera- 
bles distancias (hasta 850 km). Este 
misil, presente en el arsenal soviéti- 
co en gran número de ejemplares, 
ha contribuido en concreto al desa- 
rrollo de muchas armas posteriores. 
Se lanza desde un cilindro que se 
presenta en varias formas, normal- 
mente cerrado en ambos extremos 
por una plancha. Diversos tubos de 
lanzamiento utilizados para la ver- 
sión basada en tierra (SSC-1) han 


Arriba, disparo de un misil antibuque 
MM.40 Exocet desde una batería coste- 
ra móvil, De capacidad transhorizonte, 
esta versión puede emplear medios de 
designación del objellvo ajenos a los 
de la plataforma lanzadora (como un 
helicóptero de vigilancia marítima). 


proporcionado informaciones fun- 
damentales sobre la configuración 
del arma. La gran célula tiene una 
proa aguzada y un motor de cruce- 
ro interno del tipo estatorreactor o 
turborreactor (en Occidente no se 
tienen detalles sobre las tomas do 
aire); en la parte inferior hay dos 
motores aceleradores de propergol 
sólido que al consumirse se des- 
prenden del cuerpo principal, al 
tempo que se despliegan unas cor- 
tas alelas, Tiene una deriva ventral 
pero carece de superficies de cola 
horizontales, lo que hace pensar en 
la existencia de una superficie ante- 
rior análoga a la del Regulus llo de 
elevones on el ala, de cuerda consi- 
derable. La velocidad de crucero es 
ciertamente superior a Mach 1 (Mach 
1,4 según la opinión generalizada). 
La cabeza de guerra, que pesa más 
de 1.360 kg, puede ser nuclear o 
convencional. Aparte de su casi ho- 
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Arriba, la fragata Admiral Chartnor, de 
la clase «Commandant Riviéro», foto- 
grafiada por la aleta de babor; en este 
encuadre se aprecian, 

de los dos cañones 
contenedores-lanzadores para misiles 
antibuque Aérospatiale MM.38/40 Exo- 
cet. Éstos, según las versiones, tienen 
un alcance que oscila entre los 42 
(M.39) y los 70 km (MI EM 
una cabeza de guerra 

plosivo. Este misil 
sión aire-superficie, pasó a las págin: 
de la historia durante la guerra de las 
Malvinas de 1982, en la que fue respon- 
sable del hundimiento de varios buques 
de la agrupación naval enviada a recu- 
perarlas islas para la Corona británica, 
entre ellos el destructor Sheffield y 
portacontenedores Allantio Convoyor. 


Izquierda, un Impresionante primer 
plano de la proa del crucero portaero- 
naves Minsk, de la clase «Kiev. Los 
buques de este tipo embarcan cuatro 
lanzadores dobles (en a fotografía) para 
misiles superficie-superficie antibuque 
'SS-N-12 con 16 armas de recarga, 
¡como dos lanzadores dobles para misi- 
les antiaéreos SA-N-3 (72 armas) y dos 
dobles para 40 misiles SA-N-4. Asimis- 
mo, llevan cuatro cañones de 76 mm en 
dos torres dobles y ocho montajes de 
30 mm para la defensa puntual antiaó- 
rea y antimisil. 


mólago el «Sepal», el «Shaddock» 
ha dado origen a muchos subtipos 
que presentan sistemas de guia dis 
tintos, asi como otras diversas mo- 
dificaciones. 

Éstas son sus dimensiones: longl- 
tud, unos 13 m; diámetro aproxima- 
do, 1 m; envergadura, cerca de 2,1 m; 
peso al lanzamiento, 4.500 kg. 
Inicialmente se instaló un gran nú- 
mero de SS-N-3 en submarinos, y 
los responsables soviéticos, anslo- 
sos de desplegar este misil y sin 
reparar en costes, introdujeron toda 
una serie de subsistemas dileren- 
tes. El primero embarcado en los 
submarinos clase «We fue el deno- 
minado «Whiskey Twin Cylinder» en 
Occidente y su configuración era la 
siguiente: dos tubos para «Shad- 
dock+ instalados en Una estructura 
completamente externa de la parte 
posterior de la cubierta, en detri- 
mento de la firma acústica del sub- 
marino. Más tarde, se embarcó el 
«Whiskey Long Bin», un sistema rea- 
lizado al «abrir» algunos submari- 
nos dela clase «VW: e insertaries una 
larga sección central con una nueva 
torre que comprende cuatro tubos 
de lanzamiento fijos. Mástarde apa- 
recieron las 16 unidades de la clase 
«a («Juliett=), con planta motriz die- 
sel, que presentaban una instala- 
ción muy mejorada, constituida por 
dos lanzadores dobles enrasados 
en la cubierta, elevables en el mo- 


mento del lanzamiento, Este esque- 
ma definitivo se aplicó tambián a los 
submarinos nucloaros E1 («Echo»), 
que llevan tros do ostos lanzadores 
dobles, y a los 27 impresionantes 
submarinos clase «Echo ll», que em- 
barcan cuatro. Ninguna de estas Uni- 
dades lleva un adecuado sistema de 
guia y se ha pensado en la posibili- 
dad que ésta sea asegurada por un 
avión duranto la trayectoria media. 
Todos ostos submarinos ya eran 
operativos en 1963, con un total de 
318 puntos de lanzamiento. 

En 1962 se introdujeron en servicio 
los cruceros de la clase «Kynda», 
claramente proyectados de acuer. 
do a este sistema de misiles y arma- 
dos con dos lanzadores cuádruples. 
Disponen de una cantidad no preci- 
sa de misiles de reserva, estibados 
en las cubiertas adyacentes (una 
ilustración procedente de circulos 
del Pacto de Varsovia muestra los. 
misiles dispuestos en una especie 
de cargador, como si fueran cartu- 
chos de un arma portátil, pero se 
desconoce cuánto hay de verdad en 
ello). Cada lanzador tiene una orien- 
tación de 25” y puede elevarse hasta 
30”. Estas unidades tienen numero- 
sas antenas para sus radares, entre 
los que se encuentran el «Head Not» 
de vigilancia y el característico 
«Scoop Pair-= para guiar los «Shad- 
dock» hasta objetivos situados más 
allá del horizonte. 
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En 1967 aparecieron los cruceros 
de la clase «Krasta lr, provistos con 
dos lanzadores dobles 

Respecto a los sistemas terrestres, 
citemos aquí sólo al Lance nortea- 
mericano, En servicio desde 1972, 
este simple misil ocupó el puesto de 
los sistemas precedentes Honest 
John y Sergeant de tipo balístico, 
con una notable ventaja en lo que se 
refiere a la reducción de peso, el 
volumen y los costes operativos de 
todo el sistema y la mejora de la 
precisión y la movilidad. El vehículo 
habitual de transporte es el oruga 
anfibio deltipo M782 (perteneciente 
ala familia del M113), sobre el que 
se halla el lanzador, flanqueado por 
uno del tipo M688 que está equipa- 
do con una grúa de carga. Para las 
operaciones aerotransportadas se 
utiliza un lanzador ligero remolca- 
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blo. La precisión del sistema de vuelo 
tiene un nivel muy satisfactorio. 

He aquí sus características princi- 
pales. Planta motriz: un motor cohe- 
te bifásico de propergol líquido Roo- 
ketdyne PPE-9 con dispositivo de 
regulación del flujo durante el vuelo 
de crucero. 

Dimensiones: longitud, 6,17 m: diá- 
metro del cuerpo, 56 cm. Peso al 
lanzamiento: entre los 1.285 kg y los 
1.527 ka, según la cabeza de guerra 
instalada. Radio de acción: com- 
prendido entre los 70 y los 120 km, 
según la cabeza de guerra que lleve. 
Velocidad de vuelo: Mach 3. Cabeza 
de guerra: nuclear del tipo M234 de 
212 kg con una potencia de 10 kilo- 
tones; de neutrones del tipo W-70-4 
ERAB o bien multiple de alto explo- 
sivo M521 de 454 kg producida por 
Honeywell. 


Arriba, un misil de cambio de ambiente 
Harpoon sale a la superficie después 
de haber sido lanzado en inmersión por 
un submarino de la Armada norteame 
ricana. Buena parte de los submarinos 
nucleares de ataque más recientes de 
la US Navy se están equipando con esta 
clase de armas como complemento de 
sus torpedos. En su versión superficie- 
superficie, el Harpoon es empleado por 
los acorazados de la clase «Iowa», las 
fragatas de la clase «Knox», todos los 
cruceros y destructores lanzamisiles, 
las fragatas de la clase «O.H, Perry» y 
los hidroalas de patrulla. 


Super Frelon 


Derivado de un modelo civil de Aérospatiale, este helicóptero surgió a raíz 
de un requerimiento de la Armada francesa, que necesitaba una máquina 
de gran autonomía que pudiese seguir los submarinos nucleares france- 
ses e impedir que fuesen espiados por unidades enemigas situadas cerca 
de las bases. Ello no es óbice para que el Super Frelon, el helicóptero 
occidental más grande de este tipo, sea apreciado también por otros 


muchos motivos. 


La elección de los submarinos nu- 
cleares llevó a Francia a plantearso 
la necesidad de un helicóptero pe- 
sado, capaz de segulr las unidades 
que abandonaban sus bases para 
asegurarse de que no fuesen vigila- 
das por unidades enemigas, El re- 
sultado fue el SA-321G. El prototipo 
original SA 3200 del Frelon volo el 
10 de junio de 1959 y era bastante 
más pequeño que la máquina de 
serle 

Proyectado en colaboración con Si- 
korsky, tenía en común con el S-61 
los rotores y los componentes diná- 
micos. La máquina de serie fue más 
grande y potente, con un rotor de 


seis palas y otras modificaciones. El 
primer 321G de serie voló en 1965 y 
de él entraron en servicio 24 ejem- 
plaros. El SA 321 de serie tiene las 
mismas dimensiones aproximada- 
mente que el 5-61, pero con la 
misma potencia instalada tiene una 
¡capacidad un 50 por clento mayor y 
un fuselaje más grande. El compar- 
timiento de carga es tan capaz que, 
a pesar del abundante armamento 
antisubmarino, puede alojar nume- 
rosos náufragos rescatados con el 
cabrestante de 275 kg instalado ha- 
bitualmente en el lado de estribor en 
las versiones militares, delante de la 
portezuela. Todos los modelos tie- 


nen la rampa posterior abatible on 
vuelo, la cola plegable, con el esta- 
bilizador horizontal a la derecha del 
rotor de cola de cinco palas, y un 
tren triciclo y fo con dos ruedas en 
cada unidad. La versión anfibia (6), 
a petición del usuario, puede equi- 
parse con flotadores inflables. El G 
también tiene suspensiones hidráu- 
licas regulables para el almacenaje 
en buques como el crucero Jeanne 
d'Arcdela Armada francesa. En fun- 
ción de transporte, las versiones H, 
K y L alojan de 27 a 37 hombres, o. 
cargas de 5.000 kg externos o inter- 
nos. Para misiones de evacuación 
sanitaria, el Super Frelon puede lle- 
var 15 camillas y dos médicos. Is- 
rael ha remotorizado sus SA 321K 


Abajo, un helicóptero Aérospatiale 
Super Frelon embarca un grupo de hom- 
bres de una unidad de operaciones 
peciales francesa en la cublerta de vuelo 
de uno de los portaviones de la Marine 
Múitalre; el Super Frelon es en la actua- 
lidad el mayor helicóptero construido 
sen Europa Occidental. Los portaviones 
franceses (Foch y Clemenceau) suelen 
llevar uno o dos aparatos de este tipo 
entre su parque de vuelo. 


por motivos politicos (disponibilidad 
de piezas de recambio) con turbi- 
nas General Electric, que propor- 
clonan un mayor margen de poten- 
cla a plena carga. Para la propulsión 
de las diferentes versiones se han 
adoptado las siguientes solucio- 
nes; tres turbinas Turboméca Turmo 
I1IC6 (G) o MEG (H y L) de 1.550 hp 
(1.156 KW), o tres General Electric 
T58-16 de 1.870 hp (1.395 kW) (K) 

Las otras características técnicas 
pueden sintetizarse de esta forma: 
diámetro del rotor principal —de seis 
palas— 18,90 m; longitud con los 
rotores girando, 23,03 m; longitud 
del fuselaje, 19,40 m; altura hasta el 
extremo del pilón de cola, 6,66 m; 
peso en vacio (G), 6.863 ka, (H, L) 
6.702 kg, (K) 6.451 kg; a plena carga, 
13.000 kg. 

Las prestaciones son éstas: vo- 
locidad máxima a nivel del mar, 
275 kml; velocidad ascensional 
Inicial máxima, 400 m por minuto; 
techo de servicio en estacionario, 
2.710 m; alcance (con 3.500 kg de 
carga útil), 1.020 km. 

En cuanto a la dotación aviónica, la 
versión más compl es la 3216 
orlginal, con un radar delantero y 
otros dos en los flotadores laterales. 
Estos últimos, totalmente cubiertos, 
son del tipo Omera-Segrid ORB 310 
y luego ORB 32 WAS: el primero se 
usa para descubrir, seguir y adquirir 
los objetivos para los misiles AS.39 
Exocet. La antena elíptica está esta- 
bllizada en dos ejes y puede detec- 


tar un buque a 80 km en medio de la 
lluvia. El radar más reciente tiene 
una cobertura total y se utiliza para 
la navegación y las operaciones de 
ataque Tiene una gran pantalla so- 
bre la que muestra los blancos pri- 
marios y secundarios, y elimina los 
falsos ecos. Dispone, además, de 
un sistema doppler Crouzet Nadir 
Mk 1 y un MAD DHAX-3. Otros Super 
Frelon sólo tienen los aparatos de 
radiocomunicaciones y navegación, 
incluido el doppler y un radar de 
Vigilancia de 360" en uno o los dos 
flotadores. 

Entre los modelos exportados, el que 
dispone de mayor dotación electro- 
nica es el 321K israell, con ocho o 
nueve antenas no presentes en otras 
variantes. 

La mayor parte de las variantes ac- 
tuales se utilizan normalmente de- 
'sarmadas (incluida la 321K,emplea- 
ble en acciones de ataque). El unico 
modelo armado es el 321G, con cua- 
tro torpedos antisubmarinos, habí- 
tualmente DTCN Lá, emplazados dos 
a cada lado. En función antibuque 
puede llevar el AM.39 Exocet, tam- 
bién adaptable a los ejemplares ex- 
portados, a condición de que dis- 
pongan de un radar de guía. 
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Arriba, un SA 321G Super Frelon de la 
Aéronavale se dispone a posarse en la 
cubierta do vuelo del buque dique de 
desembarco Orange, de la Armada tran- 
cesa; obsérvese el tamaño considera- 
blo de este aparato y el gran diámetro 
de su rotor principal, de seis palas. Cada 
una de éstas mide 8,60 m de longitud, 
tiene cuerda constante y presenta un 
perfil NACA 0012. El rotor caudal anti- 
par tiene cinco palas de 1,60 m de lon- 
ltud y su construcción es parecida ala 
del rotor principal, Las palas de este 
último se pliegan merced a unos marti- 
netes hidráulicos. 


Derecha, un Super Frelon de la Armada 
francesa fotografiado en vuelo estacio- 
nario; obsérvese que este ejemplar to- 
davia está pintado en el viejo esquema 


visibilidad, enteramente gris. Este cam- 
blo mimético ha afectado a todos los 
aviones y helicópteros operacionales 
de la Asronavale francesa. 
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T-80 y otros 
carros soviéticos 


Prácticamente es un lugar común decir que los carros de combate soviéti- 
cos son tecnológicamente inferiores a los que puede desplegar la OTAN 
hoy día en el teatro europeo. Puede que este tópico tenga algo de verdad, 
pero no deben olvidarse dos hechos indiscutibles: la larga tradición de la 
URSS en este sector y el gran número de carros en servicio en el Pacto de 
Varsovia, claramente superior al de los carros occidentales. 


A pasar de que se haya verificado 
que la denominación T-80 no co- 
responde a ningun vehículo nuevo, 
en los circulos norteamericanos se 
ha mantenido para identificar al 7-72 
modificado (al que recientemente se 
ha dotado con blindajes reactivos), 
al que sería más correcto llamar 
7-74, Pero, aparte de este «miste- 
rio», la URSS dispone de un poten- 
cial de carros de combate claramen- 
te satisfactorio, que se remonta al 
T-34 del periodo de la Segunda Gue- 
rra Mundial. 

Luego, en los primeros meses de 
1945 entro en servicio el T-44, que 
alrontó su bautismo de fuego antes 
de terminar el conflicto. En líneas 
generales, este carro se proyectó a 
partir del T-34, pero tenia una torre 
más larga y más beja, la suspensión 
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de barras de torsión y el motor y la 
transmisión montados transversal- 
mente. Se construyeron relativamen- 
te pocos, dado que la producción se 
detuvo al finalizar la guerra, pero per- 
manecieron en servicio varios años: 
pudo observarse cierto número de 
ejemplares con ocasión dela repre- 
sión de la revuelta húngara de 1956, 


Derecha, un carro de combate 1-72 
emerge de una de las poderosas unida- 
des de desembarco de la Armada so- 
viética durante unas maniobras; en se- 
'gundo plano se observa un aerodesii- 
zador de asalto. En la actualidad, el 1-72 
setabrica en cinco factorías: Pizen (Che- 
coslovaquia); Katowice (Polonia); y Jar- 
kow, Omstk y Nizhni-Tagil (en la URSS). 


La producción del T-44 se paralizó 
porque ya estaba en proyecto su 
sucesor, cuyo prototipo estaba listo 
en 1946 con la denominación de 
T-54. Tras las evaluaciones, el 7-54 
entró en producción en 1949 y sólo 
en la Unión Soviética se construye- 
ron 50.000. Gon la denominación 
«Tipo 59», este carro también se fa- 
bricó en China y alcanzó una amplla 
difusión fuera de las fuerzas del 
Pacto de Varsovia, siendo adoptado 
por casi todos los ejercitos africa- 
nos y de Oriente Medio, así como 
por Finlandia, Corea del Norte, Ni- 
caragua y Perú. Se empleó en com- 
bate en numerosas ocasiones en 
Oriente Medio, Angola, Vietnam y en 
los enfrentamientos entre India y Pa- 
kistán. Al igual que otros muchos 
carros soviélicos, es de concepción 
simple y robusta, bien armado y blín- 


oficial. Gran parte de 
grafías sobre carros soviéticos de que 
se dispone han sido obtenidas an el 
transcurso de actos de este tipo, en 
especial durante los de la Plaza 
Roja de Moscú con motivo de la celo- 
bración del 1,? de Mayo. 


Izquierda, una de las primeras fotogra- 
has del carro de combate T-74, al que 
las autoridaces norieamericanas der 


can desde antiguo en todos los vehícu: 

los soviéticos exclusivamento durante 
los desfiles y revistas importantes, que 
no en operaciones, 


dado para su tlempo, pero deficien- 
te en lo que se refiere a los sistemas 
de control de tiro, y en la actualidad 
numerosos palses de Oriente Medio 
han comenzado a proveerse con ma- 
terial más sofisticado de origen 00- 
cidental; fabricantes británicos, fran- 
ceses y norteamericanos han desa- 
rrollado sisternas sustitutivos cor los 


que al 1-54/55 puede ser equipado 
con dispositivos de puntería, orde- 
nadores balísticos, telemetros, mo- 
tores y transmisiones más avan- 
zados. 

También el carro de combate 1-62 
es un producto posterior de la línea 
de proyecto del 134-154; entro en 
producción en los arsenales sovie- 
ticos en 1961, pero sólo apareció en 
público por primera vez en 1965. La 
producción continuó en la Unión So- 
viótica hasta 1980, además de en 
Checoslovaquia, y los servicios de 
información occidentales conside- 
raron que se han fabricado unos 
40.000. El 7-62 también se distribu- 
yó entre las fuerzas armadas sovié- 
ticas y del Pacto de Varsovia, y ha 
sido suministrado a numerosos pal- 
ses africanos, de Oriente Medio y 
Extremo Oriente, 

El 1-62 (peso en orden de combate, 
40 toneladas; longitud, 6,63 m) se 
diferencia de su predecesor el 1-55 
por tener un casco más amplio, una 
disposición diferente del tren de ro- 
dadura, una nuevatorreta y un cañón 
más potente. Con todo, resulta dificil 
distinguir los dos carros a menos 
que se presenten juntos. En lugar 
de los tres compartimientos habi- 
tuales, el casco del 1-62 tiene cua- 
tro; el cuarto está destinado a alojar 
latransmisión. El conductor se sien- 


ta en la parte delantera, a la lzquler- 
da, y dispone de su propia escotilla 
de entrada, delante de la cual hay 
dos periscopios de los que uno es 
intercambiable por uno IR para la 
visión nocturna. Una caracteristica 
interesante de estos poriscoplos os 
que incorporan dispositivos eléctri- 
cos descongelantes para el empleo 
en los climas árticos. La plancha 
frontal del casco tiene un deflector 
que aleja el agua del conducior 
cuando el carro debe vadear un rio. 
Latorre es de fundición y se halla en 
posición cantral, y en su interior el 
Jete y el tirador se sientan a la dere- 
cha, y el cargador, a la Izquierda, 
segun el habitual método soviético. 
Tanto el jefe como el cargador dis- 
ponen de escofila individual en el 
techo, y en la cúpula hay cuatro pe- 
riscopios, Además, el jefe tiene un 
periscopio de punteria diurno/noc- 
turno y un proyector capaz de emíti 
tanto luz blanca como infrarroja. 

El tirador se sirve de un sistema de 
puntería telescópico con telémetro 
incorporado y también de un dispo- 
sitivo periscópico IR independiente, 
que se utiliza conjuntamente con un 
segundo proyector montado junto 
al cañón. El 1-62 emplea un cañón 
de 115 mm de ánima lisa que dispa- 
ra una amplia gama de municiones, 
incluidas las de fragmentación, 
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APFSDS (Armour Piercing, Fin- 
Stabilized, Discarding Sabot, o per- 
forante subcalibrado estabilizado 
por aletas) y HEAT de carga hueca. 
La culata cuenta con un sistema de 
extracción de la vaina, que recoge y 
expulsa por la parte posterior de la 
lorre a través de una portezuela es- 
pecífica, Según se sabe, este dispo- 
sitivo no siempre funciona a la per- 
fección y a veces la imponente vaina 
no enfila la portezuela y cae en el 
interior de la torre, lo que tampoco 
es un problema demasiado grave. 
Cañón y torre son controlados h 
dráulicamente, aunque hay un sis- 
tema auxiliar manual. Tanto el jefe 
¡como el tirador pueden maniobrarla 
torre, pero sólo el segundo puede 
elevar el cañón y acceder al control 
manual, El cañón está completamen- 
to estabilizado tanto en elevación 
como en acimut. 

El compartimiento del motor contia- 
ne un diesel de 12 cilindros en V de 
580 hp refrigerado por agua y pro- 
visto de un precalentador para la 
puesta en marcha en frio y un dispo- 
sítivo de arranque de alre comprimi. 
do. Este aire es proporcionado por 
un depósito que se recarga con un 
compresor auxiliar cuando el motor 
está en marcha, La transmisión es 
deltipo manual, con palanca de cam- 
bios conectada al motor a través de 
una caja de cinco velocidades, El 
movimiento es proporcionado por 
las ruedas tractoras, que son poste- 
tíores, y la suspensión consiste en 
cinco ruedas a cada lado, con una 
marcada separación entre la terce- 
ra y la cuarta. La volocidad máxima 
en carretera es de 50 kmh. Los com- 
partimientos del motor y la transmi- 
sión están provistos con sensores 
térmicos conectados a un sistema 
contraincendios automático do os 
puma de bromuro de metilo; cuando 
la temperatura supora ol nivol de se- 
guridad, los extintores se activan au- 
tomáticamente, pero en caso de 
emergencia el jefe o el conductor 
pueden accionar manualmente el 
sistema. 

El T-62A os una versión ligeramen- 
te modificada, en el sentido de que 
la escotilla del cargador ha sido 
reemplazada por una cúpula que 
lleva una ametralladora antiaérea de 
12,7 mm. Se observan también lige- 
ras diferencias en el perfil y las dí 
mensiones dela torre, También exis- 
te un modelo de T-62 que lleva un 
fanzallamas coaxial al armamento 
principal en lugar de la ametrallado- 
ra de 7,62 mm 

Este tipo de carros de combate dis- 
pone de un simple pero eficaz siste- 
ma para producir una cortina de 
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humo en caso de necesidad. Se trata 
de un dispositivo que inyecta com- 
bustible diesel vaporizado en el in- 
terior de los tubos de escape, situa- 
dos a ambos lados del casco. Este 
sistema también se ha utilizado en el 
carro T-55, asi como en algunos ve- 
hículos blindados de producción oc 
cidental, Si se quiere, el T-62 puede 
montar depósitos auxiliares de com- 
bustible en la parte posterior del 
casco y que, en caso de necesidad, 
pueden ser desprendidos por el con- 
ductor accionando un interruptor. 

Enel transcurso de los años sesen- 
ta, los soviéticos pusieron en pro- 
ducción una serie de carros de com- 
bate experimentales, de los que el 


último destacaba sensiblemente de 
la línea constructiva de la serie 
T-34/54/62. 

El M1970 (según la denominación 
conocida en Occidente) presentaba 
un nuevo tipo de suspensión, que 
incorporaba rodillos de retorno por 
primera vez, y algunas diferencias 
en la configuración del casco; sin 
embargo, conservaba tanto la torre 
como el cañon del 1-62, Tras las 
evaluaciones se puso en produc- 
ción con la denominación de T-64, 
variando sólo en la torre. Este carro 
se distribuyó exclusivamente entre 
las unidades soviéticas y nunca se 
ha exportado o asignado a otras 
fuerzas del Pacto de Varsovia 


En la página anterior, arriba, perfil y 
plante del carro de combate soviético 
1-62. Bajo estas lineas, carros 1-62 de 
una unidad de la Guardia del Ejército 
soviético. El 1-62 es un desarrollo de 
los T-54/55, entró en producción en 
1961 y apareció en público por primera 
vez en el desfile del 1.3 de Mayo de 
1965 en Moscú. Se mantuvo on fabrica- 
ción en la URSS hasta 1972, y se sabe 
que bastantes de los 1-62 exportados 
habían sido producidos en Checoslo- 
vaquía. 
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Arriba, un carro de combate T-72 sovié: 
ico fotografiado durante un desfile; ob- 
úsérvese que en la parte derecha frontal 

(vista desde delante) lleva 
slote morteros lanzafumigenos, y cinco 
en la de la izquierda. Se trata posible- 
mente de un T-72M, con el proyector 
infrarrojo a la derecha del armamento 
principal. 


Abajo, escena de unas maniobras con 
carros 1-62 del Grupo de Fuerzas So- 
viéticas en Alemania Democrática: los 
úcarristas, vostidos tradicionalmente de 
únegro, corren hacia sus vehículos como 
si se tratase de una situación de emer- 
gencia, Obsérvense las grandos ruedas 
de carretera, sin rodillos de retorno de 
la oruga. 


El T-64 se modificó en un segundo 
momento, probablemente tras las 
experiencias prácticas, y entonces 
asumió la denominación T-72, con 
la que apareció en público por pri- 
mera vezen 1977. ElT-72 se fabricó 
en la Unión Soviética, Polonia y Che- 
coslovaquía. La producción del 1-64 
y del T-72 se calcula en torno a las 
24.000 unidades al año; los servi- 
clos de Información occidentales es- 
timan que en 1987 las fuerzas so- 
viéticas del Pacto de Varsovia dis- 
pusieron de un total de 30.000 
unidades de ambos modelos. El T-72 
(peso en orden de combate, 41 to- 
neladas; longitud, cañón incluido, 
9,20 m) presenta la configuración 
constructiva convencional, con el 
casco dividido en tres compartimies 

tos. Según el Ejército norteamerica- 
no, el casco está fabricado en un 
tipo no bien precisado de plancha 
estratificada mucho más resistente 
que la normal de acero, pero este 
detalle aún no se ha confirmado. Me- 
rece la pena observar que los ca- 
rros de combate occidontalos quo 
utilizan el blindaje estratificado tie- 
nen Invarlablemente la torre de su- 


perficies planas, al no ser posible 
fabricar planchas curvas; en cam- 
la torre del T-72 es Completa- 
mente redondeada, lo que hace su- 
ponor que, o bien se ha ullizado un 
blindaje estratificado de un tipo des- 
conocido en Occidente, o bien que 
no setrata de planchas de esta clase. 
Al parecer, los israelies han caplu- 
rado carros en dotación en el Ejérci- 
to sirio y, por consiguiente, puede 
darse por descontado que el pro- 
blema se habrá resuelto o se resol- 
verá en poco tiempo, aunque hasta 
ahora no se haya realizado ninguna 
declaración oficial en este sentido. 
El conductor se sienta en la parte 
central y dispone de una escotilla y 
de un solo periscopio panorámico. 
Latorre aloja unicamente aljefe, ala 
derecha, y al tirador, a la izquierda. 
La cúpula del primero presenta pe- 
riscopios, un sistema de puntería 
combinado diurno/nocturno, un te- 
lómetro óptico y un proyector IR. Asi- 
mismo, el tirador tiene una escotilla. 
provista de fijación para el esnór- 
quel, utilizable sólo en vadeos pro. 
fundos, y dos periscopios. Frente a 
esta escotilla está el visor panorá- 


Arriba, unos carros T-62 soviéticos 
avanzan en columna durante unas ma 
niobras. El Ejército soviético sigue con- 
cediendo una gran importancia ala mo- 
vilidad de sus unidades de maniobra, 
por lo que sus carros de combate se 
diseñan primando en gran medida la 
velocidad y la agilidad por terrenos ac- 
cidentados. No obstante, los vehículos 
de las generaciones más recientes em- 
piezan a incorporar nuevas solucion 
¡de protección pasiva, como los blinda: 
jes estratificados y reactivos. Una de 
las grandes diferencias a favor del Pacto 
de Varsovia es aún, empero y si los 
tratados de reducción de armamentos 
no lo remedian, una importante ventaja 
cuantitativa unida a una calidad cada 
vez mayor. 


mico diurno/nocturno y, ala izquier- 
da de éste, otro proyector lA. Debajo 
de este último se encuentra un telé- 
metro láser y un tercer proyector IR, 
a la izquierda del arma principal 

El cañón es una pieza de 125 mm y 
ánima lisa, provisto con evacuador 
de gasos y camisa térmica de alea- 
ción de magnesio. El cañón es ali- 
mentado con un mecanismo auto- 
mático que justifica la ausencia del 
habltual proveedor, En condiciones 
normales de funcionamiento, la 
carga automática proporciona una 
cadencia de fuego de ocho dispa- 
ros por minuto, pero al parecer se 
trata de un mecanismo inconstante 
y poco seguro en empleo operati- 
vo, A la derecha del cañón se ins- 
taló una ametralladora coaxial de 
7,82 mm. y hay una de 12,7 mmenla 
cupula del jefe, tanto para tiro anti- 
aéreo como antipersonal. 

El compartimiento del motor está en 
posición posterior y aloja un diesel 
del que sólo se sabe que desarrolla 
780 hp. El interior del carro está re- 
vestido con espuma sintética im- 
pregnada de plomo que, se dice, 
constituye una forma de protección 
contra las radiaciones nucleares 
Entre los T-72 construidos en la 
URSS y los fabricados en Polonia y 
Checoslovaquia existen ligeras di- 
ferencias internas: los carros pro- 
ducidos en los dos países satelites 
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tienen un sistema de control de tiro 
modificado, una configuración llge- 
ramente diferente del mecanismo de 
carga automático y carecen del re- 
vestimiento antirradiaciones. 

El T-64 es esencialmente similar al 
T-72, pero con algunas diferencias 
enla suspensión, orugas más estre- 
chas y una forma ligeramente dis- 
tinta de la torre. El tercer proyector 
IRestá ala derecha y no a la izquier- 
da del cañón; para los vadeos dis- 
pone de dos esnórquel, uno en la 
torre como en el T-72 y el otro sobre 
el compartimiento del motor. El peso 
en orden de combate es de 38 tone- 
ladas; la longitud, cañón incluido, 
de 9,10 m. 


Arriba, unos T-72 avanzan a gran velo- 
cidad en el transcurso de unas manio- 
bras. Este carro, como también el 7-64, 
está equipado con un sistema de all 
mentación automático del cañón que 
ha permitido reducirlatripulación a sólo 
tres hombres: conductor, jefe y tirador. 


Derecha, cuatro vistas del carro de com- 
bate soviético 1-55. Abajo, unos carros 
1-62 en combate en Medio. El 
Ejército israelí ha capturado buen nú- 
mero de estos vehículos, que ha modifi 
cado y ofrecido en el mercado interna- 


CARRO DE COMBATE T-55 


«Tarawa» 


En la actualidad, las unidades de esta clase son las unidades anfiblas más 
grandes de la Armada norteamericana. Tienen una más que respetable 
dotación electrónica y un armamento suficiente con creces para cubrir las 
exigencias de la función asignada. Sin embargo, la característica más 
sobresaliente es el dique inundable para las lanchas de desembarco, una 
sutóntica obra maestra de ingeniería naval, dotado con sistemas de trans- 


porte y control muy perfeccionados. 


Las cinco unidades de asalto anfi- 
bio de la clase -Tarawa» (LHA, Am- 
phibious Assault Ships) son las más 
modernas realizadas hasta ahora 
dentro de su categoría y pueden de- 
sarrollar misiones aisladas y ope- 
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raciones propias de diversas uni. 
dades: portaeronaves tipo LPM, 
buques-dique de desembarco tipo 
LSD, buques de transporte de mate- 
nal de ataque tipo LKA, etc. 

El resultado de esta filosofía de em- 


pleo es un buque muy compacto, 
con un desplazamiento doble en re- 
lación al de cualquier unidad anfibia 
precedente (39.300 toneladas a 
plena carga) y unas dimensiones la 
eslora es de 250 m y la manga, de 
36 m) que se aproximan mucho a las 
de un portaviones convencional Las 
cinco unidades de la clase -Tara- 
wa» se construyeron en el mismo 
astillero, el de Litton-Ingalls, donde 
se emplearon las más avanzadas 
técnicas de prefabricación de gran- 
des módulos. El casco —cerrado y 
contínuo, con proa recta y lanzada 
hacia delante sobre la obra muerta 
se subdivide en ocho cubiertas y 
tiene un borde libre bastante alto 
(unos 20 m desde la línea de flota- 
ción a la cubierta de vuelo) 


La cubierta de vuelo ocupa toda la 
eslora del buque y está provista de 
dos ascensores, uno en babor y el 
otra en crujía, a popa. A estribor de 
la cubierta se halla la gran isla, que 
aloja las estructuras de mando y 
control y de la que se eleva la arbo- 
ladura que sostiene los dispositivos 
periféricos de la electrónica de a 
bordo ylas dos chimoneas, relativa 
mente cortas y desplazadas a babor. 
Sobre la cublerta pueden alojarse 
hasta ocho lanchas de desembarco 
tipo LCM y diez tipo LCVP sin Inter- 
ferir las operaciones de los aviones. 
La parte popel interna inferior al han- 
gar se reserva para un dique inun- 
dable, cerrado por un gran portón, 
con capacidad pera cuatro lanchas 
tipo LCU o seis LMC o doce tipo LVT. 


Delas ocho cubiertas en que se sub- 
divide el casco, dos de ellas se des- 
tínan a aparcamiento de camiones y 
vehículos acorazados de transpor- 
te de tropas, y una a alojamiento de 
unos 1.700 infantes de Marina, el 
equivalente de un batallón reforza- 
do. Sobre el techo del dique se en- 
cuentra un tendido monorrail para 
el abastecimiento de las lanchas de 
desembarco. Para la transferencia 
de los materiales a los helicópteros 
se dispone de cinco ascensores y 
una serie de cintas transportadoras 
móviles. El tráfico entre los diversos 
depósitos y el dique se controla me- 
diante un sistema de cámaras de TV 
de círculto cerrado, conectado con 
el puente. 

La planta motriz consiste en dos cal- 


Abajo, el buque de asalto anfiblo poliva- 
lente LHA 1 Tarawa, de la clase homón! 
ma, en navegación. La clase «Tarawa» 
se compone, además de la menciona- 
da, de las siguientes unidades; LHA 2 
Salpan, LHA 3 Belleau Wood, LHA 4 
Nassau y LHA $ Pelellu (ex Da Nang). 
Estos buques fueron construidos, en 
los astilleros de la Ingalis Shipbuliding 
Corporation, entre noviembre de 1971 
y mayo de 1980, y originalmente debían 
sumar nueve unidades 
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LA CLASE 


'Tambión los potentes «Tarawa» pronto tendrán que 
ceder su primacía a otras unidades del mismo tipo aún 
mayores. Se trata de la clase «Wasp», de 40.532 tonela- 


Ligeramente mayores, por desplazamiento y dimen- 
siones, que las unidades de la clase «Tarawa», los 
buques de asalto anfibio do la clase «Wasp» servi- 
rán para que la Armada norteamericana llene el 
vacío existente entre sus necesidades en el sector 
de las operaciones de desembarco y la disponibili- 
dad real de medios. 

Precisamonte, de los once «Wasp» previstos, cinco 
o seis pasarán a engrosar la flota de las unidades 
anfibias, mientras que los restantes reemplazarán a 
los portahelicópteros de la clase «Iwo Jima» a co- 
mienzos de los años noventa, 

Estas unidades tendrán una eslora total de 257,3 m, 
una manga de 30,6 m y un calado de 8 m. 

La planta motriz consistirá en dos calderas y dos 
turborreductores fabricados por Westinghouse, en- 
granados a otros tantos ejes. La potencia total desa- 
trollada se elevará a 70.000 hp al eje para una veloci- 
dad máxima de 20 nudos. Su desplazamiento a plena 
carga será de 40.532 toneladas. 

Por ahora sólo se han ordenado dos: el LHD-1 Wasp 


ANFIBIA «WASP» 


das a plona carga, cuya primera unidad se alístará en 
1989. En los «Wasp» se acentuará la función portaheli- 
cópteros, fundamental en las operaciones anfiblas. 


y el LiHD-2. La unidad cabeza de clase probablemen- 
te se aliste en 1989, 

Aparte de las dimensiones y el dosplazamiento, y 
algunos otros detalles, los «Wasp» son una réplica 
de los «Tarawa», de los que conservan las líneas 
arquitectónicas y características opera- 
tivas, con una mayor inclinación a la fun- 
ción portahelicópteros. 
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Izquierda, el Tarawa fondeado frente a 
un puerto del Mediterráneo; en la banda 
de estribor, cerca de la proa, se apre- 
cia uno de los tres cañones Mk 45 de 
127 mm, utilizados sobre todo en el tiro 
contra la costa durante las acciones 
anfibias, Además, estos buques am- 
barcan dos montajes CIWS Vulcan Pha- 
llanx Mk 16 de 20 mm. 


deras Combustion Engineering y dos 
grupos turborreductores Westing- 
house para un lotal de 70.000 hp, y 
esta distribuida en dos salas sepa- 
radas, en cada una de las cuales 
se halla una caldera y un turborre- 
ductor, 

A proa se encuentra un motor eléc- 
trico de 900 hp que acciona una 
hélice transversal de maniobra y es- 
tacionamiento, utilizada para man- 
tener el buque en posición durante 
la transferencia de las lanchas de 
desembarco del dique al mar y vice- 
versa. La velocidad máxima es de 
20 nudos, y a esta marcha la auto- 
nomía es de unas 10,000 millas. 

La electrónica de a bordo es muy 
avanzada, como precisamente se ro. 
quiere en buguos que representan 
el punto de apoyo de complejos gru- 
pos anfibios y que deben desarro- 
llar numerosas funciones de mando, 
comunicación y control. En concre- 


to, los «Tarawa» disponen de un sis- 
toma ITAWDS Integrated Tactical 
Amphibious Warfare Data System), 
que elabora y gestiona todos los 
datos correspondientes a las ope- 
raciones aéreas, el funcionamiento 
de las armas y de los sensores, a la 


Arriba, el Tarawa fotografiado on el canal 
de Panamá. Los «Tarawa» tienen una 
planta motriz formada por dos calderas 
Combustion Engineering y dos turbi- 
nas Westinghouse de 70.000 hp engra- 
nadas a dos ejes, Su velocidad máxima 
es de 24 nudos, y su autonomía, de 
10.000 millas a 20 nudos. 


El movimiento de los helicópteros del hangar a la 
cubierta de vuelo dependerá de dos ascensores, 
¡ino a estribor tras la granísla y el otro a babor, en el 
combés; la cubierta de vuelo dispondrá de nueve 
puntos de despegue y apontaje. 

Al igual que en las unidades de la clase «Tarawa», 
habrá un dique inundable a popa, cerrado por un 
amplio portón, que podrá alojar hasta tres lanchas 
de desembarco de colchón de aire tipo LCAC. 

La dotación electrónica, extremadamente compleja 
como en los «Tarawa», consistirá en un radar de 
doncubiorta de suporficio, un radar do doscubierta 
aérea y dos de adquisición de objetivos, sistemas de 
comunicaciones vía satélite y de contramedidas de 
superficie (SLQ-32) y subacuáticas (SLQ-25 Nixie). 
El armamento incluirá dos sistemas de misiles NSSMS 
con lanzadores de ocho celdas para Sea Sparrow 


OTAN, tres CIWS Vulcan Phalanx Mk 16 de 20 mm 
y un sistema lanzacohetes de defensa electrónica 
Mk 36 Super RBOC. 

Cada buque tendrá capacidad para un máximo de 
42 holicópteros tipo CH-46 Sea Knight, pero el com- 
ponente aéreo embarcado ostándar probablomonto 
estará formado por seis u ocho aviones VSTOL AV-8A 
y 30 helicópteros, que según la misión podrán ser 
'CH-53E Super Stallion, CH-53D Sea Stallion, CH-46E 
Sea Knight, UH-1N Huey, AH-1T Sea Cobra y SH-S0B 
Seahawk (LAMPS ID. En concreto, estas unidados 
podrán efectuar misiones de contrel de área conlos 
Harrier y los Seahawk. 

La dotación de los «Wasp», que podrán transportar 
a bordo 1.873 soldados totalmonto equipados, osta- 
rá formada por 1,080 hombres entre oficiales, subo- 
ficiales y marineros. 

Para afrontar cualquier emergencia dispondrán, 
entre otras facilidades, de un hospital equipado con 
seis quirófanos y 600 camas. Estas unidades tam- 
bién estarán dotadas con sistemas de defensa NBO. 


Izquierda, perfil del posible aspecto que ofrecerán los 
buques de asalto anfibio polivalente «Wasp», que deben 
constituir una clase de cinco unidades, la primera de las 
cuales, el LHD 1 Wasp, recibló la quilla el 30 de mayo de 
1685 en los astileros de la Ingalls Shipbuilding Corpora- 
tion, empresa que ya había construido los «Tarawa». Los 
«Wasp» desplezarán 29.233 toneladas en rosca y desarro- 
llarán una velocidad máxima de 20 nudos. 
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navegación, al movimiento de las 
lanchas de desembarco y a la gue- 
rra electrónica. La dotación com- 
prende radares de descubierta 
aérea y de superficie, de navega- 
ción y control del tiro, centrales de 
dirección de tiro y sistemas de co- 
municaciones vía satélite 

El armamento de los «Tarawa» se 
basa en dos sistemas BPOMS Mk 25 
con lanzadores de ocho celdas para 
misiles superficie-alre Sea Sparrow, 
colocado uno delante de la isla y 
atro en el lado izquierdo de la popa; 
res canones Mk45 de 127 mm para 
el tiro contracosta y la defensa de 
superficie (dos a proa, uno a cada 
banda, y uno a popa, en el lado de 
estribor; seis cañones Mk 67 de 
20 mm; y un lanzador do cohetes 
de defensa electrónica Mk 36 Su- 
per RBOC (por el momento este úl- 


timo sólo se encuentra en el LHA 1 
Tarawa). 

La cubierta de vuelo de estas unida- 
des puede alojar simultáneamente 
un máximo de nueve helicópteros 
CH-53 Sea Stallion o bien doce 
CH-46 Sea Knight, mientras que en 
el hangar caben 19 Sea Stallion o 
26 Sea Knight Segun las necesida- 
des operativas, también puede em- 
barcar aviones VSTOL AV-BA y heli- 
cópteros de ataque AH-1T SeaCo 
bra, creando así una respetable 
combinación de máquinas de ala fía 
y ala giratoria, idónea para satisfa- 
cer todas las necesidades operati- 
vas. La dotación de los »Tarawa» se 
compone de 902 hombres entre ofi- 
ciales, suboficiales y marineros, a 
los que se suman, como ya hemos 
mencionado, unos 1.700 soldados 
del Cuerpo de Infantería de Marina 


uque lase «Tarawa» 
¡ón. Desde la cubierta de 
vuelo de cada unidad pueden operar 
nueve helicópteros CH-53 Sea Stallion 
o doce CH-46 Sea Knight, parte de los 
Cuales pueden ser: ¡idos optativa: 
'mente por varios cazabombarderos de 


la 
Sea Stallion y 26 Sea Knight. 


Abajo, perfil de los «Tarawe», Estos bu- 
ques están equipados con completas 
instalaciones médicas que incluyen qui- 
rófonos, salas de radiología, hospital, 
unidades de vigilancia intensiva, labo- 
ratorios, farmacia, unidad dental y al- 
'macén de suministros médicos. 
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Thunderbolt 


Este Inusual birreactor de aspecto tosco y poco agraciado es un potente 
cazacarros volante, capaz de operar incluso en presencia de una fuerte 
oposición antiaérea enemiga. Está equipado con uno de los cañones de 
aviación más potentes del momento y no tiene rival en cuanto a volumen 
de fuego. Sin embargo, tiene su «talón de Aquiles» en las prestaciones y la 
maniobrabilidad, que nunca han estado a la altura de la situación. 


El que examinamos en estas pági- 
nas os uno de los dos únicos avio- 
nos en servicio hoy día destinados 
espocificamente a la lucha contra 
vehículos acorazados. En efecto, el 
A-10A Thunderboll! 1! tiene un único 
homólogo: el soviético Su-25 «Frog- 
foot», puesto a punto por la oficina 
de proyectos de Pavel O. Sukhoi 
Estos extraordinarios cazacarros vo- 
lantes, óptimos también para el 
apoyo directo alas fuerzas de tierra, 
tienen muchos puntos en común 
ambos son bimotores de ala recta 
(sus envergaduras son casi Identi- 
cas), pueden transportar la misma 
carga bélica (millares de kilogramos 
de bombas y misiles aire-superficie) 
y prácticamente tienen el mismo 
radio de acción (aunque con algu- 
nasligoras diforencias: 550 km para 
el «Frogloot» y unos 460 km para el 
Thunderbolt) 

Los dos aviones también deberian 
tener en común otra caracteristica: 
su relativa simplicidad y una cierta 
economía de producción, Paradoji- 
camento, esta cualidad ha hecho 
que la USAF nunca haya visto con 
buenos ojos esta extraña máquina. 
Por lo demás, la conducta del A-10 
es ejemplar: la maniobrabilidad es 
excepcional y ciertamente no se 
puede quejar de su estabilidad como 
plataforma de tiro, incluso cuando 
entra en acción cl potente cañón 
interno con el que está dotado. Esto 
no es poco si se piensa que cada 
vez que el arma dispara, la célula es 
sometida a una presión enorme, sin 
parangón a la experimentada por 
ningún otro avión, toda vez que se 
pasa repentinamente de+10 2-6 9 
Veamos ahora los pasos que dio la 
USAF para conseguir este avión 
Tras prolongados estudios para un 
avión antiguerrilla ligero y para otro 
de reconocimiento armado, la Fuer- 
za Aérea de EE.UU. Inició en 1967 el 
programa denominado A-X para una 
nueva generación de aviones CAS 
(Close AirSupport, apoyo aéreo cer- 
cano). Un avión de este tipo nunca 
había servido en la Fuerza Aérea nor- 
teamericana, ya que con anteriori- 


dad se asignaban las misiones GAS 
a los cazas, los bombarderos y los 
aviones de aaque. El programa A-X 
no se centraba en la velocidad, sino 
que requería una elevada potencia 
de fuego contra blancos terrestres 
(en especial los vehiculos blinda- 
dos), la capacidad de resistir a las 
defensas antiaéreas (por tanto, tam- 
bién se inclulan los misiles super- 


Abajo, un avión contracarro A-10 Thun- 
derbott Il en la exposición estática de 
un festival aéreo, con el cañón GAU-8/A 
de 30 mm en primer plano. Obsérvese 
que este avión lleva un esquema mimé- 
tico de baja visibilidad en dos tonos de 
gris, aunque los aviones actualmente 
en servicio emplean el camuflaje llama- 
do «lizzard», en verde y gris muy oscu- 
ro. En cualquier caso, los distintivos son 
muy «discretos». 


Abajo, otro A-10 en un salón aeronduti- 
co, esta vez flanqueado por uno de 
letales misiles contracarro de guía láss 
Maverick. Una vez lanzada, esta arm 
se guía de forma autónoma hacia la 
energía láser reflejada por un objetivo, 
que puede ser «luminado» por el pro= 
pio avión lanzador u otra fuente, como 
un equipo en tierra, otro avión o un heli- 
cóptero de exploración y señalización 
de blancos. 
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En la ilustración principal, el Thunder- 
bolt ll con su formidable armamento 
fensivo _conarmas guiados yde caida 
libre de diversos modelos, además del 
cañón fijo—y sus dispositivos de defen- 
sa electrónica. 

Izquierda, armado con misiles Mavorick 
ensus soportes subalares, un Thunder- 
boltlínicia una fuerte maniobra ascen- 
slonal desde muy bala cota, momento 
en el que sus bordes merginales des- 
prenden unas evidentes estelas de con- 
densación. ElA-10 es unavión altamen- 
e maniobrero, capaz de seguir los ac- 
cidentes del terreno a muy poca altitud, 
aprovechándolos para ocultarse (es un 
avión bastante voluminoso) de las vis- 
tas y los fuegos de la artilleria antiaérea 
hostil. En situaciones tácticas, no es 
rero que los A-10 vueten a la altura de 
los árboles, lo que entraña no pocos 
riesgos, 
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Arriba, un A-10 realiza una pasada a 
baja altitud durante unos ejercicios tác- 
ticos en la República Federal de Alema- 

los posibles teatros de ope- 
del Thunderbolt Il (el otro po- 
la la de Corea, en el 
supuesto de una acción ofensiva de los 
horcoreanos contra el régimen de Seúl), 
Obsérvense la «fauces de tiburón» pín- 
tadas en la proa, 


Abajo, una vista delantera en la que se 
aprecia la peculiar configuración del 
iO Lo nr ¡uedos sobre 
el fuselaje 


100 y para ocultar lo mejor 
emisiones infrarrojas y ha- 
108 «apeteciblos» a los misi- 
los que se quian hacia las fuentes de 
calor. 
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ficie-aire), la posibilidad de trans- 
portar una pesada carga bélica con- 
vencional y una gran autonomía ope- 
rativa. En segundo plano se coloca- 
ron los sistemas aviónicos para la 
navegacion y el ataque, cuya dota- 
ción se definió oficialmente como 
«austera». Tras una primera selec- 
ción, los dos modelos elegidos fue- 
ron el Northrop A-9A y al Fairchild 
A-10A, que fueron enfrentados en 
una serie de pruebas de vuelo du- 
rante 1972; después, la Fuerza Aérea 
eligió el A-10A el 18 de enero de 
1973, Las necesidades se cifraron 
originalmente en 733 aviones, inclui 
dos los seis ejemplares destinados 
al desarrollo, las pruebas y las eva- 
luaciones, para las unidades del 
Mando Aéreo Táctico (TAC) con base 
en EE.UU. y Europa, además de un 
número siempre creciente de escua- 
drones de la Reserva de la USAF 


y de la Guardia Aérea Nacional 
En su versión original, el A-10A os 
un avión monoplaza extremadamen- 
te simple, mayor que otros muchos 
aviones de apoyotáctico y diseñado 
de forma que proporcionara un com- 
promiso aceptable entre capacidad 
de carga bélica, posibilidad de su- 
pervivencia y bajos costes, Como 
una demostración de esta última ca- 
racterística está ol hocho de quo la 
mayor parte de los componentes 
principales, como los hipersusten- 
tadores, los aterrizadores principa- 
les y las superficies móviles de los 
'empenajes, pueden montarse indis- 
tintamente a derecha o a izquierda, 
mientras que los sistemas y las par- 
les mecánicas se proyectaron du- 
plicados o sobredimensionados de 
forma que duren más tiempo, o blen 
uncionen en lugar de las piezas de- 
terioradas o dañadas. 

Sus dos turbosoplantes de alto ren- 
dimiento General Electric TF34-100 
de 4.112 kg de empuje se instalaron 
en alto, cerca de la cola, con objeto 
de minimizar la emisión de señales 
infrarrojas, Se ha afirmado que el 
A-10A podría regresar incluso con 
un motor destruido, uno de sus dos 
empenajes verticales arrancado y 
otras partes inutilizadas por el fuego 
enemigo. El ala es recta y presenta 
un profundo perfil NACA 6716; sus 
grandes alerones están divididos en 
secciones de extradós e intradós, 
que pueden abrirse para actuar 
como aerofrenos. La cabina está in- 
tegrada en una «bañera» blindada 
en acero al titanio resistente a im- 
pactos de hasta 23 mm y los con- 
ductos del combustible discurren 
por el interior de unos revestimien- 
los de espuma reticulada. 


EL OTRO 
THUNDERBOLT 


El Republic P-47 fue el primer Thunderbolt que sirvió 
en la Fuerza Aérea de EE.UU. Se trataba de un caza 
extremadamente grande y potente para su época. $u 
envergadura era de 12,4 m, su longitud, superior a los 
11 m, y en el despegue pesaba entre 6.000 y 2.000 kg 
según las versiones. No obstante, gracias a los más de 
2.000 hp desarrollados por su planta motriz, podía al- 
canzar una velocidad máxima de 751 km/h en su ver- 
sión P-47N. 


Antes de que EE.UU. se viera involucrado en la Se- 
gunda Guerra Mundial, se habían estudiado cuida- 
dosamente los informes de los combates que se 
libraban en Europa. A raíz de ello, en 1940 todos los 
diseños del proyectista de Republic, Alexander Kart 
veli, fueron reemplazados rápidamente por un caza 
mucho mayor, dotado con un nuevo motor Pratt de 
Whitney R-2800 en doble estrella de 18 cilindros y 
2.000 hp. Éste parecía ser el único camino para 
satisfacer los nuevos requerimientos del Army Air 
Corps respecto a las prestaciones de un caza. Kart- 
voli intontó encontrar la mojor solución posible para 
Ja instalación del gran motor y de su turbocompre- 
sor al colocar este último en la parte ventral de la 
sección posterior del fuselaje. Las tomas de aire se 
trasladaron bajo el ala, do forma elíptica, al tiempo 
que se plantearon numerosos problemas para obte- 
ner la luz sobre el suelo para la hélice (cuatripala y 
de 3,55 m de diámetro): el tren se retraía hacia el 
Iusclaje, con lo que todavía quedaba bastante espa 


Derecha, un 
1470-25 del 35; 
Escuadrón del 
353.2 Grupo de 
Caza de la USAF. 
Arriba, un 
470-10 con | 
«bandas de inve 
sión», Abajo, dos 
de los primeros 
P-47D-25, 


cio para el armamento, compuesto por ocho ametra- 
lladoras de 12,7 mm. Tras notables y prolongados 
problemas de carácter técnico, a comienzos de 1942 
el P-47B finalmente estuvo listo para entrar en pro- 
ducción; de aste modo, en los primeros meses de 
1943 pudieron equiparse dos escuadrones de caza 
con el nuevo avión. La validez de los Thunderbolt 
aumentó considerablemente cuando se les instala- 
ron tanques subalares lanzables, Esto mismo permi- 
tió transiormar este voluminoso caza en un eficaz 
cazabombardero y, de hecho, gracias a su devasta- 
dora potencia de fuego, numerosos P-47D comba- 
tieron y realizaron bombardeos en el teatro europeo 
y del Pacífico hasta el final de la guerra. 

Los ejemplares de la versión P-47D construidos por 
Ropublic ascendieron a un total do 12.602 y constitu- 
yeron el mayor número de aparatos producidos de 
una sola versión de un caza, mientras que la fabrica- 
ción total de todos los modelos P-47 superó la cifra 
de los 15.860 aviones. 
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Izquierda, detalle del aterrizador de proa 
del Thunderbott Il, que se instaló des- 
plazado a un lado para poder montar el 
cañón de 30 mm en el eje de simetria 
delavión. La empresa que diseñó y pro- 
dujo el A-10, Fairchild, se fundó el 17 de 
febrero de 1931 con el nombre de Se- 
versky Aircraft Company. En 1939 cam- 
bió su denominación pora de Republic 
Aviation Corporation, nombre que con- 
servó hasta septiembre de 1965, en que 
se convirtió en una división de la Fair- 
child Hiller Corporation, que ahora se 
llama Falrchlid industries Inc. Los pro- 
guctos de la compañía llevan ahora el 
título Fairchild-Republ 


Izquierda, esta fotografía de un Thun- 
derboltllen tierra permite apreciar per- 
fectamente ol esquema mimético «liz- 
zard» o Europeo Uno, del que se habla 
en otra parte de este artículo. Falrchild 
Republic se ha dedicado también a l 
fabricación de componentes del ca: 
F/RF-4 Phantom Il y del avión comercial 
Boeing 747, para el que produce l 
superficies de control alares, incluidos 
los alerones, los deflectoros y los flaps 
de los bordes de ataque y fuga. Asimis- 
'mo, esta empresa es responsable de 
¡construcción de los empenajes vertic: 
les de la lanzadera espacial Rockwell 
International Space Shuttle. 


Izquierda, primer plano del formidable 
cañón General Electric GAU-8/A de 
30 mm. Esta arma rotativa emplea el 
sistema de funcionamiento Gatling, ac- 
cionado desde el sistema hidráulico del 
avión; cada uno de sus siete tubos d 
para ln Unico proyectil durante cada 
rotación del grupo de tubos, Para el 
almacenamiento y alimentación de la 
munición se emplea un dispositivo sin 
eslabones de unión de los cartuchos. 
Los casquillos vacíos y los proyectiles 
no disparados son devueltos a la tolva 
de munición une vez que han pasado 
por el cañón. 


Las otras caracteristicas técnicas 
pueden sintetizarse de la siguiente 
manera: envorgadura, 17,53 m; lon- 
gitud, 16,26 m; altura (versión nor- 
mal), 4,47 m, (Versión NAW) 4,67 m; 
superficie alar, 47 m*, peso en vacio, 
9.761 kg; desde pistas avanzadas 
(sin combustible pero con cuatro 
bombas Mk 82 y 750 disparos para. 
el cañón), 14.846 kg; máximo en des- 
pogue, 22.680 kg; vacio operativo, 
11.302 kg, (versión NAW) 12.986 kg. 
Las prestaciones son éstas: veloci- 
dad máxima (A-10A, con el peso má- 
ximo) 681 km/h, (NAW) 676 km/h; 
velocidad de crucero a nivel del mar 
(ambas versiones), 555 kmh; volo 

cidad normal a una cota inferior a 
2.440 m durante un picado a 45”, 
«con un peso de 15.932 kg, 481 kmMh; 
velocidad ascensional inicial máxi- 
ma, según el proyecto básico, con 
un peso de 14.420 kg, 1.828 m por 
minuto; carrera de despegue para 
superar un obstáculo de 15 mcon el 


Derecha, un A-104 se dispone a repos- 
ar de un avión cisterna. El receptáculo 
—para cistemas equipados con pérti- 
gas de trasvase rígidas, como es pre- 
ceptivo en la USAF-— se halla en la proa, 
¿delante de la cabina. El Thunderbolt 
tiene un radio operacional de 250 mi- 
llas náuticas (463 km) en misión de ata- 
que, con 2 horas de permanencia sobre 
el campo de batala y reservas para 20 
minutos de vuelo. 


poso máximo, 1.220 m; radio de ac- 
ción operativo para una misión de 
apoyo táctico, con 1,8 horas de es- 
pera y reservas, 463 km; radio de 
acción para una misión de interdic- 
ción profunda, 1.000 km; alcance 
de traslado, 4.091 km. 

El complejo aviónico originario se 
definió oficialmente como «austero», 
a pesar de que era evidente que el 
principal «teatro= de empleo sería el 
sector central del frente de la OTAN 
en Europa, donde no existen posibi- 


Arriba, cuatro A-10 en vuelo en forma- 
ción. La primera unidad operacional con 
el A-10A fue el 356.9 Escuadrón de Caza 
Táctica de la 354." Ala, con base en 
Myrtle Beach (Carolina del Sur), que 
"comenzó a recibir sus aviones en marzo 
de 1977. A partir de 1978, esta unidad 
empezó a emplear aviones A-10A equi- 
pados con la barquilla de designación 
láser Martin Mariotta AN/AAS-35 Pave 


lidades ofensivas o de superviven- 
cia sino se dispone del máximo nivel 
posible de sensores de tiro y sis- 
temas electrónicos defensivos, y 
donde es impensable combatir sin 
dispositivos de navegación todo- 
tiempo y ataque sin visibilidad. 

La actual dotación estándar com- 
prende VHF/UHF, TACAN, IFF/SIF, 
INS, ILS, un HUD Kaiser (reciente- 
mente perfeccionado con capacidad 
de calcular vectores de velocidad) y 
un visor óplico de doble retícula 
compi le con la barquilla de de- 
signación láser Pave Penny. El RHAW 
en dotación es el habitual ltek 
ALR-46(V), y en lugar de un arma 
puede llevarse cualquier contene- 
dor de ECM. Desde 1977 Fairchild 
Republic trabaja en la integración 
de sistemas más avanzados y, en 
forma de un programa de finan- 
clación privada, ha construido un 
prolotipo de un biplaza para em- 
pleo nocturno y todotiempo (N/AW, 
Night/Adverse Weather), con avióni- 
ca complotamente actualizada. 

Ésta comprende un radar Westing- 
house (un WX-50 modificado) con 
modos de cartografía, seguimiento 
y evitación del terreno, y detección 


A la derecha, un 
Republic A-104 
Thunderboltldis- 
para con su ca- 
ñón GAU-8/A de 
30 mm. Tal es la 
potencia y el re- 
troceso de esta 
pleza que, al dis- 
parar, el avión 
jerde varios nu- 
dos de veloc 
dad; este cañón 
está desplazado 
2% hacia abajo 
para compensar 
el cabeceo que 
provoca al hacer 


de amenazas, un infrarrojo de ex- 
ploración delantera (FLIR), un telé- 
metro láser Ferranti 105, INS y HUD 
actualizados, una pantalla de rayos 
catódicos para el operador de siste- 
mas y, por último, un sistema de TV 
de baja luminosidad. El armamento 
comprende un cañón de alta veloci- 
dad y elevada energía GE GAU-8/A 
de 30 mm, con 1.174 disparos, y 
once soportes externos para un total 
de 6.505 kg (con el combustible má- 
ximo) o 7.258 kg (con una carga de 


combustible reducida) de armamen- 
to lanzable 

Las primeras entregas del A-10 ala 
354.* Tactical Fighter Wing de Myrtle 
Beach (Carolina del Sur) tuvieron 
lugar en 1977; los 500 primeros 
ejemplares se distribuyeron entre va- 
rias unidades del TAC encuadradas 
en la Fuerza Aérea de EE.UU, en Eu- 
ropa (USAFE, United States Alr Force 
in Europe), asignadas a la 81.* Tactl- 
cal Fighter Wing, con base en Gran 
Bretaña, y la 601,* Tactical Control 


1636 


Wing (TCW) de Sembach (RFA), ade- 
más de otras formaciones pertene- 
cientes a la Reserva y a la Aír Natio- 
nal Guard. 

Resulta dificil predecir el futuro del 
potente Thunderboll Il. La realidad 
es que no ha satisiecho las expec- 
tativas a pesar de sus óptimas ca- 
racteristicas. Puesto que la USAF no 
está habituada a invertir mal sus fon- 
dos disponibles, en mayo de 1987 
se anunció la última de una serie de 


En la página anterior, proceso de recar- 
a mecánica del tambor de munición 
del cañón de 30 mm. Bajo estas líneas, 
'un A-10A con un peculiar esquema, 
'mético verde e insignias de baja visibili- 
dad, de color negro; en la deriva lleva el 
distintivo del Mando Aéreo Táctico de 
la USAF. A ple de página, el cañón 
'GAU-8/A montado sobre una bancada 
en el suelo, Pese a su enorme 
cial, el A-10A no ha satisfecho todas las 
expectativas de la USAF y está siendo 
encuadrado en las unidades de la Re- 
serva y la Guardia Aérea Nacional. 


EL TERRIBLE GAU/8 


El corazón del Thunderbolt Il os un 
"mortífero cañón rotativo de 30 mm 
de calibre que, gracias a la elevada 


Sólo existe un cañón interno tan 
potente que pueda destruir ca- 
tros de combate, una cualidad 
muy importante durante la Segun- 
da Guerra Mundial, cuando se uti- 
lizaban cañones contracarro de 
78 o incluso de 108 mm, frente a 
los que las modernas armas de 
30 mm resultan insignificantes. 
Estamos hablando del GAU-8/A 
Avenger de General Electric, en 
torno al cual se diseñó el A-10 
Thunderbolt. Se trata del cañón 
de aviación más eficaz en térmi- 
nos de velocidad inicial del pro- 
yoctil. Y en efecto el cartucho es 
notablemente más grande que el 
de otras armas de 30 mm: esto es 
así con objeto de obte- 
ner una velocidad 


Jocidad inicial de sus proyocti- 
puede obtener resultados con- 
siderados en un tiempo imposibles 


inicial de 1.067 m por segundo 
con proyectiles perforantes po- 
sados, dotados con núcleo de ura- 
nio empobrecido, uno de los ma 
teríales más compactos que exis- 
to. El A-10A necesita una 
potencia de 77 hp sólo para 
accionar el cañón, y el 
retroceso €s tal que el arma 
está inclinada dos 

grados hacía abajo. 
paracompensarel 

cabeceo al dispa- 

rar; además, 

está desplaza- 

da hacia la 


incluso para armas de calibre su- 
porior. Quizá sólo el soviético Su-25 
posea un arma similar. 


izquierda de la proa para que dis- 
paro oxactamente a lo largo del 
eje central del avión. 
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Arriba, un Thunderbolt Il fotografiado 
durante un festival aéreo. Este avión 
está propulsado por dos turbosoplan- 
tos General Electric TF34-GE-100 de 
elevada relación de derivación, monta- 
dos en dos contenedores a ambos lados 
de la popa del fuselaje. La capacidad 
interna de carburante es de 4.853 kg, 
alojados en tanques revestidos de una 
capa interna de espuma reticulada. 


Izquierda, detalle de la cabina del A-10A. 
El piloto va sentado literalmente sobre 
una «bañera» de titanio, un material li- 
gero y altamente resistente, que le pro- 
tega del impacto de proyectiles de hasta 
23 mm. La cubierta, articulada en su 
parte trasera, se abre hacia arriba, y on 
su parte delantera presenta un parabri- 
sas blindado fijo. El asiento es un Dou- 
glas que puede lanzarse en condicio- 
nes cero-cero. 


AFP (petición de propuestas) vinou- 
lada al estudio de un nuevo avión de 
ataque destinado a reemplazar al 
Thunderbolt. ¿Que sele reprocha al 
A-104? En primer lugar, unas pres- 
taciones inadecuadas y una manio- 
brabilidad que, aunque mucha si se 
tiene en cuenta su tamano y peso, 
no es suficiente. A ello hay que aña- 
dir que la razón de ser del proyecto 
del A-10, la protección pasiva, ha 
entrado en crisis ante la evolución 
de las condiciones del teatro euro- 
peo. En electo, han aparecido siste- 
mas antiaéreos autopropulsados 
claramente superiores a los prece- 
dentes, sobre todo los nuevos misi 

les SA-X-15 y los todavia misterio- 
sos montajes artilleros cuádruples 
autopropulsados ZSU-X 

Estos últimos, con dirección de tiro 
porradar, deberlan reemplazar o re- 
lorzar en breve plazo a los conoci- 
dos 2SU-23-4; precisamente para 
resistirlos impactos de los proyecti- 
les de esta arma fue que se diseño 
el sistema de protección del avión 
norteamericano. Ciertamente, éste 
podría mejorarse, tanto es así que 
se ha elaborado la propuesta de una 
versión, denominada A-10X, que de- 
bería tener nuevos molares y un dis- 
positivo infrarrojo LANTIRN para la 
navegación y la telemetría noctur- 
nas y todotiempo. Sin embargo, 
nadie ha recogido la propuesta, prin- 
cipalmente porque sus ventajas son 
marginales y su coste, elevado, Por 
tanto, parece seguro que el A-104 
antes o después pasará a desarro- 
llar misiones FAC (de control aéreo 
avanzado) y, más adelante, de llumi- 
nación de blancos. En cuanto a sus 
sustitutos se han avanzado muchas 
hipótesis, desde el renovado A-7Plus 
Corsair ll al F-16, al que General 
Dynamics intenta presentar como 
panacea para todo para los años 
ochenta-noventa, aunque en reali- 
dad no es el avión adecuado para 
sustiluir al A-10. Esto es así porque, 
aparte de olras consideraciones, el 
Falcon es más lento y vulnerable a 
las altitudes operativas en misiones 
de apoyo aéreo cercano. 

Por ahora, el único dato seguro es 
que el próximo avión de ataque de 
la USAF no será monovalente. 


Izquierda, cuatro A-10A en formación 
de escalón. La capacidad externa de 
armas, con todo el combustible interno, 
asciende a 5.482 kg, que pueden con- 
sistir en 28 bombas Mk 82 de 227 kg, 
seis Mk 34 de 900 kg, ocho bombas 
incendiarias BLU-1 o BLU-27/B, cuatro 
lanzadores de bengalas SUL-25, 20 
bombas de racimo Rockeye II o seis 
misiles AGM-65A Maverick. 


«Ticonderoga» y 
cruceros de EE.UU. 


La flota de cruceros lanzamisiles de la Armada norteamericana compren- 
detres clases de buques modernos. Dos de ellas, las «Belknap» y «Leahy», 


apar 
tercera, der 


ron en la primera mitad de los años sesenta, mientras que la 
la de los destructores «Spruance» y que quizás represente 


el punto álgido en la evolución de las unidades tipo «C», data de 1983, año 
en que se alistó el cabeza de clase, el CG 47 Ticonderoga. 


Los «Ticonderoga», las primeras uni- 
dades de la Armada norteamerica- 
na dotadas del sistema AEGÍS, que 
describiremos más adelante, tie- 
nen una notable similitud con los 
«Spruance», de los que han conser- 
vado tanto el casco (eslora y manga 
totales de 172,8 y 16,8 m. respecti- 
vamente) como la planta motriz; sin 
embargo, el desplazamiento se au- 
mentó sensiblemente (9.600 tonela- 
das contra 7,810 a plena carga) 


El incremento del desplazamiento 
supuso, naturalmente, una roduc- 
ción de la velocidad en compara- 
ción conlas previsiones del proyec- 
to y repercusiones negativas en la 
estabilidad de las unidades, también 
por la carencia de estabilizadores y 
porla concentración de pesos altos. 
Para corregir los defectos de estabi- 
lidad se bajó el centro de gravedad, 
para lo que se añadieron 85 tonela- 
das de lastre en la quilla con el re- 


sultado de que se gravó pesada- 
mente los buques, que ya soporta- 
ban el enorme peso del sistema 
AEGIS y de un am revestimiento 
de planchas en fibra de kevlar para 
proteger las zonas de más impor- 
tancia. 

La planta motriz de los «Ticondero- 
ga es, como ya hemos dicho, idén- 
tica a la embarcada en los destruc- 
tores de la clase «Spruance»: un 
montaje COGAG (Combined Gas and 
Gas) que comprende cuatro turbí- 
nas de gas General Electric/Fiat LM 
2500 engranadas, mediante grupos 
reductores, a dos ejes terminados 
en hélices pentapala do paso rever- 
sible y variablo (potencia máxima, 
80.000 hp: velocidad máxima, supe- 


Abajo, disparo de un misil suparficia- 
alre Standard ER desde el lanzador 
doble popel del CG 22 England, de la 
clase «Leahy». Ésta se compone de 
nueve unidades, construidas entre di- 
ciembre de 1959 y mayo de 1964, que 
desplazan 4.650 toneladas en rosca y 
8.203 toneladas a plena carga. 


flor a 30 nudos; autonomía, 6.000 
millas a 20 nudos), 

Hablemos ahora del sistema AEGIS, 
verdadero centro neurálgico de los 
cruceros de la clase «Ticonderoga» 
a tal punto que llegó a condicionar 
el proyecto. El AEGÍS se basa en un 
subsistema de armas y uno electró- 
nico completamente nuevo que com- 
prende los siguientes elementos 
principales: un radar polivalente bi- 
tridimensioal de barrido electrónico 
SPY-1A, utilizado para la detección, 
identificación y seguimiento de ob- 
jetivos aéreos, así como para el se- 
guimiento de los misiles «amigos» y 
la dirección de tiro; un sistema de 
mando y decisión, con un ordena- 
dor UYK-7 y su correspondiente 
consola de presentación: un siste- 
ma de dirección de tiro Mk 1 que, 
conectado con el radar SPY-1A a 
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través del UYK-7, selecciona el tipo 
de arma autilizar en relación con las 
caracteristicas de la amenaza, esta- 
blece el número de misiles a lanzar, 
fija la secuencia de lanzamiento, 
efectúa el disparo en sly, por último, 
transmite al radar los datos de los 
misiles en vuelo para su guía; un 
sistema de dirección de tiro Mk 99 
para la guia de los misiles Standard 
en la fase terminal de la trayectoria, 
¡con radares de iluminación SPG-62; 
dos lanzadores dobles Mk 26 Mo- 
delo O (a proa) y Mk 26 Modelo 1 (a 
popa), cada uno con una reserva de 
44 misiles superficie-aire RIM-66C. 
Standard SM-2 MR (Lote 1), que tie- 
nen un alcance de 23 millas náuti- 
cas y pueden interceptar tanto avio- 
nes como misiles antibuque; y un 
sistema Mk 1 ORTS (Operational 
Readíness Test System), que permi- 


te controlar constantemente el fun- 
cionamiento de todos los compo- 
nentes del AEGIS. 

Portanto, y gracias al AEGIS, los «Ti- 
'conderoga» pueden atacar al mismo 
tiempo un número de blancos (mu- 
chas decenas) notablemente supe: 
rior respecto a otras unidades y co- 
ordinar la defensa antiaérea de una 
agrupación naval entera 

El sistema AEGIS, que también lle- 
varán los nuevos destructores de la 
clase »Arleigh Burke», tiene un modo 
de funcionamiento «automático es 
pacial- en el que se abre fuego de 
forma automática contra los blan- 
cos que presenten mayor peligro 
según un criterio preestablecido 
hasta que no se invoque la reversión 
al control manual; los demás modos 
necesitan una participación huma- 
na positiva para poder hacer fuego. 


Arriba, el crucero CG 27 Josephus Da- 
niejs, de la clase «Belknap». Éstos bu- 
ques tenían inicialmente dos lubos pera 
el lanzamiento de torpedos antisubm: 
rinos de $33 mm situados inmedi 
mente a proa del cañón de 127 mm, 
peroles fueron desembarcados duran- 
te unos trabajos de modernización. 


Derecha, el crucero CG 47 Ticonderoga 
fotografiado en las vísperas de su en- 
trada en servicio, que tuvo lugar en 
enero de 1983. La clase «Ticonderoga» 
deberá constar de 27 buques, parte de 
ellos todavía en proyecto y cuya finan- 
ciación se espera incluir en los próxi- 
'mos presupuestos navales hasta 1990, 
por lo que resulta aleatorio predecir su 
posible entrega a la Navy. 


Al haber sido concebidas como uni- 
dades polivalentes, hay que enume- 
rar la dotación electrónica de estos 
cruceros aparte del sistema descri- 
to hasta ahora. En efecto, disponen 
de un radar bidimensional SPS-49 
para la descubierta aérea secunda- 
ría, un radar SPS-55 para la descu- 
bierta de superficie, un radar de na- 
vegación LN-66 (en los CG 47 a 53) 
0SPS-64 (en los restantes), un sonar 
SQS-53A en el bulbo proel (un 
SQS-53B en quilla en los CG 54 y 
siguientes, que también embarca- 
ran un sonar SQR-19 de profundi- 
dad variable que se inslalará poste- 
riormente en las anteriores unida- 
des durante los trabajos normales 
en dique seco), una dirección detiro 


Mk 86 Modelo 9 para los cañones 
de 127 mm.con un radar SPG-9 para 
la detección de blancos de superfi- 
cie, Una dirección de tiro Mk 116 
para las operaciones antisubmari- 
nas, un dispositivo de guerra elec- 
trónica SLQ-32 y un sistema de con- 
tramedidas subacuáticas SLQ-25 
Nixie. Los «Ticonderoga» embarcan 
al mismo tiempo un dispositivo de 
1FF (identificación amigo-enemigo), 
un TACAN y sistemas para comuni- 
caciones via satélite 

Para concluir la descripción de la 
electrónica de a bordo, hay que se- 
falar que, a partir del CG 56, el radar 
SPY-1 que equipa a estas unidades 
será reemplazado por el más ligero 
y económico SPY-18. 


El armamento se basa en los ya cita- 
dos lanzadores dobles Mk 26 Mo- 
delo O y Modelo 1 para misiles anti- 
aéreos Standard y antisubmarinos 
Asroo (una veintena de armas aloja- 
das en un paño! proel). Estos lanza- 
dores serán reemplazados, no sólo 
en los «Ticonderoga» sino también 


en las otras unidades de superficie 
que lo tienen en dotación, por el 
nuevo sistema de lanzamiento verti- 
cal (VLS) Mk 41. En conereto, a par- 


tir del CG 52 estos cruceros recibi- 
rán dos VLS de 16 pozos, que se- 
rán incorporados paulatinamente a 
las unidades precedentes. Con los 
Mk 41 sera posible lanzar indiferen- 
temente misiles Standard, Asroc, To- 
mahawk y Harpoon, así como de- 
sembarcar los dos contenedores- 
lanzadores cuádruples montados 
actualmente a popa. En proyec- 
to está también la sustitución de 
uno de los dos cañones Mk 45 do 


127 mm (el de popa) por un tercer 
VLS de 16 pozos, lo que hará que 
les ascienda a 


Completan este respetable arma- 
mento dos sistemas CIWS Vulcan 
Phalanx Mk 16 para la defensa de 
punto, dos montajes triples para el 
lanzamiento de torpedos antisubma- 
finos Mk 46 (que serán sustituidos 
en un futuro por los nuevos torpe- 
dos ligeros ALWT) y lanzacohetes 


de defensa electrónica Mk 36 Super 
ABOG. El elemento aéreo embar- 
cado consiste en dos helicópte- 
ros Kaman SH-2F Seasprite en los 
CG 47 a 50, y Sikorsky SH-60B 
Seahawk en los siguientes. La do- 
tación de los «Ticonderoga» ostá 
formada por 375 hombres, 

Los oruceros de la clase «Belknap» 
(desplazamiento, 8.200 toneladas a 
plena carga; eslora total, 166,7 m; 
manga, 16,7 m) son bastante simila- 


res a las anteriores unidades de la 
clase «Leahy» ya que mantienen las 
mismas líneas de casco y superes- 
tructuras e idéntica planta motriz. La 
diferencia externa más visible resi- 
de en la presencia a popa de un 
cañón Mk 42 de 127 mm y de es- 
tructuras para la recuperación y ma- 
niobra de un helicóptero. En este 
sentido hay que recordar que los 
«Belknap» fueron las primeras uni- 
dades de la Armada norteamericana 


En la fotografía principal, una especta- 
cular imagen del disparo de un misil 
antiaéreo Standard desde el lanzador 
doble de popa del crucero Ticondero- 
ga. En la fotografía inserta, primer plano 
de un lanzador doble Mk 26 para misi- 
les Standard, embarcado, además de 
enlos «Ticonderoga», en los destructo- 
res de la clase «Kidd». 


dotadas con un componente de he- 
licópteros permanente. En las supe- 
restructuras popeles se encuentra 
un hangar-taller y, a popa de éste, 
una plataforma de apontaje que se 
extiende más allá de la cubierta de 
castillo para apoyarse sobre elttecho 
de la toldilla colocada en la cubierta 
principal 

La planta motriz consiste en cuatro 
calderas Babcock 4 Wilcox (Com- 
bustion Engineering) y dos grupos 
turborreductores que actúan sobre 
dos ejes que terminan con hélices 
de seis palas (potencia máxima, 
85.000 hp; velocidad máxima, 32,5 
nudos); los imones son dos, La uni- 
dad cabeza de clase embarca un 
radar tridimensional SPS-48C y uno 
de descubierta aérea SPS-49, un 
sonar SQS-53C, un sistema de con- 
tramedidas subacuáticas SLQ-25 
Nixle, un sistema NTDS Mk 4 y uno 
de guerra electrónica SLQ-32; una 
dotación a la que en un futuro debe- 
rían adaplarse todas las unidades 
de la clase, ya que una parte aún 
está equipada con sistemas menos 
actualizados, 

Además de los dispositivos ya cita- 
dos, los «Belknap» disponen de los 
usuales radares de descubierta 
agrea y de superficie y de navega- 
ción, radares para la Iluminación de 
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objetivos para los misiles superficia- 
alre, TACAN, sistemas de comuni- 
caciones vía satélite y de dirección 
del tiro antiaéreo, antisubmarino y 
contrasuperficie. 

El armamento, por consiguiente, 
"comprende un lanzador doble proel 
Mk 10 para misiles superficie-aire 
Standard ER y antisubmarinos Asroc 
(con una disponibilidad de 60 y 
20 armas, respectivamente), dos 
contenedores-lanzadores cuádru- 
plos para misiles superficiecsu- 
perficie Harpoon (ocho armas en 
total), dos sistemas CIWS Vulcan 
Phalanx Mk 16 (por el momento sólo 
en los CG 26, 29, 30 y 34), un cañón 
popel Mk 42 de 127 mm, dos monta- 
jes lanzatorpedos triples Mk 32, dos 
lanzacohetes de contramedidas Mk 


36 Super RBOC y un helicóptero 
SH-2D Seasprite, En su configura- 
ción original estos cruceros también 
disponian de dos tubos lanzatorpe- 
dos de 533 mm, eliminados poste- 
riormente porque no se considera- 
ron idóneos. También se desembar- 
caron dos montajes artilleros dobles 
de 76 mm, que se encontraban a los 
lados del segundo bloque de supa- 
restructuras, En su lugar se instala- 
ron progresivamente los contene- 
dores-lanzadores cuádruples para 
los Harpoon, que, junto a los CIWS 
Vulcan Phalanx, han convertido alos. 
cruceros de la clase «Belknap» en 
unidades perfectamente capaces 
de garantizar una escolta a los por- 
taviones adecuada en todos los as 
pectos. 


Izquierda, perfl de los cruceros de la 
clase «Ticonderoga». Derecha, el cru 
cero CG 17 Harry E Yamell, dela clase 
«Leahy», al término de una operación 
de reabastecimiento en navegación. 
Este buque recibió la qui, en los asti- 
lleros de la Bath Iron Works Corpora- 
tíon, el 31 de mayo de 1960, fue botado 
al agua el 9 de diciembre de 1961 y se 
incorporó alas listas de la US Navy el 2 
de febrera de 1963, Los «Leahy» fueron 
sometidos a modomización, en los ast- 
lleros citados, ontre 1967 y 1972 para 
mejorar sus capacidades amtiaéreas. 


Abajo, una Interesante vista superior 
del crucero CG 21 Gridley, también de 
la clase «Leahy», en la que se pueden 
observar las principales caracteristicas 
arquitectónicas y de sistemas de estos 
dos lanzadores dobles a popa 
ya proa, y uno para los ASROC entre el 
lanzador delantero y el puente; tienen 
una plataforma para helicópteros, pero 
carecen de hangar para albergarlos. 
Todas las unidades de la clase poseen 
'OE-82 para las comunica: 
ciones por satélite. 


La dotación de los «Belknap» con- 
siste en 418 hombres entre oficia- 
les, suboficiales y marineros. 

La Armada norteamericana conci 

bió los cruceros dela claso «Leahy» 
sn función de oscolta antiaóroa (pro- 
lerentemente) y antisubmarina de las 
agrupaciones de portaviones. 

Los »Leahy» son buques robustos y 
de óptimas cualidades marineras, 
con casco dotado de un largo cast 
llo, proa recta e inclinada con nota- 
ble arrufo, popa de espejo redon: 

deado y bulbo de proa. Las supe- 
restructuras se dividen en dos 
bloques enlazados por una toldila: 
el primero aloja el puente y las cen- 
trales de mando y. sobre su techo, 
se levanta el mack con laantena del 
radar tridimensional: el segudo sos- 
tiene el otro mack. con la antena del 
radar de búsqueda aérea y varios 
sensores. En el extremo popel se 
habilitó una limitada cubierta de 
vuelo para la maniobra de helicóp- 
teros. 

La planta motriz consiste en cuatro 
Calderas y dos grupos turborreduc- 
tores que actúan sobre dos ejes ter- 
minados en hélices de cinco palas 
(potencia y volocidad, idénticas a las 
de los «Belknap»; autonomía, 8.000 
millas a 20 nudos). 


La dotación electrónica, ampllamen- 
1e mejorada durante los trabajos de 
modernización efectuados entre 
1967 y 1972, comprende un radar 
tridimensional SPS-48 y uno de des- 
cubierta aérea, de suporficio, de na 

vegación y de guia de los misiles, un 
sistema NTOS, TACAN, sistemas de 
comunicaciones via satelite y cen- 
tralitas para la dirección del tiro an 

tiaéreo y antisubmarino. 

El armamento está constituido por 
dos lanzadores dobles Mk 10, uno a 
proa y el otro a popa, para misiles 
superficie-alre Standard ER, dos 
contenedores-lanzadores para mi- 
siles superficie-superficie Harpoon 
(en fase de instalación en lodas las 
unidades), dos sistemas CIWS Vul- 
can Phalanx para la defensa de 
punto cercana (embarcados por el 
momento sólo en los Leahy, Wor- 
den, Dale y England), un lanzador de 
ocho celdas para Asroc, dos monta- 
jestriples Mk 32 para el lanzamiento 
de torpedos antisubmarinos y lan- 
zacohetes de contramedidas Mk 36 
Super RBOC (por el momento sólo 
en los CG 17, 21, 22 y 24) 

La dotación de los «Leahy» está for- 
mada por un tolal da 377 hombres 
entre oficiales, subofici i 

neros, 


Tomcat 


Orgullo de la aviación embarcada norteamericana, el formidable Grum- 
man F-14 Tomcat es el avión de combate más sofisticado y potente en 
servicio hoy día. Debido a los avanzados sistemas aviónicos de que dispo- 
ne y también a los sistemas de armas extremadamente eficaces con que 
está equipado, puede atacar blancos incluso más allá del horizonte. Y es la 
clave de la superioridad aérea de la Armada norteamericana. 


El F-14 Tomcat fue, probablemente, 
el primer avión provisto con «ojos de 
largo alcance», en especial un siste- 
ma de TV fabricado por la sociedad 
Northrop (TVSU, TV Sighting Unit) 
que, en la práctica, es una cámara 
de televisión de alta definición cuya 
línea de mira se regula en relación a 
la del radar AWG-9, 

Cuando el radar localiza el blanco, 
el TVSU proporciona al operador de 
sistemas del Tomcat una imagen de 
TV muy ampliada del mismo. De 
hecho, ya desde 1977 lastripulacio- 
nes de los F-14 podían identificar 
con precisión un avión de combate 
auna distancia incluida entre los 16 
y 24 km, sin que la imagen resulta- 
ra enturbiada por la presencia de 
nubes, humo o cualquier otra inter 
ferencia. Hoy día es posible obtener 
una imagen aún más nítida, lo que 
consiente detectar positivamente un 
blanco a más de 30 km, una distan- 
cía bastante próxima al alcance efec- 
tivo de los misiles de guía por radar. 
Uno de los pocos aviones de la 
misma categoría del Tomcat es el 
nuevo Tornado F.2, la versión de de- 
fensa aérea 


LA HISTORIA DEL GATO 
DE DOS COLAS 


Grumman y General Dynamics cola- 
boraron en la realización del F-1118' 
hasta 1968, y cuando se hizo evi- 
dente que este programa se ago- 
taba se emprendieron de forma ín- 
mediata los estudios para un avión 
sustituto, para lo que se partió 
prácticamente de cero. Algunos 
componentes, como el motor TF30, 
el radar AWG-9 y el misil aire-aire de 
gran alcance AIM-54 Phoenix, se to- 
maron prestados directamente del 
F-1118. En conjunto, el F-14 era to- 
talmente nuevo en su estructura y 
concepción, y el 15 de enero de 1969 
se confirmó como tal en el concurso 
VFX convocado por la Armada nor- 
teamericana. Se prepararon seis 
prototipos de desarrollo, de las que 
el primero voló el 21 de diciembre 
de 1970, 

Veamos el proyecto. Es sabido que 
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el F-14, aunque 
dispone de «las 4: 
en flecha variable 
capaces de asumir 
automáticamente cualquier ángulo 
comprendido entre los 20 y los 68 
grados según cada momento, en la 
práctica siempre se ha utilizado en 
función de caza interceptador. La 
principal ventaja de: la flecha varia- 
ble del F-14 consiste en las reduci. 
das velocidades de despegue y al 
rrizaje, la facilidad para el catapulta- 
je con grandes pesos, el menor 
consumo de combustible cuando el 
avión vuela a velocidades subsóni- 
cas y en la posibilidad de alcanzar 
cotas más elevadas en las 
mencionadas velocidades. El 
F-14 y el A-6 se diferencian 
en muchos aspectos a. 
excepción de la similitud de 
los conductos de las 

tomas de aire, la geometria 
del ala y los alerricadores 
principales, que se retrin 
hacia adelante a lo largo 

de las tomas de alre y se 
alojan en compartimientos 
situados bajo las ralces alares. El 
F-14 Tomcat también se diferencia 
del A-8 por sus grandes motores 
con poscombustión, terminados en 
dos toberas de geometría variable y 
separados por los tanques del fuse- 
laje; el conducto de cada motor esta 
rematado por una deriva inclinada; 
el amplio intervalo entre las dos to- 
beras est ocupado por los aerofre- 
nos superiores e inferiores. El piloto 
y el navegante ocupan asientos en 
tándem separados en el interior de 
una espaciosa cabina con una larga 
cubierta de una pieza articulada en 
su parte posterior. La configuración 
aerodinámica es compleja y se ca- 
racteriza, como ya se ha dicho, por 
un ala de geometria variable cuya 
tlecha máxima es de 68”. 

El cambio de flecha es automáti- 
co, pero el piloto puede optar por la 
reversión al control manual, Este 
sistema es todavia uno de los más 
avanzados del mundo en su tipo, 
sólo igualado por el del Panavia 
Tomado. 


2 


Enesta ilustración, elF-14A Tomcat con 
todo su armamento. A la izquierda apa- 
recen los poderosos misiles aire-aire 
de guía radar activa AIM-54A Phoenix, 
capaces de destruir objetivos a muy 
largas distancias, aunque éstos vuelen 
a cotas muy bajas (como hacen los mi- 
siles de crucero rozaolas). El Phoonix 
es uno de los misiles más eficaces del 
momento, pero también uno de los aire- 
aire más caros (si no el que más). 
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Para la planta motriz se adoptaron 
las siguientes soluciones: (F-14A) 
dos turbosoplantes con poscom- 
bustión Pratt 4 Whitney TF30-412A 
de 9.840 kg de empuje; (C) dos tur- 
bosoplantes con poscombustión 
Pratt 8 Whitney TF 414A de 9.480 kg 
de empuje, 

Otras caracteristicas son: enverga- 
dura (en flecha máxima), 11,63 m; 
(en flecha minima) 19,54 m; lon- 
gítud, 19,10 m; altura, 4,87 m; su- 
perficio alar (con la flecha mínima), 
52,50 m*; peso, 17.010 kg en va- 
cio y hasta 24,948 kg a plena car- 
ga (en salida de caza); carga máxi- 
ma, 32.658 kg. 


Las prestaciones son: velocidad má- 
xima, 2.517 km/h (Mach 2,34) en al- 
titud y 1.464 km (Mach 1,2) al 
vel del mar; velocidad ascensional 
inicial con el peso bruto normal, 
más de 9.144 m por minuto; techo 
de servicio práctico, superior a 
los 17.067 m; radio de acción (en 
salida de caza y con depósitos auxi- 
llares), unos 3.200 km. 

Respecto a la aviónica, es sabido 
que el F-14 fue el primer avión con 
modalidad de detección y disparo 
hacia abajo: el F-14 posee una ca- 
pacidad ofensiva cas! total contra 
aviones a baja cota y misiles anti- 
buque rozaolas. El radar AWG-9 es 


Arriba, a la izquierda, un Tomcat del 
escuadrón VF-84 se dispone a ser cata- 
pultado desde el portaviones USS NM? 
'mítz (CVN-88); con los motores a plena 
poscombustión, será acelerado por la 
catapulta, que lo expulsará de la cubier- 
ta de vuelo, Arriba, dos Tomcat del es- 
cuadrón VF-213, que actualmente está 
desplegado a bordo del portaviones 
CVN-55 Enterprise y encuadrado en el 
Ala Aérea Embarcada 11 (CVW- 
base regular de este escuadrón 
Miramar, en California. 
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EL INFALIBLE PHOENIX 


Tan sofisticado como un avión de combate, el misil 
aire-aire AIM-54 Phoenix es único por el momento en su 
género. Se trata de un arma de guía por radar activo, es 


Concebido a partir de las clásicas lineas aerodiná- 
micas de los misiles de la familia del Falcon, el 
Phoenix fue denominado en un primer momento con 
la sigla AAM-N-11, y Hughes Aircraft inició su desa- 
rrollo en 1960 con el objetivo de sustituir los misiles 
AIM-47A y Eagle y para operar con el sistema de 
control de tiro AWG-9 ideado para el F-111B. Este 
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decir, que no requiere la iluminación del blanco desde 
la plataforma de lanzamiento. El único inconvenfente 
de este sistema de armas es su precio, muy elevado, 


avanzado sistema de dirección de tiro es el más 
perfeccionado que jamás se haya puesto a punto y 
se compone de un radar extremadamente sofistica- 
do de alta potencia del tipo de impulsos doppler 
(derivado del ASG-18 instalado a bordo del Lock- 
heed YF-12A) unido a la antena circular plana más 
grande instalada a bordo de un caza. Este radar 


Derecha, una excelente instantánea de 
un F-144 del escuadrón VF-211, em- 
barcado en el portaviones CV-61 Ran- 
ger. El4 de enero de 1989, dos Tomcat 
del Kennedy protagonizaron un inciden- 
te que podía haber tenido consecuen- 
clas de gran alcance, pues, en un com- 
bate nada claro, derribaron dos inter- 
ceptadores Mikoyan-Gurevich MiG-23 
de la Fuerza Aérea de Libia mientras el 
buque citado navegaba por aguas in- 
ternacionales próximas a las costas de 
ese país. 


En la página anterior, abajo, corte es- 
'quemático del misil aire-aire de largo 
alcance AÍM-54A Phoenix, una de las 
armas características del Tomcat y la 
¡que le da capacidad de interceptación a 
gran distancia. El F-14A emplea, ade- 
más, misiles AIM-7 Sparrow y AIM-9 St- 
dewinder. Abajo, un Tomcat del escua- 
drón VF-32, basado actualmente en el 
USS Independence, con el ala en su 
posición de flecha máxima para el vuelo 
a gran velocidad. Véase la forma en que 
10s misiles están estibados en la super- 
ficie ventral del fuselaje, además de en 
el ala. 


tieno capacidad de detección hacia abajo a distan- 
cias superiores a los 240 km y comprende un dispo- 
sitivo de seguimiento por infrarrojos para facilitar la 
discriminación y laídentificación positiva de los blan- 
cos. Por otro lado, el sistema AWG-9 es del tipo 
TW; de seguimiento y exploración simultáneos. El 
misil tiene una longitud de 4,01 m, pesa 447 kg y está 
impulsado por un motor cohote Acrojot Mk 60 o 
Rocketdyne Flexadyne Mk.47. 

Hughes ínició las pruebas de vuelo del misil en 1965 
en el polígono experimental de Punta Mugu, para las 
que utilizó un DA-3B Skywarrior y obtuvo una inter- 


ceptación en septiembre de 1966. El primer sístema 
AWG-9 destinado al F-14 Tomcat, que reemplazó al 
P-111B, so entregó on fobroro de 1970. 

En 1977 Hughes se dedicó al desarrollo de una ver- 
sión del Phoenix más perfeccionada, destinada a 
satisfacer las necesidades de la Armada hacia los 
años noventa. Este misil, el AIM-54C, está equipado 
con sístomas olectrónicos do tipo digital completa- 
mente nuevos, más seguros y de empleo más flexible 
que las unidades analógicas, con un radar en estado 
sólido que sustituye al anterior modelo con tubo 


Klystron. 
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un equipo compacto (de 586,5 kg y 
0,79 m3), refrigerado por líquido y 
¡con un modo de pulsas doppler co- 
herentes para podor dotoctar hacia 
abajo; éste fue el prlmer radar para 
aviones de combato dotado con la 
modalidad de seguimiento y explo- 
ración simultáneos, que le permite 
operar a distancias de 160 km, alas 
que puede delectar, elegir y seguir 
más de 20 objetivos aéreos, eligien- 
dolos seis más peligrosos y lanzan- 
do seis misiles aire-aire Phoenix, 
'cada uno con su propio objetivo pre- 
determinado y codificado. El gran 
problema del reconocimiento. larga 
distancia se resuelve en buena parte 
con el sistema televisivo Northrop 
del que ya hemos hablado, aunque 
los problemas de financiación son 


Arriba, despegue de unos Tomcat de los escuadrones VF-B4 y 
'VE-41. Abaio, dos F-14A del escuacirón VF-41 repostan de un 
cis ibarcado KA-6 Intruder. Derecha, vista de popa del 


muy considerables. Con este siste- 
ma a bordo, el único problema es 
que debe seguirse volando en di- 
rección al objetivo a fin de iluminar 
lo para el misil de alcance medio 
AIM-7. Kaiser ha proporcionado la 
pantalla de situación vertical AVA-12 
y un HUD independiente electróni- 
camente pero con integración me- 
cánica que ya no es necesario util- 
zar mediante el espejo tradicional 
puesto que se refleja directamente 
en el interior del parabrisas. Estos 
sistemas se completan con un or- 
denador digital de amplia momoria, 
Unsistema láser de navegación iner- 
clal (que se instalará en la versión 
F-14C y en las versiones anteriores 
cuando se disponga de los fondos 
necesarios) y el dispositivo de inter- 


ferencias defensivas Westinghou- 
se/ITT ASPJ y el sistema JTIDS de 
Hughes/ITT combinados con el dis- 
positivo de alerta ITEK ALR-67, Hug- 
hes estudia un presentador digital y 
un sistema de control con un proce- 
sador de soñales programable, 

El armamento comprende un cañón 
M61A-1.de 20 mm, soportes ventra- 
les para cuatro AIM-54 Phoenix u 
otros tantos AIM-7 Sparrow o 
AIM-120 AMRAAM, y soportes su: 
balares para dos Phoenix, Sparrow 
0 AMRAAM más dos Sidewinder, o 
bien cuatro Sidewinder. Los misiles 
aire-alre pueden ser reemplazados 
por armas de ataque al suelo, hasta 
un máximo de 6.577 kg, pero las 
configuraciones aire-superficie no 
son el fuerte del Tomcat. 


queñas modificaciones el prototipo 
T d FE 2 original podía servir como base para 
ornaao F. la renización do un nuovo y oxc6 
lente interceptador, que podria cu- 
Para Gran Bretaña, la necesidad de dotarse con un interceptador de altas — Drirelárea defensiva de Gran Breta- 
prestaciones y con sistemas de armas y electrónicos capaces de satisfa- — Na y Sustituir primero al Lightning y 
cer las exigencias de los escenarios de guerra previstos para los años — luego al Phantom. 
noventa en el teatro europeo se hizo verdaderamente dramática en los — El 4demarzo de 1976se emprendió 
primeros años de este decenio. La solución fue el desarrollo de una el programa de desarrollo y, a pesar 
versión especial del ya famoso avión de interdicción Panavia Tornado. — de quo so trataba de un programa 
— realizado enteramente por Panavia 


Gran Bretaña tiene la grave misión 
de cubrir un amplio espacio aéreo 
que se extiende desde el Ártico hasta 
Gibraltar y desde Islandia al Báltico; 
ello implica el empleo de intercepta- 
dores de largo alcance, gran auto- 
nomía y excepcionales capacidades 
aviónicas. Ciertamente, estas carac- 
terísticas no corresponden a las ca- 
pacidades de los British Aerospace 
Lightning o de los gloriosos pero 
anticuados McDonnell Douglas F-4 
Phantom hasta ahora en dotación 
en las alas de interceptación de la 
RAF. 

Ya a comienzos del programa Tor- 
nado se hizo evidento que con pe- 


(sociedad de la que forman parte 
British Aerospace, la firma MBB ale- 
mana y Aeritalia), los costes de in- 
vestigación y desarrollo fueron su- 
fragados por Gran Bretaña con el 
objetivo de recuperar la inversión 
a través de las previstas exporta- 
ciones. 

Aunque el Tornado interceptador o 
ADV (Air Defence Variant) tenga do- 
taciones especiales en cuanto a la 
aviónica y el armamento, la estruc- 
tura de la célula, la planta motriz y 
los sistemas son los mismos de la 
versión IDS en un 80 por ciento, La 
modificación más significativa afec- 
la ala necesidad de instalar parejas 
de misiles alre-airo Sky Flash (0 Spa- 
rrow o Amraam) en alojamientos ba- 
jo el fuselaje, lo que exigió la pro- 
longación de la sección media en 
539 mm. Esta variación también pro- 
porciona espacio para 909 litros más 
de combustible y para sistemas avió- 
nicos en compartimientos laterales. 
Al igual que en el Tornado GR.Mk 1 
de la RAF, la deriva contiene un do- 
pósito integral. La sonda para el re- 
postaje en vuelo, en lugar de ser 
desmontable y estar alojada en una 
protuberancia situada externamen- 
te sobre la parte derecha de la proa, 
es un sistema permanente alojado 
en la parte izquierda y accionablo 
hidráulicamento. El radomo frontal 
os más largo y más ahusado porque 
el radar es también mayor, con el 
consiguiente aumento global de la 
longitud en 1,35 m, con lo que se 
mejora la aceleración supersónica y 
se reduce la resistencia, Para com- 
pensar el adelantamiento del centro 
de gravedad y hacerlo coincidir con 
el centro de presiones, las partes 
jas del ala se extienden hacia ade- 
lante cuando el ala adquiere los 68? 
de flecha máxima y se han elimina- 
do los flaps Kruger; ello redunda en 
una nueva reducción de la resisten= 
cía. Para demostrar sus capacida- 
des de autonomía de patrulla (CAP), 
el prototipo A.01 despegó del aeró- 
dromo de BAe Warton a comienzos 
de 1982 llevando dos depósitos au- 
xlliares subsónicos de 1.500 litros, 
cuatro misiles Sky Flash y dos Side 
winder, y voló por un área de pa- 
trulla situada a una distancia de 
803 km, donde transito durante dos 
horas y 20 minutos en modalidad 
CAP; de regreso a Warton, realizó 
circultos durante otros 15 mínutos y 
aterrizó después de cuatro horas y 
15 minutos con más del 5 por ciento 
de combustible interno y tras con- 
sumir sólo un octavo de la dotación 
de oxigeno líquido. 

Algunos de los 165 interceptadores 
en servicio en la RAF son biplazas 
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preparados para el entrenamiento, 
Encuanto ala planta mobiz, se man- 
tuvieron los dos turbosoplantes 
Turbo-Union RB-199 Mk 103, cada 
uno de 7.258 kg de empuje con la 
poscombustión al máximo. 

Las prestaciones del Tomado de in- 
terceptación son notables: veloci- 
dad máxima (sin cargas externas y 
enaltitud), 2.414 km/h (aproximada- 
mente Mach 2,27); autonomía de 
combate, con carga máxima de AAM, 
2 horas 20 minutos (a una distancia 
de 600 km de la base e incluido un 
combate). 
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El armamento comprende un cañón 
Mauser IWKA de 27 mm y fijaciones 
enel fuselaje para cualro Sky Flash, 
Sparrow o AlM-120 Amraam. En el 
ala hay cuatro soportes autoorien- 
tables; los internos pueden llevar dos 
depósitos auxiliares de 1.500 litros 
(1.315 kg cada uno a plena carga) 
más dos o cuatro misiles Sidewin- 
der o Amraam; los externos no sue- 


leninstalarse, pero pueden llevaruna 
amplia gama de armas y conteno- 
dores de guerra electrónica. 

Se ha verificado una clerta ralenti- 
zación en el rilmo de las enlregas, 
unas 42 al año, tras la entrada en 
sorvicio dol primer Tornado F.2 en 
1985, Y en este punto los misilas 
norteamericanos AIM-120 Amraam 
deberían reemplazar los Sky Flash 
británicos, pero las numerosas pe- 
ripecias experimentadas en la pues- 
taa punto de este sistema de armas 
ha demorado su entrada en activo, 
También se ha previsto que la ver- 


sión normalizada del F.2 disponga 
de motores con los posquemadores 
alargados en unos 35 cm para dar 
'mayor empuje y reducir la resisten- 
cia; esta modificación afecta a todos 
los ejemplares a partir del número 
19, primero del segundo lote de la 
entrega de 52 interceptadores. En- 
tonces podrán modemnizarse los dis- 
positivos electrónicos de a bordo. 


En esta ilustración, el Tornado F.2 con 
toda su amplia panopiia de armas, con 
misiles aire-aire Astaam y AIM-9L Side- 
winder (de corto alcance) y AIM-120 
Amraam y Sky Flesh (de alcance medio). 
Elarmamento fijo se reducea un cañón 
de 27 mm. 


Aviónica 
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Tornado IDS 


Las siglas IDS corresponden a Interdiction, Strike (interdicción y ataque). 
Por una vez, el acrónimo de identificación de un avión ilustra a la perfec- 
ción sus características reales. En efecto, el Tomado IDS es probabiemen- 
te la más formidable máquina aérea optimizada para el ataque en profun- 
didad que jamás se haya realizado, muy superior tanto al F-111 norteame- 
ricano como al soviético Sukhoi Su-24 «Fencer». 


Carga bállca 
T-Contonecor 0uS 
Ba con los 
iuódulos frontal y, 
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reconocimiento MB, 
9 artos. 
Kormoran. 
10, Depósito aular 
¡Varios tipos 
asta 1900 vo 
AM aro 
AIV-9L Sidawincor 
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Paro Sole, de prácicas 
EcCohon aurora Sd 

DNA e 2 mn 34 pia a practicas. 
dead de munición — 5022740 
sconocida) 28 Bumba guiada LOS 
28 Lantador coLs 200 5es00ng, 
paid, 28 Bomba Paweway 1 
Bomba de prácticas. — M19/8 britanica, 
pd] le 454 


La industria aeronáutica europea, a 
pesar de que siempre ha podido rea- 
lizar óptimos aviones de ataque, 
nunca habia emprendido la tarea de 
producir un avión capaz de penetrar 
en las defensas adversarias gracias 
a sus capacidades de vuelo a baja 
cota, con una aviónica lo bastante 
potente para contrarrestar de forma 
adecuada la abundante red de vigi- 
lancia del eventual adversario y, 
sobre todo, de poder lanzar con la 
necesaria precisión una combina- 
ción de armas eficaz tanto contra 
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blancos «blandos» como contra los 
mejor protegidos. De hecho, EE.UU. 
fue la primera potencia que consl- 
guió un avión de este tipo, el F-111, 
No obstante, el consorcio europeo 
Panavia, precisamente por llegar con 
retraso, pudo emprender la realiza- 
ción de un avión ciertamente supe- 
rior al norteamericano y, con toda 
probabilidad, a su homólogo sovié- 
tico Sukhoi Su-24. El Tornado, ade- 
más de sus excelentes prestacio- 
nes y aviónica, también presenta una 


En la ilustración, el Tomado IDS con 
todo el armamento que puede emplear. 
El modelo 1DS es el especializado en 
misiones de ataque, y es empleado por 
Gran Bretaña, italia, la República Fede- 
ral de Alemania y, desde hace unos 
pocos años, también por Arabia Saudi. 
El Panavia Tornado IDS es, sin lugar 8 
udas, uno de los mejores aviones de 
ataque del mundo, parangonable a lo 
mejor que puedan desplegar EE.UU. y 
la URSS, 


" 


mayor versatilidad en relación a sus 
homólogos en servicio en ambas su- 
perpotencias. No por casualidad la 
especificación que dio via libre al 
proyecto hablaba de un Multi-Role 
Combat Aircraft (MRCA, avión de 
combate polivalente). En efecto, a 
petición dela RAF, en situación critl- 
ca por la antigúedad de sus Light- 
ning y Phantom, se preparó una ver- 
sión de interceptación del avión eu- 
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Arriba, un Tornado del Escuadrón Tr 
nacional de Entrenamiento, que es ges- 
tionado por la RAF, despega con una 
carga ventral de bombas de instrucción 
(pintadas de azul) y grandes tanques 
subalares lanzables durante unas prue- 
bas a comienzos del programa de eva- 
luación tripartito, como demuestra la 
escarapela compuesta de la deriva 


ropeo, sin contar además el empleo 
antibuque de la versión normaliza 
da, perfeccionada por la Marineflie 
ger alemana y para la que el Torna: 
do utiliza otro prestigioso producto 
de la Industria bélica europea: el 
misil aire-superficie Kormoran. La 
Fuerza Aérea italiana pidió 60 ejem 
plares en 1980 y, por consiguiente, 
también se da por sentado que los 
Tomado pedidos por la AMI desa 
rrollan una función análoga a la de 
las máquinas dela aviación naval de 
la RFA. Respecto a los aviones Ita- 
llanos, hay que recordar que en la 
actualidad se han entregado 80 de 
los 98 ordenados, 12 de ellos en 


versión biplaza de adiestramiento. 
Gracias a la instalación de con- 
tenedores especiales de produc- 
ción italo-alemana (MBB/Aeritalia) 
los Tornado tricolores también ope- 
rarán como aviones de reconoci- 
míanto, 

Antes de pasara la descripción tec- 
nica del desarrollo y las caracteristi- 
cas del avión hay que recordar que 
está en curso la puesta a punto de la 
versión de guerra electrónica (ECR, 
por Electric Combat and Reconnals- 
sance), que utilizara un sistema de 
localización de las emisiones de los 
radares enemigos (ELS), uno para 
la visión todoliemponocturna por in- 
trarrojos, un lanzador de dipolos y 
un contenedor de contramedidas 
activas. 


CÓMO SURGIÓ 
EL TORNADO 


Este avión, extremadamente avan- 
zado, fue proyectado por las empre- 
sas (BAe, MBB y Aeritalia) que for- 


DIABLOS Y LINCES 


Distintivo del 154.2 Grupo de Caza- 


bombardeo de la 6.2 Ala «A. Fusco». 


EN LOS TORNADO ITALIANOS 
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Arriba, un Tornado de la RAF preparado 
para una misión de interdicción en pro- 
fundidad, armado con dos grandes lan- 
zadores de submuniciones Hunting 
JP.322 ventrales y contenedores suba- 
lares de interferencias electrónicas. Los 
P.322 lanzan gran número de municio- 
nes perforantes de pistas y minas que 
dificultan las labores de reparación. 


man el consorcio Panavia para res- 
ponder a los requerimientos de la 
Luftwaffe y la Marineflleger (aviación 
de la Armada) de Alemania Federal, 
la RAF y la Aeronautica Miltare Italia” 
na. El primer prototipo IDS volá en 
1974 y el primer ejemplar de pro- 
ducción lo hizo en 1979. Las prime- 
ras entregas se verificaron en julio 
de 1980. A mediados do 1983 so 
habían entregado unos 220 aviones. 
A pesar de llevar una carga bélica 
muy diferenciada en relación a otros 
aviones tácticos, el Tornado es 0x- 
tremadamente compacto; a nivel del 
mar, sin cargas externas, es el avión 
de combate más rápido Jamás con 
truido, Entre todos los aviones su- 
persónicos es el que presenta el ala 
con mayor coeficiente de sustenta- 
ción y, con la configuración de fle- 
cha mínima a 25", puede extender 
/laps de doble ranura y envergadura 
total, además de slats Kruger en las 
secciones fijas del ala. El alabeo se 
controla mediante los estabilizado- 
res y grandes spoilers cuando el ala 
se halla en su aflechamiento míni- 
mo. En los tanques internos del fu- 
selaje y los depósitos integrales ala- 
res hay un total de 6.350 kg de car- 
burante; el ala incorpora también 
cuatro soportes orientables prepa- 
rados pera llevar depósitos auxilia- 
res de 1.500 litros, En el lado de 
estribor de la cabina hay el aloja- 
miento de la sonda de recepción de 
combustible en vuelo. Las tomas de 
aire son completamente regulables, 
y los motores (dos turbosoplantes 
con poscombustión Turbo-Union RB 
199 Mk 101 o 103 de 7.167 kg de 
empuje unitario con los posquema- 


dores al máximo) están dotados con 
invorsores de empuje y toberas de 
geomatria variable. A ambos lados 
de la deriva hay dos grandes aero- 
frenos. El tren de aterrizaje está pro- 
yectado para poder operar en pístas 
blandas y semipreparadas, y nor- 
'malmente dispone de un gancho de 
frenado, 

Las dimensiones y el peso son las 
siguientes: envergadura (a 25), 
13,90 m, (a 65%) 8,60 m; longitud. 
16,7 m; altura, 5,7 m; superficie alar, 
desconocida; peso, unos 14.091 kg 
en vacio y 20.411 kg cargado en 
configuración IImpia; a plena carga 
27.215 kg 


Las principales prestaciones pue- 
den sintetizarse asi: velocidad máxi- 
ma (sin cargas externas) a nivel del 
mar, más de 1.480 km/h (Mach 1,2); 
en cota, superior a 2.337 km (Mach 
2,2): techo de servicio práctico, más 
de 15.240 m; radio de acción (con 
3.629 kg de bombas y en perfil hi-10- 
hi), 1.390 km; alcance de traslado, 
3.895 km. 

Ningún avión de su tamaño está tan 
bien equipado para la penetración 
todotiempo en los espacios aéreos 
enemigos. Firmas europeas obtuvie- 
ron la concesión para fabricar el 
radar frontal principal, que opera en 
modos cartográfico y de seguimien- 


Con los posquemadores encendidos, 
un Tornado del Escuadrón Trinacional 
de Entrenamiento se dispone a empren- 
der una salida de instrucción. Obsérve- 


Sky Shadow. 


Abajo, un Tornado del 154,9 Grupo de 
la 6.3 Stormo (Ala) de la Aoronautica 
Milere Italiana, Esta unidad, que se creó 
en febrero de 1983, se dedica a misio- 
nes de ataque y de conversión de tripu- 
laclones, y tíene su base en Ghedi. 


to del terreno, en la banda «Ku». El 
radar cartográfico es el sensor fun- 
damental para el ataque, pero puede 
también operar en modalidad aire- 
alre y realizar varias funciones, como 
la actualización de la navegación, 
identificación de blancos y control 
de tiro. El radar de seguimiento 
puede gobernar el avión automáti- 
¡camente a cotas incluso inferiores a 
61 m, o bien el piloto puedo volar 
manualmente con la ayuda del HUD, 
seleccionando la cota más oportu- 
na. El sistema de navegación prima- 
rio es un INS digital integrado por un 
doppler con filtrado Kalman. 

El triple sistema de control eléctrico 
de vuelo, junto al piloto automático/ 
director de vuelo, consiente cual- 
quier combinación de actitud, altu- 
ra barométrica, mantenimiento de 
rumbo y de la cota, velocidad con 
mando de gases automático, adqui- 
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sición de sonda do vuelo, aproxima 
ción automática y aterrizaje sin vi- 


sibilidad. Los sistemas RWR son 
internos, y los de interferencias 
electrónicas están montados siem- 
pre en contenedores. Los aviones 
Tomado GR.Mk 1 de la RAF tienen 
un RWR modular integrado por un 
MSDS y el contenedor de interfe- 
rencias modular ARI.23246. Los 
aviones italianos y alemanes em- 
plean el sistema de interferencias 
EL/73, producido por las firmas Elet- 
tronica y AEG/Telefunken, 

La configuración del armamento es 
la siguiente: dos cañones Mauser 
IV/KA de 27 mm; un soporte ventral 
(Alemania, ltalia) para un contene- 
dor de reconocimiento o lanzador 
de submuniciones MW-1, o bien 
¡Gran Bretaña) varias posibilidades 
alternativas; dos parejas de sopor- 
tes ventrales en tándem, cada uno 


Arribo, una excelente instantánea de un 
Tomado en vuelo, con los soportes va- 
clos. La Luftwae de la RFA posee cinco 
alas de cazabombardeo equipadas con 
el Tornado IDS, mientras que la Maríne- 
Meger (el arma seronaval) dispone de 

tras dos, dedicadas al reconocimiento 
y ataque maritimo. 


con capacidad para 1.000 kg (fron- 
tales y posteriores); también es po- 
sible llevar ocho bombas de 454 kg 
bajo el fuselaje en soportes dobles, 
otras cargas alternativas (Gran Bre- 
taña) son dos lanzadores de bom- 
betas JP.239. Hay también cuatro 
soportes alares autoorientables de 
capacidad no precisada, pero se 
sabe que los internos llevan depósi- 
tos auxiliaros de 1.500 lítros, con un 
peso aproximado de 1.315 kg. La 
carga bélica nominal es de unos 
8.165 kg. 


Torpederas 
y lanzamisiles 


Este tipo de unidades rápidas de ataque constituyen una respuesta barata 
a la enorme capacidad ofensiva de los buques de guerra de gran porte. 
Con un desplazamiento y dimensiones moderadas, las lanchas rápidas 
tienen un armamento y una dotación electrónica considerables, que las 
hacen extremadamente peligrosas para cualquier tipo de buque. En los 
modelos más recientes también los sistemas defensivos embarcados han 


experimentado una clara mejora. 


Las lanchas torpederas y lanzamisi- 
les constituyen la ultima evolución 
de una categoría de buques conce- 
bldos para responder a una exigen= 
cla que se remonta, prácticamente, 
a los comienzos de la guerra na- 
val moderna. Esta exigencia puede 
concentrarse en un único concepto: 
disponer de pequeñas unidades ca- 
pacos de atacar y poner fuera de 
combate los buques de mayor des- 
plazamiento, los Capita! Ships del 
enemigo. 

Buques con un desplazamiento ex- 
tremadamente moderado, por tanto, 
pero dotados de un «brazo largo y 
fuerte», es decir, sistemas de armas 
potentes y con un alcance suficien- 
to, Hablamos en otro sitio de los ort- 
genes de estas unidades especia- 


les; en este artículo nos limitaremos 
a las modernas lanchas torpederas 
(y las lanzamisiles, que constituyen 
su evolución lógica) para luego 
hacer una rápida reseña de las cla- 
ses más representativas en servicio 
hoy día. 

Para no provocar confusiones, a par- 
tir de ahora hablaremos de unida- 
deslanzamisiles y torpederas con la 
denominación general de FAC (Fast 
Attack Craft, lanchas rápidas de ata- 
que). Las modernas FAC se caracie- 
rízan, al igual que sus antecesoras, 
por dos rasgos distintivos: una ele- 
vada velocidad y armamento poten- 
to. Velocidades máximas del orden 
delos 40 nudos no constituyon una 
excepción. Asi como tampoco son 
Unarareza las unidades capaces de 


A 


ga 


permanecer en misión mucho más 
tiempo y con unas cualidades mari- 
neras desconocidas para sus pre- 
decesoras. El hecho es que las mi- 
siones han cambiado; ya no se trata 
de salir al mar para infiltrarse a tra- 
vés de la barrera defensiva de la 
formación adversaria, atacar y huir. 
Hoy día las FAC deben patrullar la 
zona económica exclusiva y tener 
capacidad defensiva contra los ata- 
ques aéreos y de misiles porque, a 
diferencia de otros tiempos, consti- 
tuyen un blanco valioso para el que 
merece la pena utilizar un misil antl- 
buque, Asimismo, también ha cam- 
biedo la escala de producción en 
cuanto que ya no es necesario en- 
viar en misión un gran número de 
unidades. El armamento de buques 
como las «Osa» o las «Komar» so- 
víéticas, olas italianas «Saellla», por 
ejemplo, es tal que permite incluso 
realizar misiones individuales. La 
consecuencia lógica de esta evolu- 
ción consiste en el aumento progre- 


Abajo, una lancha lanzamisiles «Osa» 
soviética, La Armada soviética tiene en 
servicio unas 60 «Osa l» y 30 «Osa ll», 
que se distinguen por su 


a casi todos los países aliados de la 
URSS además de a aquellos pertene- 
cientes al Pacto de Varsovia: la RDA, 
por ejemplo, posee 15 «Osa hh, y Polo: 
nia, 


sivo del desplazamiento: hasta 1975 
el desplazamiento de las FAC en ser- 
vicio oscilaba en torno a las 205 
toneladas, mientras que el de las 
construidas tras esa fecha osclla 
alrededor de las 320 toneladas. 

En unidades tan pequeñas las cua- 
lidades marineras constituyen un 
problema que los constructores in- 
tentan resolver mediante el aumen- 
lo al máximo de la relación entre 
eslora y manga del casco, con la 
reducción al mínimo de la manga de 
la unidad y el incremento de la altura 
de la obra muerta a proa. Por lo 
demás, para contener el balanceo 
so recurre a las aletas estabilizado 
ras, que, aunque tienen el inconve- 
niente de reducir la velocidad máxi- 
ma, cuando menos garantizan la 
posibilidad de utilizar los misiles 
embarcados Incluso con la mar muy 
movida. Por esta misma razón se 
han puesto a punto cascos no con- 
voncionalos (como los de «Va pro- 
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funda de las unidades lipo SAAR de 
los astilleros Abeking 3 Rasmussen) 
y se ha intentado el camino de los 
hidroalas (los norteamericanos «Pe- 
gasus» y los italianos «Sparviero», 
entre otros). Sin embargo, muchas 
armadas han preferido buques más 
tradicionales —y de mayor autono- 
mía— que los hidroalas. 

Respecto a la planta motriz, la elec- 
ción depende de la velocidad media 
que deba mantener la unidad. La 
solución lodo diesel se presta de 
forma óptima para mantener eleva- 
das velocidades medias, La opción 
CODOG (Combined Diesel or Gas) 
es muy indicada cuando se desean 
obtener bajas velocidades medias o 
velocidades punta elevadas. Por Ul- 
timo, la solución todo gas combina- 
da con la adopción de hélices de 
paso variable es elegida por aquel 
que persigue la economía de con- 
sumo tanto a velocidad de crucero 
como al andar minimo. 


Ñ 
A 


tica todavía emplea cierto número de 
unidades, junto a algunas «Osa ha 
.P 6» como unidados de control y 


Biáncos telegulados, naturalmente 
'sarmades. En la primera función llevan 
jun radar «Square Tie», mientras que los 
"buques blanco están equipados con re- 
flectores de radar y generadores de 


¿ 


Abajo, una lancha rápida torpedera so- 
viética de la clase «Shershen». La Unión 
Soviética todavia tiene diez de estos 
buques en activo (cuyo nombre oficial 
es Torpedny Kater, o cútter torpedero), 
pero ha exportado gran número de ella 
a otros países: Angola, Bulgaria, Cabo. 
Verde, Congo, Corea del Norte, Egipto, 
Etiopia, Guinea, Guinea-Bissau, la Re: 
iblica Democrática Alemana, Somo 
Sri Lanka, Vietnam y Yugoslavia. 


Arriba, perfil de una lancha rápida tor- 
a de la clase soviética «Shershen». 

tos buques, cuyo modelo de exporta- 
ción se conoce como clase Mol», des- 
plazan 145 toneladas estándar y 170 a 
plena carga, y montan cuatro tubos lan- 
zatorpedos simples para ingenios de 
533 mm, además de hasta seis minas. 


Veamos el armamento, La realiza- 
ción de misiles superficie-superticie 
navales extremadamente compac- 
tos, como el MM-40 Exocet y otros 
dotados con aletas plegabies, ha 
hecho que el torpedo plerda impor- 
tancia progresivamente (y con ello 
la elevada velocidad máxima). 

Sin embargo, el hecho de que las 
unidades embarquen como media 
al menos cuatro misiles, ciertamen- 
te no resuelve el problema del ar- 
mamento; en efecto, incluso en las 
más recientes FAG encontramos un 
armamento artillero, formado habl- 
tualmente por una pieza simple de 
76 mm o similar, capaz de operar 
tanto en el tiro antisuperficie como 
en el tiro contracosta. Del mismo 
modo, todavia tienen torpedos en 


Derecha, una la 
cha torpedera 

la clase soviética 
«Po navega a toda 
velocidad. Estos 
buques, hoy des- 
fasados, alcanza- 
ron una gran difu- 
sión: uno de los 
países usuarios 
fue Vietnam del 
Norte, que recibió 
seis unidades cht- 
nas y 15 soviéti- 
cas de los tipos 
Pda y «P-6> en 
los años sesenta. 


Arriba, la unidad tanzamisles. Saettia, 
prototipo de una nueva clase, Construl 
do por Fincantieri, se trata de un buque 
elegente y bien proporcionado, con un 
armamento del todo respetable (misi- 
les ántibuque Otomat) y dotado de una 
buena tenida en el mar. Desplaza 400 
toneladas a plena carga. 


dotación y, en algún caso, dispositi- 
vos para la colocación de minas. Un 
capítulo aparte constituye la defen- 
saantlaérea, asignada con frecuen- 
cla al mismo cañón principal (cuan- 
do su cadencia de tiro es suficiente) 
y la defensa de punto cercana (sis- 
temas antimisil). En este sentido hay 
que soñalar que las primeras unida- 
des dotadas con medios CIWS serán 
las alemanas S-143 A/B, que em- 
barcarán el sistema de misiles de- 
nominado RAM. 

En la expansión del armamento en- 
contramos uno de los factores que 
en un futuro llevarán a un nuevo au- 
mento dol dosplazamiento de estas 
unidados. En efecto, probablemente 
38€ incrementará el número de misi- 
les antibuque transportados (con 
objeto de superar las defensas CIVS 
de los blancos) así como aumenta- 
rán los sistemas defensivos activos 
y pasivos y la dotación electrónica. 
Pasomos ahora a la descripción de 
las FAC más interesantes en serv- 
cio hoy día. Lugar de honor ocupa 
una realización de la firma Fincan- 
tíeri, la ya mencionada lancha lan- 
zamisiles Saettía. Se trata de una 
Unidad de 370 toneladas, capaz de 
asumir las misiones y ofrecer las 
prestaciones de una corbeta de 500 
a 600 toneladas. El casco tiene dos 
cubiertas y una altura de 5,40 m, 
cifra que asegura una notable ro- 
bustez longitudinal. Gracias al cul- 
dadoso estudio de la forma del 
casco, la unidad no experimenta 
fuertes aceleraciones verticales (re- 
ducción del cabeceo) incluso con 
mar de proa. Se consiguió un poste- 
rior aumento de la estabilidad me- 
diante la adopción de dos aletas es- 
tabilizadoras fijas. 
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Las «Saettla: miden 51,70 m de es- 
lora total y 8,10 m de manga El des- 
plazamiento a plena carga es de 400 
toneladas (el estánctar, de 370 tone- 
ladas). En cuanto a la planta motriz, 
se ofrecen dos soluciones. La pri- 
mera se basa en cuatro diesel MTU 
16V 538 TB 93 de 4.400 hp cada 
tuno, con una potencia máxima total 
de 1/600 hp sobre dos ejes. La se- 
gunda solución supone el empleo 
deuna turbina TAG GE/FiatLM 2500 
y dos diesel MYTU_12 V 396 TC 82. 
Con el sistema CODAG, la Saettía 
puede alcanzar una velocidad máxi- 
made 41 nudos, con un andar máxi 

mo sostenido de 37 nudos. A esta 
velocidad, la autonomía es de 800 
millas, mientras que a 17 nudos se 
eleva a 2.400 millas. En configura- 
ción CODOG, la velocidad punta es 
de 42 nudos con la turbina en fun- 
cionamiento y de 17 con los dos 
diesel. Con todo, la autonomía es 
excelente gracias a la sobriedad de 
consumos de la turbina elegida. 

El armamento también puede variar 
en gran medida en función de los 
requerimientos del cliente. La ver- 
sión presentada en el Salón de Gé- 
nova de 1986 tiene la siguiente con- 
figuración: un OTO Melara de 76 mm 
aproa, un montajo doble Broda/Mau- 
ser de 30 mm a popa y, en el extre- 
mo límite de popa de la cubierta, dos 
lanzadores dobles para misiles anti- 
buque Otomat. Entre las versiones 
posibles hay que señalar la antiaé- 
rea, dotada con un lanzador de cua- 
tro celdas para misiles Albatros. La 
dotación electrónica es muy com- 
pleta y, entre otros, comprende un 
radar de navegación Selesmar, uno 
de búsqueda Selenia Ran-11 UX 
y uno de seguimiento Selenia 


Izquierda, la lancha lanzamísiles nopue- 
32 P 593 Lom de l clse «Maule. Esta 
se compone de un total de 14 unidades, 
encargadas por la Armada noruega en 
junio de 1975 a los astilleros de Ber- 
¡gens Mek. Verksteder (diez buques) y 
Westamarin A/S. Están armados con 
seis misiles antibuque Penguin Mk 2, 
dos tubos lanzatorpedos de 533 mm, 
un cañón de 40 mm y uno de 20 mm, 


RTN-20X, un sistema de control y 
mando IPN 10 Selenía Elsag y uno 
de dirección de tiro Dardo. La tripu- 
lación se compone de 33 hombres 
entre marineros, suboficiales y of 
ciales. 

La Unión Soviética posee un nota- 
ble número de FAC de diferent 
tipos, Las más antiguas son las tor- 
pederas de la clase «P», de 66 tone- 
ladas de desplazamiento estándar, 


La serie «PS» se proyectó a finales 
delos años cuarenta, entró en pro- 
ducción en 1951 y se construyeron 
almenos 200 ejemplares (mástarde, 
algunas de ellas fueron convertidas, 
por ejemplo, en las pequeñas uni- 
dades lanzamisiles de la clase 
«Komar»). Las dos series más po 

tentes, la «PB» y la «P10», se carac- 
terizan por tener la chimenea situa- 
da detrás de la superestructura mo- 


Abajo, una lancha lanzamisiles de la 
clase soviética «Osa» navega a alta ve- 
locidad. Esta unidad pertenece a la serie 
«Osa l», lo que se deduce del hecho de 
que sus contenedores-lanzadores para 
misiles antibuque SS-N-2 tengan forma 
paralelepípeda, mientras que los de las 
lanchas «Osa ll+ son cilíndricos; algu- 
nos buques tienen lanzadores cuádru- 
ples de misiles antiaéreos SA-N-5. 


dificada. Todas tienen un radar de 
búsqueda «Pol Drum» y otros mu: 

chos sistemas electrónicos. Unas 
130 de estas embarcaciones están 
en servicio en la Unión Soviética y 
unas 200 en otros países (por lo 
menos 80 unidades se fabricaron 
bajo licencia en China) 

Las dimonsiones de las torpederas 
«En son las siguientes: eslora total, 
25,7 m; manga máxima, 6,1 m; cala- 
do, 1,83 m. 

El armamento comprende general- 
mente dos tubos de lanzamiento 
para torpedos de 539 mm a babor y 
estribor, y dos cañones dobles de 
25 mm (a proa y a popa). Algunas 
unidades llevan armas antisubmari- 
nas y minas en sustitución de los 
tubos lanzatorpedos. 

Estas son las configuraciones adop- 
tadas para la planta motriz: se- 
ria «PG», cuatro motores diesel de 
1.200 hb a cuatro ejes (velocidad 
máxima, 43 nudos); series «P8» y 
«P10», dos o cuatro turbinas de gas 
(potencia total desarrollada, supe- 
rior a 6.000 hp; velocidad maxima, 
unos 45 nudos), 

A continuación se encuentran las 
unidados lanzamisiles »Komar», de 
70 toneladas; durante muchos años 
tras su aparición, que se remonta a 
1961, fueron consideradas como 
simples curiosidades. Ninguna ar- 
mada de los países occidentales hizo 
nada para afrontar la amenaza que 
representaban ni se realizó ninguna 
tentativa para omularlas con el de- 
sarrollo de un misil de bombardeo 
igualmente destructivo y embarca- 
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ble en una unidad ligera. Sólo cuan- 
do los egipcios lanzaron los misiles 
SS-N-2A contra el destructor israell 
Ellat, el 21 de octubre de 1967, hun- 
diéndolo con lres impactos direc- 
tos, el resto del mundo reconoció de 
inmediato que se trataba de una em- 
barcación ágil y rápida como lastra 
dicionales unidades MTB o PT, y que 
podía destruir buques más grandes 
a distancias superiores al alcan- 
ce de los cañones de calibres ma- 
yores 

Las dimensiones IIneales son las si- 
guientes: eslora, 25,5 m: mangamá- 
xima, 6 m; calado, 1,52 m. 

El armamento se configura de la 
guiente manera: dos lanzadores ci- 
Iíndricos protegidos para misiles SS- 
N-2A (sobre la cubierta, orientados 
hacia cada banda) y dos cañones 
dobles de 25 mm (sobre la cubierta 
de proa) 

La planta motriz comprende cuatro 
motores diesel de 1.200 hp con una 
potencia total de 4.800 hp a cuatro 
ejes;la velocidad máxima probable- 
mente es de 40 nudos. 
Desarrolladas sobre la base de las 
experiencias adquiricas con las uni- 
dados de la clase «Komar», realiza- 
das inspirándose en las lineas ar- 
quitectónicas de las torpederas nor- 
teamericanas de la Segunda Guerra 
Mundial, las lanchas lanzamisiles de 
la clase «Osa» constituyeron desde 
su aparición una verdadera revolu- 
ción en el sector de las construccio- 
nes navales militares: en efecto, a 
pesar de estar confinadas al ámbito 
delas operaciones costeras, han de- 


Arriba, una intorosante imagen de tres 
torpederas de origen soviético «P-6» du- 
rante una misión de patrulla porlas cos 
tas chinas. Su armamento comprende 
dos montales dobles de cañones de 
25 mm y dos tubos lanzatorpedos de 
533 mm, o bien 12 minas; la Armada 
china posee aproximadamente unas 70 
lanchas de este tipo. 


mostrado que unidades pequeñas 
pero rápidas y bien armadas con 
misiles superficie-superficie podian 
constituir una auténtica amenaza In- 
cluso para unidades de porte muy 
superior. 

Los datos correspondientes al dos- 
plazamiento y las dimensiones linea- 
les son los siguientes: desplaza- 
miento estándar, 165 toneladas; 
plena carga, 210 toneladas (245 to- 
neladas en las «Osa» Serie 1!); eslo- 
ra total, 39 m; manga total, 7,8 m; 
calado, 1,8m 

Equipadas con una planta motriz 
todo diesel, las «Osa» se construye- 
ron en dos series, que se diferen- 
clan entre sí por la potencia desa- 
rrollada y por el tipo de misil 
superficie-superficie embarcado 
SS-N-2A o B para la Serie 1, y SS- 
N-2B o C para la Serie Il, en ambos 
casos alojados en cuatro contene- 
dores-lanzadores simples inclina- 
dos, situados dos a dos a ambos 
lados de la zona centro-popel. El 
armamento se completa con dos 
montajes artilleros ciobles de 30 mm, 


uno a proa y otro en el extremo de 
popa. 

La tripulación de las lanchas lanza- 
misiles de la clase «Osa» se compo- 
ne de 30 hombres entre oficiales, 
suboficiales y marineros. 

Para terminar, he aqui las caracte- 
rísticas dela planta motriz y las pres- 
taciones, Tres motores diesel aco- 
plados a olros tantos ejes; potencia, 
12.000 hp («Osa |») o 15.000 hp 
(«Osa ll»); velocidad máxima, 35 
nudos («Osa l») o 37 nudos («Osa 
11»); autonomía, 400 milas a 34 nudos 
(«Osa l») o 500 millas a 35 nudos 
(«Osa lr) 

Las 90 unidades de la clase «Sten- 
Ka» derivan de las «Osa», pero llevan 
torpedos en lugar de misiles. Su cla- 
sificación correcta es la de embar- 
caciones costeras polivalentes, tie- 
nen una buena dotación electrónica 
y disponen de un radar de vigilancia 
«Square Tie» en la parte superior del 
palo, un «Drum Tilt= para el control 
del tiro y una pequeña antena de 
radar de vigilancia «Pot Drum» situa- 
da en la parte superior del palo de 
celosía. Las «Stenka», embarcacio- 
nes extremadamente veloces, entra- 
ron en servicio en 1968 y queda por 
explicar cómo pueden ser más velo- 
ces que las de la clase «Osa», más 
pequeña, teniendo motores menos 
potentes. En sintesis, estas son las 
características técnicas: desplaza- 
miento estándar, 170 toneladas; a 
plena carga, 210 toneladas. 
Dimensiones: eslora total, 39,8 m, 
manga máxima, 7,65 m; calado 
1,82 m. 

Armamento: cuatro tubos para ellan- 
zamiento de torpedos antisubmari- 
nos de 406 mm, dos en tándem a 
cada lado; dos cañones dobles de 
30 mm (a proa y a pope); y morteros 
lanzacargas a popa. 

Planta motriz; tres motores diesel de 
4,000 hp a tres ejes; velocidad má- 
xima, 36 nudos. 

Las torpederas de la clase =Shers- 
hen» recuerdan, por sus líneas ar- 
quitectónicas y las de casco, a las 
lanchas lanzamisiles de la clase 
«Osa 

Con un desplazamiento a plena 
carga de 170 toneladas, están pro- 
pulsadas por tres motores diesel en- 
granados a otros tantos ejes que 
pueden desarrollar una potencia de 
12.000 hp. 

Éstas son sus dimensiones: eslora 
total, 34,7 m; manga total, 6,7 m; 
calado 1,5 m. 

Las prestaciones de las torpederas 
«Shershen» pueden resumirse asi: 
velocidad máxima, 45 nudos; auto- 
nomia, 850 millas a 30 nudos o 460 
millas a 42 nudos. 


La dotación electrónica comprende 
un radar de búsqueda «Pot Drum», 
un radar de control del tiro artillero 
«Drum Tilt», dispositivos de IFF y sis- 
temas de comunicaciones. El arma- 
mento se compone de dos montajes 
antileros dobles de 30 mm, uno a 
proa y el otro a popa, cuatro tubos 
lanzatorpedos de 533 mm, empla- 
zados dos a dos a ambos lados, y 
dos morteros lanzacargas con 12 
armas, 

Las »Shershen», que además pue- 
den transportar seis minas, tienen 
na tripulación formada por 23 hom- 
bres entre oficiales, suboficiales y 
marineros. 


Arriba, la lancha torpedera 17:31 de la 
Armada española. Los buques de este 
tipo fueron construidos en plenos años 
cincuenta en La Carraca, inspirándose 
en un modelo de la firma alemana Lúr- 
sen de 1943-44. 


Otra lancha de la misma serie, la LT-27, 
que fue dada de baja en las listas de la 
Armada en 1963, Estas torpederas es» 
pañolas, que tenían su base en Tarifa, 
tenían tres motores diesel que desarro- 
llaban 7.500 hp a tres ejes, con lo que 
lograban un andar máximo de casi 40 
nudos y una autonomía de 600 millas a 
30 nudos. 
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TORPEDERAS EN LA 


SEGUNDA GUERRA MUNDIAL 


Los primeros ejemplos de lanchas torpederas se remon- 
tan al siglo pasado, en concreto a 1860, cuando el inge- 
niero británico Robert Whitehead puso a punto un arma 
de este tipo, que luego se produjo regularmente en serio 


Obviamente, las lanchas torpederas surgieron a raíz 
de que estuvo disponible un arma que ¡ba a revolo- 
cionar la guerra en el mar, el torpedo. El primi 

torpedo fue realizado en 1860 por el ingeniero bri- 
tánico Robert Whitehead, aunque tendría que espe- 
raras hasta 1871 para que so iniciaa la producción en 
serlo. La Potenclalidaa de estas armas no escapó a 
ninguna de las grandes potencias europeas, aunque 
el mérito de poner a punto la primera clase de embar- 
caciones concebidas en función del torpedo corres- 
ponde a Gran Brotaña, a la sazón la primera potencia 
naval del mundo. En efecto, en 1886 Vosper Thorny- 
eroft alistó el HMS Lightning, que debe considerarse 
el primer torpedero de la historia, La planta motriz de 
vapor que utilizaba, un motor alternativo de doble 
expansión con calderas de locomotora y de 460 hp, 
pormitia al Lightning una velocidad máxima de 19 
nudos, En poco tiempo, las potencias continentales 


e 


Arriba, la dotación de una torpedera de la US Navy rescata a 
un herido japonés en aguas del estrecho de Surigao. Dere- 
cha, un grupo de torpederas norteamericanas frente a las 
costas de Leyte. En la página siguiente, arriba, de nuevo 
unas torpederaa de EE.UU. en la zona del estrecho de Suri- 
920; de estos buques, los más eficientes fueron los fabrica- 
dos por las firmas Elco y Higgins. 


apartir de 1871. Desde entonces apareció cada vez mayor 
número de estas unidades especiales, caracterizadas 
por una notable velocidad máxima junto a unas buenas 
cualidades marineras, 


siguieron el ejemplo británico, aunque con concep- 
ciones de empleo diferentes. Si la Royal Navy consi- 
deraba a los torpederos como un sistema costero de 
naturaleza defensiva, alemanes y franceses concibi 
ron estas unidades como un medio ofensivo útil para 
afrontar el poderio naval británico, o contra las unida- 
des adversarias de gran desplazamiento potentemen- 
te armadas. 

Mientras la unidad prototipo británica tenía un des- 
plazamiento de sólo 29 toneladas, las siguientes reali- 
zaciones francesas y alemanas lo elevaron hasta 80 y 
90 toneladas. Alrededor de 1890 ae realizaron los 
primeros progresos sustanciales; en Vegesack sur- 
gió el primer torpedero con motor de combustión 
interna (concretemente, un Daimler), capaz de alcan- 
zar velocidades elevadas, así como el modelo de los 
astilleros Schichau de 27,5 nudos, o el delos astilleros 
Normand de 30 nudos. En suma, se avanzaba pero no 
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lo suficiente como para anular el potencial de las 
unidades mayores como, por lo demás, lo demostró la 
actuación de los torpederos durante la Primera Cue- 


rra Mundial. En aquella época, casi todos los torpede- 
ros alcanzaban velocidades del orden de 34 a 36 
nudos; la velocidad máxima absoluta correspondía a 
las unidades italianas, que, operando en el Mediterrá- 
noo, tenían una eslora de sólo 17m y andares máximos 
de hasta 40 nudos. A pesar de ello, el único éxito de 
cierta relevancia de los torpederos utilizados en este 
conflicto fue el hundimiento, por los italianos, del buque 
austriaco Szent Istvan. 

En la posguerra, los más tenaces partidarios de este 
tipo de unidados fueron los alemanes, a quienos ol 
tratado de Versalles impedía la construcción de uni- 
dades de guerra de mayores dimensiones, Con todo, 
Alemania supo convertir la necesidad en virtud y rea- 
lizó excepcionales torpederos de dimensiones mode- 
radas pero armados, además de con torpedos, con 
cañones de 20. mm y capaces de alcanzar los 40 nudos, 
Vale para todos el ejemplo del tipo 5-38, de 92 tonela- 
das, dotado con cubierta blindada y lanzatorpedos 
dispuestos internamente en el casco para mejorar las 
cualidades marineras. 

Estados Unidos, en cambio, llegó tarde en este sector 
y sólo en 1999 se comenzaron a encargar este tipo de 
unidades. Ello no fue óbice para que durante la Se- 
¡gunda Guerra Mundial la Armada norteamericana dis- 
pusiese de tres clases de torpederos armados con 
torpedos y artillería ligera (piezas de 20 y 40 mm): las 
«PT 71», «PT 103 y «PT 368», de 46, 45 y 43 toneladas 
de desplazamiento estándar, respectivamente 
¿Fueron eficaces estos buques? Sí y no. Es cierto que 
las unidades de escolta de los buques mayores con 
frecuencia tuvieron que distraer sus fuerzas de la 
lucha contra la amenaza aérea para desbaratar los 
ataques de los torpederos, pero también lo es que 
éstos no consiguieron ganarse la fama de «cazado- 
res» de cruceros. 


«Trafalgar» y 
SSN británicos 


La Royal Navy dispone de dos clases de submarinos de ataque de propul- 
sión nuclear especialmente modernos: la «Trafalgar» y la «Swiftsure», 
derivada esta última de los más veteranos «Valiant». Son unidades extre- 
'madamente seguras, basadas en un proyecto cuyas líneas generales se 


ins; 


in en los cánones clásicos delas unidades de construcción occiden- 


tal de este tipo. Para la clase «Trafalgar» se han previsto diversas mejoras 


en el campo de la electrónica. 


Clertamente, la Royal Navy no ha 
concentrado su flota submarina en 
el objetivo de desplegar únicamente 
un vector nuclear, aunque este ob- 
jetivo siempre se lenga en cuenta 

En efecto, el submarino surgió esen- 
clalmente como medio de ataque y 
desde la Primera Guerra Mundial los 
alemanes, precursores de este tipo 
de buques militares, supieron apro- 
vechar al máximo sus U-boote para 
diezmar las formaciones adversa- 
rías y algo más importante aún, para 
interrumpir las líneas de sumínis- 

tros de las potencias contrarias. La 
Segunda Guerra Mundial revalidó la 
importancia de esta misión del sub- 
marino, y la aparición de la propul 

sión nuclear no hizo sino acentuar 
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más las posibilidades operativas de 
los submarinos de ataque: largas 
misionos sin escalas, transferencias 
en inmersión durante un periodo ini- 
maginable son hoy una realidad al 
alcance de cualquier unidad mo- 
dera. 

Volviendo a la Roya/ Navy, en la ac- 
tualidad existen dos clases de SSN 
punteros, ambos pernecientes en Il- 
neas generales a la misma genera- 
ción: la »Trafalgar» y la «Swifisure> 
Se inscriben sin duda en la tradición 
delas unidades occidontalos de esto 
tipo, pero además presentan los re- 
sultados de la vocación británica ten- 
dente a la realización de unidades 
especialmente robustas desde el 
punto de vista estructural, herencia 


Arriba, el Trafalgar, cabeza de la clase 
homónima, se cruza con un portasro- 
naves V/STOL de la clase «Invincible» 
Abajo, el Sovereign, de la clase «Swift- 
sure», emerge entre los hielos dol Polo 
Norte. Los buques de esta clase son 
más silenciosos, veloces y capaces para 
la inmersión rápida que los de la clase 
«Valiant» 


probablemente de la época en que 
la flota británica tenía la ardua mi- 
sión de vigllar y defender la integri 
dad no sólo de una gran nación, 
sino de todo un imperio 
Los buques de la clase » 


rafalgar» 


constituyen los últimos y más actua- 


lizados submarinos nucleares de 
ataque de la Royal Navy. En compa- 
ración con anteriores unidades, los 
«Trafalgar» resultan, sobre todo, más 
silenciosos on inmorsión, gracias a 
la adopción de un revestimiento es- 

pecial. 

Se han previsto siete unidades, cuya 
entrega ala Armada dobe cenirse al 
siguiente calendario: en 1983 el Tra- 
falgar, en 1984 el Turbulent, en 1985 
el Tireless; en 1987 el Torbay; en 
1988 el Trenchant; en 1989 el Talent, 
y en 1990 el Triumph. 

Tienen un desplazamiento del orden 
de 5.208 toneladas, mientras que 
sus dimensiones lineales son las 
siguientes: eslora, 85,4 m; manga, 

9,8 m; calado, 8,2 m. 

Las líneas arquitectónicas son las 
clásicas de los SSN occidentales, 
con casco en forma de gota y torre 
de vola. La planta motriz se basa en 
un reactor nuclear conrefrigeración 
por agua presionizada y dos gru- 
pos turborreductores General Elec- 
rric; la potencia desarrollada es de 
15.000 hp y la velocidad en inmer- 
sión, de 32 nudos. 

Derivados de los cinco buques pre- 
cedentes de la clase «Valiant», los 
SSN de laclase -Swiftsuro» presen- 
tan sensibles mejoras sobre todo en 
lo referente al nivel de silenciosidad 
y los máximos de velocidad en in- 
mersión. 

La clase comprende seis unidades, 
alistadas según el siguiente calen- 
dario: en 1973 el Swiftsure: en 1974 
el Sovereign, en 1976 el Superb, en 
1978 el Sceptre; en 1979 el Sparian, 


y en 1981 el Splendid, Los «Swiltsu- 
re» tienen un desplazamiento estan- 
dar de 4.400 toneladas y de 4.900 
toneladas en inmersión. Sus dimon' 

siones son éstas: eslora, 82,9 m; 
manga, 9,8 m; calado, 8,2 m. 

El casco es de gota, con una proa 
de formas mas redondeadas y alar- 
gadas que la de los «Valiant», Otra 
caracteristica distintiva, respecto a 
las clases precedentes, reside en el 
hecho de que el casco resistente de 
los «Swiftsure» conserva el mismo 
diámetro en un trecho mayor de la 
eslora; además, los timones delan- 
teros de profundidad resultan más 
desplazados hacia proa. 

La planta motriz consiste en un reac- 
tor con refrigeración por agua pre- 
sionizada que proporciona vapor a 
dos grupos turborreductores Gene- 
ral Electric; la potencia desarrollada 
es de 15.000 hp y la velocidad má- 
xima en inmersión supera los 30 
nudos. Disponen, además, de una 
planta motriz auxiliar, con dos diesel 
Paxman de 4.000 hp y, para las si 

tuaciones de emergencia, baterias 
de 112 células y un motor eléctrico, 

El armamento consiste en cinco 
tubos para el lanzamiento de torpe- 
dos Tigerfish Mk 24 de 533 mm, filo- 
guiados y dotados con control intor- 
matizado de la trayectoria inicial, op- 
úmizados para la lucha antisub- 
marina pero también dotados, al pa- 
recer, con capacidad antibuque, la 
reserva es de 20 armas. Al igual que 
los «Trafalgar=, también estos bu- 
ques embarcarán misiles de cambio 
de ambiente Harpoon. 


1689 


«Typhoon» 


Los mayores submarinos de la actualidad —obviamente son de propulsión 
nuclear— son las unidades lanzamisiles balísticos soviéticas de la clase 
«Typhoon», cuyo primer ejemplar fue puesto en grada en 1977, en Seve- 
rodvinsk, para entrar en servicio seis años más tarde. Gracias a los misiles 
'SS-N-20 en versión navalizada que embarca, puede amenazar objetivos 
situados en territorio norteamericano sin abandonar las aguas soviéticas. 


Ciertamente la Unión Soviética tiene 
menos problemas presupuestarios 
que otros países y puede competir 
en ple de igualdad con EE.UU. en la 
realización de submarinos lanzami- 
giles balísticos cada vez más per- 
feccionados y siempre más impo- 
nentes, 

En este campo la peor amenaza que 
deben afrontar los responsables del 
Departamento de Defensa nortea- 
mericano son los submarinos lan- 
zamisiles balísticos de propulsión 
nuclear de la clase «Typhoon», los 
Últimos surgidos de los astilleros na- 
vales de Severodvinsk 

Gracias alos sistemas de armas em 

barcados, que comprenden la mor- 
tífora version naval de los euromis 
les de cabeza nuclear S5-20 (deno- 
minada SS-N-20 en el código de la 
OTAN), los «Thypoon» virtualmente 
pueden atacar cualquier objetivo 
naval y terrestre permaneciendo al 
resguardo en las aguas territoriales 
soviéticas, aprovechando todo el 
dispositivo defensivo nacional para 
garantizar su seguridad lo más po- 
sible. 

Aún no se conoce mucho de estas 
unidades, pero parece seguro que 
las autoridades del Kremlin han or- 
denado una producción numérica- 
mente considerable, quizás tal que 
pueda desplazar en su favor el equi- 
Íibrio nuclear actual 

No obstante, intentaremos analizar 
los escasos datos técnicos disponi- 
bles comenzando por los correspon- 
dientes a las dimensiones. 

Los SSBN dela clase -Typhoon», de 
los que están en servicio o en fase 
de construcción al menos tres ejem- 
plares, son los submarinos más 
grandes del mundo, auténticos 
monstruos de acero con un despla- 
zamiento aproximado en inmersión 
do 29.000 toneladas, una eslora de 
170 m y una manga de 23 m. El 
primer «Thypoon» fue puesto en 
grada, en los astilleros de Severod- 
vinsk, en 1977, fue botado en sep- 
tiembre de 1980 y entró en servicio 
en 1983. Realizadas con dos cas- 
cos resistentes separados y recu- 
biertos por el hidrodinámico exter- 
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no, estas unidades se caracterizan 
por una peculiar disposición de los 
pozos de misiles, que, a diferencia 
de los otros SSBN, se hallan en la 
parte proel: esto, probablemente, se 
explica por la exigencia de equili- 
brar las masas internas dado el pre- 
sumible volumen de la planta motriz 
necesaria para desplazar un casco 
tan grande a una velocidad suficien- 
te. En efecto, los «Typhoon» están 
dotados al parecer con dos reacto- 
res nucleares con refrigeración por 
agua presionizada que proporcio- 
nan vapor a dos grupos turborre- 
ductores engranados a otros tantos 
ejes: la potencia desarrollada es del 
orden de 100.000 hp y la velocidad 
en inmersión debería situarse en 
torno a los 30 nudos. Además, es 
posible que los buques estén equi- 
pados con nuevos sistemas de pro- 
pulsión de tecnología avanzada (mo- 
tores superconductores, generado- 
res magnetohidrodinámicos, etcó- 
tera), capaces de reducir sensible- 
mente la emisión de ruido subacuá- 
tico al tiempo que generan un nota- 
ble empuje: en tal caso la silencio- 
sidad y la velocidad de crucero 
alcanzarían niveles verdaderamen- 
te considerables. 

El armamento consiste en 20 po- 
zos para el lanzamiento de los mi 
siles balísticos intercontinentales 
SS-N-20, dotado cada uno con un 
número entre seis y ocho cabezas 
nucleares y un alcance de 4.500 mi- 
llas náuticas (unos 8.000 km); el 14 
de octubre de 1982, la unidad cabe- 
za de clase lanzó on inmersión cua 
tro vectores de forma simultánea. 
Dispone también de seis tubos lan- 
zatorpedos para armas de 533 y 
650 mm, aunque también puede 
disparar. misiles antisubmarinos 
SS-N-15 o SS-N-16, incluso con 
cabeza nuclear. 

La dotación está formada por 150 
hombres. 


Derecha, un submarino de la clase 
«Typhoon» on plena emersión. A pros 
de la vela hay 20 pozos para el lanza- 
miento de misiles SS-N-20. 


USAF. 


La Fuerza Aérea de los Estados Unidos de Norteamérica es una de las más 


formi 


les máquinas de guerra existentes hoy día, y como arma aérea no 


tiene rival en el mundo. La modernización continua de sus aviones y el 
empleo de los más sofisticados sistemas disponibles en la actualidad, 
Incluso en el ámbito del adiestramiento de sus hombres, hacen que sea 
difícilmente igualable. Y todo ello a posar de que los nortaamoricanos 
infravaloraron en un principio el arma aérea. 


La Fuerza Aérea de Estados Unidos 
es sin duda alguna una de las más 
tormidables organizaciones milita- 
res del mundo. Equipada con los 
cazas más avanzados actualmente 
disponibles, con modernos aviones 
de alerta temprana dotados con sis- 
temas de vigilancia capaces de des- 
cubrir objetivos en vuelo a cotas muy 
bajas, con una flota de aviones de 
transporte que puede embarcar y 
transportar una fuerza militar a cual- 
quier parte del mundo, con más de 
200 bombarderos pesados de largo 
alcance capaces de atacar los obje- 
tivos tanto con bombas de caida libre 
¡como con los más recientes misiles 
de crucero, y con un componente 
basado en el suelo compuesto por 
más de 1.000 misiles balísticos con- 
tinentalos, la Fuerza Aérea nortea- 
mericana posee una capacidad que 
ningún otro país puede igualar. 

El arma aérea de EE UL, no alcanzó 
su Independencia hasta 1947, ya 
que hasta aquel año sólo era una 
rama del Ejercito. 

Es probable que este último paso 
hacla la organización como cuerpo 
separado haya tenido una influen- 
cla perniciosa sobre las políticas 
Operativas y de aprovisionamiento 
de material en el curso de los años 
inmediatamente “siguientes. Con 
todo, es cierto que en dos ocasio- 
nes la Fuerza Aérea adopló aviones 


de primera linea que ya estaban en 
servicio en la Armada, mientras que 
el porcentaje de las pérdidas en ac- 
ción contra los cazas de la aviación 
nordvietnamita se mantuvo durante 
mucho tiempo en niveles inforiores 
alos de la Armada de EE UU: 


ORGANIZACIÓN 


Los principales componentes de la 
Fuerza Aérea norteamericana son el 
Strategic Air Command (SAC, Mando 
Aéreo Estrategico), el Tactical Aír 
Command (TAC, Mando Aéreo Tác- 
tico), el Military Airlift Command 
(MAC, Mando de Transporte Aéreo 
Militar), el Aír Training Command 
(ATC, Mando de Entrenamiento 
Aéreo), las United States Aír Forces 
in Europe (USAFE, Fuerzas Aéreas 
de EE.UU. on Europa), las Pacific Alr 
Forces (PACAF, Fuerzas Aéreas del 
Pacífico) y el Alaskan Air Command 
(AAG, Mando Aéreo de Alaska) 

Además de éstos hay varias orga- 
nizaciones de apoyo: el Alr Force 
Communications Command (AFOC, 
Mando de Comunicaciones de la 
Fuerza Aérea), el Aír Force Logístles 
Command (AFLC, Mando Logístico 
de la Fuerza Aérea), el Aír Force 
Systems Command (AFSC, Mando 
de Sistemas de la Fuerza Aérea) y el 
Electronic Security Command (ESC, 
Mando de Seguridad Electrónica), 


fighter del 331.2 Es- 
cuadrón de Caza de 
interceptación — del 
Mando do Dofensa 
Aérea de la USAF en 
los años sesenta. Do- 
sarrollado a raíz de 
las experiencias de 
combate de la gue- 
rra de Corea, elF-104 
(el «misil tripulado») 
apenas suscitó el 

terés dela USAF, que 
lo probó operalivas 
mente, por un perlo- 


imitado, durante el 
conflicto de Vietnam. 


Otro elemento está constituido por 
trece Separate Operating Agencies 
diferentes (SOA, Organizaciones 


Operativas Independientes), que cu- 
bren sectores que van desde los ser- 
vicios de investigación y de seguri- 
dad hasta el contraespionaje, ade- 
más de una serie de Direct Reporting 
Units (DRU), como la Air Force Aca- 
demy (Academia de la Fuerza Aérea), 
el AlrReserve Personnel Center (Cen- 
tro de Personal de la Reserva Aérea) 
y el Simpson Historical Research 
Center (para la investigación histo- 
rica). 

Al iaual que sucede en otras mu- 
chas fuerzas aéreas, la consisten- 
cla numérica de los aviones de com- 


bate en servicio en el arma nortea- 
mericana puede variar de año en 
año. Durante los primeros años 
ochenta se produjo un ligero incre- 
mento en cada ejercicio. En el año 
fiscal de 1983 habia en servicio 
7.305 aviones, otros 485 tormaban 
parte de la Air Force Reserve (AFRes, 
Reserva de la Fuerza Aérea) y 458 de 
la Air National Guard (ANG. Guardia 
Aérea Nacional). 

La mayor parte de los escuadrones 
de caza y ataque se compone de un 
número de aviones que oscila entre 
las 18 y 24 máquinas. Cada uno de 
los escuadrones de bombardeo 
puede tener de 12 a 19 aviones, y 
sólo 12 0 13 en el caso de unidades 


Arriba, un McDonnell Douglas F-15C 
Eagle del 94,5 Escuadrón de la 1.3 Ala 
de Caza Táctica de la USAF sol la 
a sus compañeros en la base, 

dad, en Langley (Virginia). Obsérvese 
que en lo alto de la deriva lleva el escu- 
do del Tactical Air Command (TAC, o 
Mando Aéreo Táctico). 


equipadas con el General Dynamics 
F8-111. Los escuadrones de trans- 
porte normalmente están equipados 
con 16 ejemplares del Lockheed 
C-130 Horcules, 17 o 18 del Lock- 
heed C-54 Galaxy o bien con 18 del 
Lockheed C-141 StarLifter. En cam- 
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las unidados que operan con 
aviones especializados tienden a va- 
fiar con frecuencia su propia con: 
sistencia numérica. Por ejemplo, un 
escuadrón que uliliza el Boeing E-3A 
Sentry puede componerse de 2 
hasta 17 aviones. 

La Fuerza Aérea de Estados Unidos 
tiene 94 bases aóreas situadas en 
territorio nacional y otras 43 bases 
principales en países extranjeros La 
Air National Guard y la Air Force Re- 
serve tienen a su disposición un total 
de 85 bases situadas en Estados 
Unidos. Algunas de ellas forman 
parte de las de la Fuerza Aérea. 

La contribución de los diversos com- 
ponentes que constituyen la Fuerza 
Aérea norteamericana a las capaci- 
dades de combate de las fuerzas 
aéreas tácticas es notable, pero al 
mismo tiempo dificil de cuantificar, 


Arriba, un F-15A Eagle de la 49.* Ala de 
Caza Táctica de la US Alr Force, que 
tíene su base en Holloman (Nuevo Mé- 
xico), reposta en vuelo a través de la 
pértiga ventral telescópica de un avión 
cisterna MeDonnell Dougles KC-10A Ex- 
tender. La USAF posee un elemento de 
apoyologístico sencillamente impresio- 
nante. 


Abajo, uno de los ejemplares de prese- 
rie B-1A del bombardero estratégico 
Rockwell B-18 reposta de un avión cia- 
terna Boeing KC-135, un derivado del 
avión comercial Boeing Modelo 707. El 
B-1B va a ser complementado por el 
nuevo bombardero avanzado B-2, cuyo 
primer ejemplar fue presentado a la 
prensa en noviembre de 1988. 


Sin embargo, puede admitirse una 
superioridad numerica por parte so- 
víética en el campo de los aviones 
tácticos operativos de un 25 por 
ciento respecto al parque nortea- 
mericano. Del mismo modo, también 
es conocida la superioridad del 
Pacto de Varsovia, en una relación 
de 2 a 1, en lo que se reficro a las 
fuerzas terrestres y una superiori 
dad de 5 a 1 en el campo de las 
fuerzas blindadas en relación a la 
OTAN. 

Para intentar contrarrestar esta ven- 
taja de orden cuantitativo a favor del 
Pacto de Varsovia, las luerzas tácti- 
cas norteamericanas y, en conse- 
cuencia, de la OTAN, se basan en 
una serie de factores de tipo >ualita 
tivo. Los principales son: 


— Un continuo, aunque en gradual 
disminución, predominio tecnolo- 
gico, 

— La inmediata modernización de 
las fuerzas tácticas tras un largo pe- 
riodo de relativa calma en la pro 
ducción. 

— Capacidad superior en lo que se 
refiere a la vigilancia, los elementos 
de control y mando, y en las comu» 
nicaciones, 

— Una mejora en las técnicas de 
supresión de las defensas, de modo 
especial en loreferente a las contra- 
medidas electrónicas, actualmente 
de importancia marginal. 

— Un mayor adiestramiento y Una 
superior experiencia de combate por 
parte de la tropa y el personal de 
vuelo, 

— Una superior movilidad aérea es- 
tratégica y táctica con la que com- 
pensar las potenciales ventajas geo- 
gráficas de que disfruta la Unión So- 
viética. 

— Un superior apoyo logístico de las 
fuerzas de combate. 

— Capacidad nuclear táctica 


Derecha, espectacular despegue de dos 
cazas General Dynamics F-16A Figh- 
ting Falcon de la 388." Ala de Caza Tác- 
tica desde la base de Hill (Utah). El F-16, 
del que ya está en servicio su versión 
monoplaza »C», es la columna vertebral 
del Mando Aéreo Táctico de la USAF. 
¡como en su dia lo fuera el veterano F-4 
Phantom. Precisamente son los F-16C 
de la 401.* Ala de Caza Táctica 

drones 612, 613 y 614) los que han 
protagonizado la polémica que se ha 
vivido en España con respecto a la re- 
ducción de las fuerzas de EE.UU. en las 
bases españolas, Estos aviones, basa- 
dos actualmente en Torrejón (Comuni- 
dad de Madrid), van a ser trasladados a 
Italia a primeros de los años noventa. 


Derecha, un avión cisterna Boeing 
KC-135; obsérvese que en pleno fuse- 
java una faja azul strllada con el 
distintivo dol Mando Aéreo Estratégico 
de la USAF (Strategic Air Command, o 
SAC). Aviones de esta clase, y también 

IcDD KC-10A Extender, operan 
desde la base de utlización conjunta 
hispano-norteamoricana de Valenzuela 
(Zaragoza), lo que en algunos momen- 
os ha creado problemas de soberanía 
del espacio aéreo, en especial cuendo 
los KC de Zaragoza apoyaron la Incur- 
sión de los F-111 de la ÚSAF basados 
en Sran Bretaña contra objetivos en 


Derecha, un bombardero Boeing B-52 
Stratofortress sobrevuela su base a baja 
cota, El B-52 es un avión muy veterano 
(se da la paradoja de que la mayoría de 
los ejemplares tienen más edad que 
sus tripulantes) y necesita ser sustitui- 
do con urgencia. Sín embargo, su reem- 
plazo obligado, el Rockwell 8-18, no ha 
satistecho lodas las expectativas, mien= 
tras que el nuevo B-2 apenas es un 
prototipo, de modo que el viejo Strato- 
fortress seguirá sumando horas de 
vuelo mientras su célula aguante. 
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PACAF (Pac A Forces) 
Fústena Abren del Paolico 
SAG (Staten AY Coman 
Mando Adreo Estaióg 

TAS (acia! Corman 
USARSS (US Ar Force Secunty Serve 
Sereio de Seguridad 

de la Fuerza Adtoa de EE UL 


Arriba, un mapa de Estados Unidos con 
todas las basos aóreas principales de 
USAF. Si a ellas sumásemos las de la 
Armada, la Infantería de Marina yla avia- 
ción del Ejército, el cuadro sería impre- 
sionante y hasta confuso. Derecha, un 
bimotor de observación aérea avanza- 
da North American Bronco. 


Izquierda, un bombardero estratégico 
General Dynamics FB-111 del SAC de 
la US Air Force. Avión muy capaz, su 
misión es la penetración profunda en 
espacio aéreo enemigo para la anula- 
ción de instalaciones séreas con armas 
convencionales o la destrucción de ob- 
jetivos clave con ingenlos nucleares. 


Arriba, un McDonnell Douglas F-4E 
Phantom !I fotografiado en la base aérea 
de Valenzuela (Zaragoza). El Phantom 
equipa todavía algunas unidades de la 
Guardia Aérea Nacional y la Reserva, 
pero está siendo sustituido por el F-18. 


Boeing NKC-135A, que fue utilizado para 
evaluar el Sistema de Seguimiento Op- 
tico Ligero Aerotransportado de la em- 
presa Northrop, relacionado con el pro- 
grama de vuelos espaciales Apollo, 
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AVIONES DE EE.UU. EN 
LA SEGUNDA GUERRA MUNDIAL 


Dos datos pueden darnos una idea clara de las vicisitu-— Armada; en cambio, en 1944, la producción rozaba la 
dos de las alas norteamericanas en la Segunda Guerra de los que 38,873 eran 
Mundial. En la época de la entrada en guerra, los «servi. simples de construir, 
cios aéreos» de Estados Unidos podían desplegar 6.305 bombarderos pesados 
aviones, 3.305 de ollos asignados al Ejército y 3.000 ala — cuatrimotores y 10.058, bombarderos bimotores medios, 


En los años veinte y treinta, a pesar de que la expe- 
riencia de la Primera Guerra Mundial señaló el cami- 
ho correcto a todas las potencias militares involucra- 
das on el conflicto, los circulos del Ejército nortoame- 
ricano permanecieron ajenos a la consolidación del 
avión como una formidable arma ofensiva, elemento 
potencialmente decisivo en cualquier tipo de confic: 
to. Esta ceguera llegó a tal extremo que el más tenaz 
partidario del nuevo medio, el general William Mit- 
chell, acabó delante de la corte marcial por haber 
propagado con excesivo entusiasmo sus teorías en 
este sentido, 

El resultado de todo ollo fue que en visperas del 
ataque japonés a la flota del Pacifico, las Fuerzas 
Armadas norteamericanas se encontraron con que 
sólo podían desplegar unos pocos centenares de avio- 
nes de concepción ya superada, totalmente inadecua- 
dos alos escenarios de la larga guerra que les espe- 
taba incluso en el camuflaje (como nota curiosa vale la 
pena recordar que los aviones del Ejército norteame- 
Ticano pasaban por ser los más vistosos de los años 
treinta, una política ciertamente poco acertada en una 
época en que el avistamiento vísual era la única guía 
en el combate aéreo y para los sistemas antiaéreos) 
Incluso las primeras producciones del periodo béli- 
co, los primeros aviones verdaderamente modernos, 
en el mejor de los casos se revelaron mediocres 
aunque voluntariosos combatientes; éste fue el caso 
del Curtis P-40 Warhawk, un caza cuyo proyecto, 
iniciado en 1937, garantizaba prestaciones en parte 
superiores a las del Hurricane británico pero induda- 
blemente inferiores a las de los mejores cazas del 
momento o, lo que es lo mismo, los Spitfire y Mes- 
serschmitt Bf 109, Fabricado en numerosas versiones, 
todas ellas dotadas con el motor Allison o Packard de 
13 cilindros en V refrigerado por líquido, combatió al 
límite de sus capacidades durante toda la guerra, 


comenzando por la lucha emprendida por los volunt: 
rios de Clarence Chennault (las famosos Tigres Vo- 
antes) contra la aviación japonesa en los cielos de 
China. En cambio, el avión naval Brewster Buffalo fue 
un verdadero fracaso y tuvo una carrera operativa 
decididamente corta. 
Sin embargo, el panorama cambió muy rápidamente y 
bien pronto la USAAF y la US Navy pudieron desple- 
gar algunos de los mejores cazas de los años 
1940-1945. Nos referimos en concreto a las famosos 
avionas navales Corsair, inconfundibles con su ala en 
gaviota invertida; al P-S1 Mustang, uno de los cazas 
más veloces hasta la aparición de la propulsión a 
reacción; y otro caza naval, el Hellcat, que en cierto 
sentido inauguró la tradición do imbatibilidad (0 casi) 
de los aviones de caza de la aviación embarcada 
norteamericana. 
Como ya se ha afirmado en otros capítulos de la obra, 
la Segunda Guerra Mundial estuvo dominada por el 
problema del bombardeo estratégico en lo que se 
rofíere al ámbito de las fuerzas aéreas. Precisamente 
en.este punto la industria aeronáutica norteamericana 
probablemente jugó sus mejores cartas. Los nombres 
de estos colosos son archíconocidos, comenzando 
or los B-17 Flying Fortress, que, operando desde 
Fases británicas, contribuyeron de manera determi. 


Curtíss P-40E, todavía con la insignia nacional orlada en 
rojo. Sobre estas líneas, el tristemente famoso Boeing B-29 
Superfortress Enola Gay, que protagonizó el bombardeo 
atómico de Hiroshima. Izquierda, una formación de Consol 
dated B-24D Liberator durante uno de los bombardeos de 
las refinerías de Ploesti, en Rumania. 


nante al desmantelamiento del potencial militardin- 
dustrial alemán. Sin embargo, no sólo fueron los gran- 
des cuatrimotores los que desempeñaron un papel 
fundamental. Hay que citar también aviones más pe- 
queños pero no menos eficaces, como el bimotor 
North: American B-25 Mitchell (así denominado en tar- 
dío homenaje al oficial que intuyó este desarrollo do la 
tecnología militar), que el 18 de abril de 1942 fue 
protagonista de una de las empresas más sorpren- 
dentes dela campaña del Pacífico, En efecto, en aque- 
la fecha seis Mitchell, oportunamente modificados, 
encendieron sus motores radiales Wright Cyclone 
para despegar del portaviones Hornet para una mi- 
sión tan ambiciosa como políticamente importante: el 
bombardeo de Tokio. Al mando de la fuerza de bom- 
bardeo se encontraba uno de los nombres más presti- 
giosos dellibro de oro delas alas norteamericanas: ol 
coronel James H. Doolittle. La importancia del bom- 
bardero medio de North American es demostrada 
además por el gran número de unidades fabricadas: 
11.000. Siempre en el sector de los bombarderos atin 
se habla del archiconocido Boeing B-29 Superfortress. 
Esto tiene su explicación en el hecho de que el B-29 
fue el primer bombardero estratégico moderno, tanto 
que él mismo y sus derivados (incluida la copia Sovié- 
tica Tupolev Tu-4) siguieron operando mucho des- 
pués de finalizar la guerra; por otro lado, fue el primer 
vector nuclear de la historia. 


Arriba, el P-51 Mustang, además de ser el mejor caza de la USAF en la Segunda 
Guerra Mundial, equipó a otras fuerzas aéreas aliadas; de éstas, una de las 
últimas fue la de China. Este P-51D fue uno de los ejemplares repintados con los. 
colores de la República Popular de China en 1949, 


Arriba, el homólogo del Mustang en la Armada norteamericana fue quizá el 
Grumman F6F Helicat, que arrebató a los cazas Cero japoneses la supremacía 
aérea sobre el Pacífico. Este ejemplar fue uno de los primeros FSF-3 recibidos 
por la US Navy, encuadrado en el escuadrón VF-3, operó desde el portaviones 
USS Yorktown a comienzos de 1943. 


Arriba, uno de los North American P-518-15 Mustang del 334.0 Escuadrón del 4.2 
Grupo de Caza de la USAF durante la Segunda Guerra Mundial. 
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Arriba, una excelente imagen del «Mus» 
teng de la Armada», el Grumman FGF 
Helicat. Avión robusto y bien artillado, 


ipal 
ases de caza de la US Navy durante la 
larga campaña del Pacifico. 


Izquierda, sentado en su ShangriLa, el 
capitán Don Gontilo, ol cólobro as del 
4.5 Grupo de Caza, cuyos aparatos te- 
nían la pros pintada de rojo. Entre Gen- 
hile y su gregario, Godfrey, derribaron 
58 aviones de la Lufwaffe. Abajo, un 
P-40N reconstruido como uno de los 
P-408 de los famosos mercenarios «Ti- 
gres Voladores» en China. 
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Arriba, un avión de mando, control y 
“comunicaciones Boeing E-48 AABNCP. 
se dispone a despegar, En caso de cri- 
sís internacional, el presidente y otros 
máximos cargos de EE.UU. embarca- 
rían en aviones de esta clase para sus- 
traerse a un posible intercambio nu- 
clear y poder dirigir la respuesta nor- 
teamericana a cualquier agresión 
exterior, 


Abajo, el Interior de uno de los puestos 
de control aerotransportados Boeing 
E-4B, Estos aviones llevan aparatos de 
comunicaciones de muy avanzada tec- 
nología y medios de control capaces de 
hacer frente a cualquier eventualidad 
de gran alcance, 


Sin duda, estos factores parecen Im- 
presionantes. Muchos estudiosos 
consideran que deberían ser sufi- 
cientes para oponerse a la superio- 
ridad numérica de las fuerzas ae- 
reas tacticas soviéticas en caso de 
conflicto. Menos segura parece su 
capacidad de compensar de forma 
adecuada la superioridad de las 
fuerzas del Pacto de Varsovia en tie- 
rra. Con todo, es de esperar que las 
fuerzas tácticas aéreas de Estados 
Unidos, bajo la protección de una 
cobertura nuclear estratégica, nunca 
tengan que demostrar lo contrario 
en combate. 

Respecto a la calidad de su material 
y equipo, además de la experiencia, 


dedicación y prolesionalidad del 
personal que la integra, la situación 
de la Fuerza Aérea norleamericana 
nunca ha sido tan buena como en 
estos años, aunque su capacidad 
para mantener la paz en el mundo 
ofrece una imagen ciertamente poco 
entusiasta. El abandono de la pollti- 
ca nuclear denominada «Tripwire» 
del periodo de 1955 a 1965 ha im- 
plicado la existencia de unas fuer- 
zas armadas excepcionalmente 
equipadas, listas para desalentar 
una agresión en cualquier parte del 
mundo, Cuando el número de estas 
fuerzas se redujo, el presidente de 
EE.UU. intentó constituir una deno- 
minada Rapid Deployment Forco 
(Fuerza de Despliegue Rápido). 
Por otro lado, la Fuerza Aérea nor- 
teamericana podría encontrarse en 
dificultados para suministrar un nú- 
mero suficiente de aviones de trans- 
porte para un contingente numero- 
so de tropas. Aunque se ha mejora- 
do la capacidad de los C-5A Galaxy, 
en estos momentos no puede decir 
se que se haya satisfecho la necesi- 
dad de poseer aviones de transpor- 
te capaces de cubrir distancias enor- 
mes entre un continente y otro, 
operando presumiblemente desde 
pistas cortas, mientras que los mo- 
delos más recientes aún operan en 
número notablemente insuficiente. 
Respecto a los bombarderos, la 
única innovación es la entrada en 
servicio del Rockwell B-1B, cuyas 
prestaciones, aunque revisadas en 
relación al proyecto, no son sufi- 
cientes para eliminar sus defectos 
por completo. Si sucede tal como 


Derecha, el emblema del SAC (Mando 
Aéreo Estratégico) de la USAF pintado 
en el fuselaje de un avión cisterna 
McDonnell Douglas KC-10A Extender. 
El SAC es uno de los componentes de 
la Fuerza Nuclear Estratégica y mantie- 
ne la disuasión de EEUU.. con nueve 
ales de misiles balísticos intercontinen- 
tales y todos los bombarderos tripula- 
dos. Sus efectivos humanos ascienden 
“aunos 133.000 hombres, encuadrados 
'operativamente en tres Fuerzas Aéreas 
(dos en EE.UU. y una en Guam), con 
nueve divisiones y una división aeroes- 
pacial estratégica. Su material de vuelo 
es el siguiente: tres alas de bombar- 
deo con 81 8-18 y 14 con 263 B-52H/G; 
dos alas de cazabombardeo con 56 
FB-111A; una ala de reconocimiento es- 
tratégico con nueve SR-71 y dos más 
con 20 Lockheed U-2 y unos 70 
RC/EC-135; y 14 unidades de la Guar- 
dis Area Nacional con cistermas 


Derecha, un birreactor biplaza super- 
sónico de miento avanzado 
Northrop T-38 Talon. Este avión es to- 
davía paso obligado de todos los reac- 
toristas de la USAF en su programa de 
preparación para integrarse en las uni- 
dades de combate. Pertenece a la 
misma familia que los cazas ligeros F-SA 
y F-SE, y los entrenadores F-58 y F-SF; 
último miembro de la saga debía ser 
sel F-20 Tigershark, un proyecto muy in- 
teresante pero que no ha encontrado 
¡compradores y ha sido abandonado. De 
todos los aviones citados, el T-38 Talon 


Derecha, un Republic F-105 Thunder- 
chief fotografiado en la base de Hi 
(Utah). Este avión, ya «descatalogado» 
en la USAF, fue uno de los grandes 
protagonistas de la guerra aérea en Viet- 
'nam: fue uno de los que soportó gran 
parte del peso de las misiones de ata- 
que y, en consecuencia, también uno 
de los que padeció mayor número de 
bajas, que se cuentan por centenares. 
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Arriba, despegue de un Lockheed C-5A 
Galaxy, el mayor avión del mundo hasta 
la aparición del monstruoso Antonov 
An-124 «Condor». La USAF destina gran- 
des recursos a la capacidad de desplie- 
gue estratógico global. 
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esta previsto, el nuevo avión restará 
credibilidad al componente aéreo 
norteamericano. 

En cuanto a un futuro más lejano, el 
bombardero «steaith» B-2, que ha 
sido objeto de prolongados estu- 
dios durante varlos años, puede re- 
velarse muy importante. La palabra 
«stealth (iteralmente significa «fur- 
tivo») indica un avión de bajísimo 
nivel de detectabilidad. Tales carac- 
terísticas pueden conseguirse me- 
diante una combinación de diversos 
factores, como la forma aerodinámi- 
ca del avión, la calidad de las super- 
ficias externas, los materiales con 
que está construido y otros muchos, 
con una especial importancia de los 
subsistemas EW (de guerra electró- 
nica) instalados a bordo. Volara alta 
velocidad o a altas cotas ya no tiene 
una importancia vital para la super- 
vivencia en espacio aéreo enemigo 
en tanto que, tras muchos esfuer- 
zos, la tecnología «stealth» ha alcan- 
zado una perfección tal que domina 
el proyecto de un avión ofensivo y ni 
siquiera excluye los misiles de cru- 
cero. 

La Fuerza Aérea de EE.UU. ha inver- 
tido muchos fondos en el desarrollo 
del programa B-2/AT8 (Advanced 
Technology Bomber, bombardero de 
tecnología avanzada), que se espe- 
ra entre en servicio en el Mando 
Aéreo Estratégico, junto a los B-1B, 
a partir de 1992 

La elección do Northrop como prin- 
cipal contratista supuso, como siem- 
pre sucede en un caso de este tipo, 
una serie de indiscreciones según 
las cuales el ATB será similar al ala 
volante YB-49. La compañía calilor- 
niana está apoyada por Boeing y 
Vought, mientras que otro gigante 


Arriba, una imagen nada habitual en 
nuestros días, un bombardero estraté- 
¡gico Convair 8-36 Peacemaker. Éste fue 
el primer bombardero realmente inter- 
continental. Su ala tenía 70 m de enver- 
¡gedura y era tan gruesa (1.83 m en las 
raíces) que incluso se podía acceder 
por su interior a los seis motores, que 
accionaban hélices impulsoras. El pro- 
lotipo XB-38 hizo su primer vuelo en 
agosto de 1946. 


de la industria norteamericana, Ge- 
neral Electric, asumio la tarea de pro- 
porcionar la planta motriz del tipo 
«firma cero», es decir, que emite una 
estela muy reducida, un factor tam- 
bién muy importante para un avión 
«furtivo». Otra característica del B-2 
es que usa una pintura absorbente 
delas emisiones electromagnéticas 
(como las dol radar). 


Arriba, el emblema de los Thunderbirds, 
la patrulla acrobática de la USAF. Crea- 
dos en 1953 como 3600. Equipo de 
Demostración Aérea, los Thunderbirds 
han utilizado aviones F-84F Thunders- 
treak, F-84G Thunderjet, F-100 Super 
Sabre, F-105 Thunderchief, F-4E Phan- 
10m, 1-38 Talon y, actualmente, F-16A 
Fighting Falcon. 


Equierda, detalle de la sección de proa 
de un Convair B-36 sometido a trabajos 
de conservación para su inclusión en 
un museo aeronáutico. Los B-36 de 
serle llevaban motores de 3.500 hp y su 
peso máximo en despegue era de 
143,000 kg. Del Peacemaker, que cons- 
tituyS la columna vertebral del Mando 
Aáreo Estratégico a prncipos de Jos 
años cincuenta, se llegó a proyecta 
una versión, la X-6, movida por energí 
nuclear. 
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Arriba, una pareja de cazas McDonnell 
Douglas F-15C Eagle del 53.9 Escua- 
drón (en primer plano) y el 525. Escua: 
drón (en segundo término) de la 36: 
Ala de Caza Táctica de las Fuerzas Aé- 


1 Bitburg, en la Repúbli- 
ca Federal de Alemania. 


Abajo, una vista insólita de un F-15A 
Engle de la USAF. Obsérvese la distri 
bución del armamento: cuatro misiles. 
'AIM-7 Sparrow en lo: les ventra- 
los y otros tantos AIM-9 Sidewinder en 
dos soportes dobles subalares. 


Izquierda, el distintivo de la unidad mul- 
tinacional de entrenamiento en el F-16A, 


de EEUU, Dinamarca, Bélgica, Norue- 


ga y Holanda, aunque en la misma base 
(Hil) se entrenaban tambión pilotos ie- 
raelíes. 


Abajo, un avión de ataque Grumman 
A-7 Corsair de la USAF. Nacido como 
avión naval ombarcado, el Corsair ll fue 
adoptado por la Fuerza Aérea, que lo 
empleó en Vietnam y aún lo ti 
cuadrado en unidades de la Reserva. 


Grumman F6F Hellcat 


¡Como el Mustang en la Fuerza Aérea, el F6F Hellcat fue el principal caza de la 
Armada de EE.UÚ. durante la Segunda Guerra Mundial, privilegio que sólo le 
discutió el Vought F4U Corsair. Pero el que introduzcamos este magnífico des- 
plegable de un avión naval en un artículo dedicado a la USAF responde también al 
hecho de que en los números siguientes de esta colección aparece un artículo 
sobre la Armada de EE.UU. Este avión en concreto, un FSF-S, fue uno de los 
últimos Helicat producidos. Iba pintado enteramente de color azul ultramarino 
brillante (Glossy Sea Blue), y su insignia nacional había perdido la ora roja. En 
octubre de 1970 se recuperó del fondo del océano un Hellcat como éste: sus 
ametralladoras estaban todavía en estado de uso. 


1891 


North American NA-73 P-51A-36 Mustang 


PAR DETRON Toa, 


Este P-51D fue pilotado por el teniente Urban L. Drew, del 361.9 Grupo de Caza de 
la USAAF, que estuvo destacado en Bottsham, Gran Bretaña. El 7 de octubre de 
1944, Drew consiguió derribar dos aviones a reacción alemanes Messerschmitt 
Me 262. De hecho, ningún caza con motor de émbolo podía igualar las prestacio- 
nes de este fabuloso aparato alemán, por lo que Drew se valió de la táctica en uso 
por entonces entre los cazadores aliados: llegar hasta las bases de los Me 262 y 
sorprenderlos mientras aterrizaban o despegaban. 


US. ARMY PS1O 
SERIAL MO. MAS 44 
mo 
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US Army 


El Ejército de Estados Unidos representa de alguna manera el modelo para 
todos los ejércitos modernos: excelentemente armado, dispone de un 
componente acorazado de alto nivel, flanqueado por un considerable 
elemento aéreo en el que destaca el uso extremadamente eficaz de los 
helicópteros de transporte, ataque y asalto. Sin embargo, no faltan 
los puntos débiles, que los expertos estudian hoy día. 


Con sus cerca de 790.000 hombres, 
el Ejército regular de Estados Uni 
dos constituye la principal organiza- 
ción combatiente de fiera de las 
Fuerzas Armadas norteamericanas. 
'Su modernización tras la guerra de 
Vietnam ocupó un lugar secundario 
en el orden de prioridades, ralenti- 
zando el paso de las fórmulas pro- 
plas del conflicto vietnamita a la 
constitución de una fuerza capaz de 
operar a escala global. 

Los factores geopolíticos implican 
algunas roflexiones concernientes 
ala estructura y el desarrollo teórico 


del Ejército. El más imperioso es el 
problema de la proyección dela po- 
tencia militar en el extranjero. El in- 
terrogante que se plantean los pla- 
nificadores del Ejército norteameri- 
cano es el siguiente: cómo estructu- 
rar fuerzas para Un eventual empleo 
en cualquier parte del mundo, dado 
que los distintos territorios y diver- 
sos tipos de empleo requieren una 
fuerza esencialmente diferenciad: 

La exigencia de poner en condicio- 
nes de transferir su propio potencial 
miltar a través de los principales 
océanos del mundo suscita orienta- 


ciones muy significativas entre los 
planificadores militares norteameri- 
canos. La primera necesidad afecta 
alas fuerzas aéreas y navales capa- 
ces de transportar y sostener las 
unidades del Ejército, operativamen- 
te en sus propios elementos. 

Otro factor derivado de esta necesi- 
dad de trasladar el potencial que 
preocupa a los planificadores es 
la cooperación entre las diversas 
armas. 

Portanto, las diversas fuerzas arma- 
das norteamericanas mantienen vin- 
culos operativos excepcionalmente 
estrechos, desarrollados en las ma- 
niobrasentiempos de paz. ElEjéroi- 
to de Estados Unidos, como mayor 
elemento combatiente terrestre, es- 
pecialmente sensible a la logistica 


Abajo, una compañía de Infantería del 
Ejércilo estadounidense se dispone a 
embarcar en un transporte Lockheed 
C-141 StarLifter de la USAF, encargada 
de proporcionar al US Army su capaci- 
dad de proyección estratógica. 


delas operaciones en ultramar, do- 
sempeña una función de guía en el 
ámbito de las fuerzas unificadas. 
Frente a éstas y otras exigencias, la 
evaluación norteamericana de las 
posibles amenazas militares duran- 
te los años ochenta ha llevado a los 
altos mandos militares a dos con- 
elusiones: la primera es que, tenien- 
do on cuenta las realidades tecno- 
lógicas y numéricas, las fuerzas de 
EE.UU. no podían vencer sí se basa- 
ban de forma primaria en inmovilizar 
aladversarlo y en una doctrina tácti- 
ca basada en la delensa. La segun- 
da conclusión preveía que el Ejérci- 
lo debería organizarse y equiparse 
para vencer en un campo de batalla 
convencional y también estar pre- 
parado para responder al eventual 
empleo de armas quimicas ynucloa- 
res por Iniciativa del enemigo, Estas 
conclusiones se encuentran en el 
origen de dos decisiones que han 
tenido un profundo efecto en el Ejér- 
cito norteamericano actual, Una es 
la elaboración de una nueva doctri- 
na tactica conocida con el nombre 
de «combate alre-tierra» (Alr-Land 
Battle), y la otra consiste en el cam- 
blo organizativo de las fuerzas de 
'empleo (grupos de divisiones y agru- 
pacionos divisionales) para ade- 
cuarlas a la nueva doctrina y a los 
nuevos sistemas de armas que serán 
operativos en el curso del próximo 
decenio. 


LA DOCTRINA TÁCTICA 
DEL US ARMY 


Los estrategas norteamericanos y 
de la OTAN consideran que la ame- 
naza más serta, aunque es la menos 
probable, proviene de la Unión So- 
viética o del Pacto de Varsovia, diri- 
gída principalmente contra Europa 
Occidental. En consecuencia, las 
luerzas terrestres norteamericanas 
se estructuraron oportunamente y 
se elaboraron planes tácticos para 
una potencial guerra en Europa. Sí 
las fuerzas del Pacto de Varsovia 
atacaran con un breve o ningún 
preaviso, tendrían una ventaja cuan- 
titativa por el número de divisiones 
de artillería, carros y aviones. Para 
contrarrestar esla ventaja numérica, 
Estados Unidos desarrolló un equi- 
po cualitativamente superior y prin- 
cipios tácticos encaminados a de- 
rrotar un atacante numéricamente 
superior. Un concepto táctico que 
combina las fuerzas de maniobra 
con la artillería y el apoyo aéreo cer- 
cano, además de otros elementos 
delas formaciones interarmas, cons- 
tituye el punto focal del desarrollo 
de la teoría táctica actual. Los ca- 
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rros, la infantería, los helicópteros 
de ataque y el apoyo aéreo cercano, 
proporcionado por aviones de ele- 
vadas prestaciones, se apoyan recl- 
procamente. 

La nueva doctrina, aprobada de 
forma oficial en 1982, podria resu- 
mirse de la siguiente manera: ase- 
gurarse la iniciativa y ejercerla de 
modo agresivo para derrotar a las 
fuerzas enemigas. Este estilo nuevo 
y tacticamente más agresivo ha te- 
nido repercusiones de gran alcance 
en el adiestramiento y organización 
del Ejército. Por ejemplo, requiere 
un mayor recurso de la maniobra y 
Un mayor reconocimiento de los fac- 
tores humanos como componentes 
del combate. De este concepto ope- 
ralivo derivan cuatro principios in- 
formativos que implican un cambio 
de orden físico y, sobre todo, de ap- 
tud. 

El primero es la iniciativa, os decir, la 
capacidad de actuar y, por consi- 
guiente, de obligar al enemigo a 
reaccionar frente a las fuerzas nor- 
teamericanas más que a la inversa. 
Inevitablemente, asegurarse y man- 
tener la iniciativa implica riesgos, 
dado que la opinión del comandan- 
te pasa a ser determinante cuando 
setrata de decidir si debilitar ciertos 
puntos para ejercer una mayor pre- 
sión en otros. 

Otro principio es la profundidad, un 
conceptotridimensional. En relación 
al campo de batalla, se entiende por 
profundidad la combinación entre 
tiempo, recursos y distancia. Esta 
combinación proporciona impulso al 
ataque y elasticidad a la detensa. 

Misión de los comandantes nortea- 
Americanos es asegurarse la nece- 
saria profundidad al tiempo que ne- 
gársela al enemigo, 

El tercer principio es la agilidad, es 
decir, moverse más rápidamente que 
el adversario. Esto requiere no sólo 
la elasticidad mental para analizar, 
decidir y planificar en circunstan- 
cias continuamente cambiantes, 
sino también capacidad para hacer 

lo más rápidamente que el contrin- 
canto, 

La sincronización es el último prin- 
cipio, y se define como la concomi- 
tancia de todos los esfuerzos. 

Las consecuecias organizativas de 


Derecha, el Ejército norteamericano es 
una organización totalmente profesio- 
nalizada, investida de una gran respon- 
sabilidad fuera de las fronteras del país, 
en cuyas filas hay una fuerte presencia 
femenina y cuyas doctrinas se modifi 
can a diario para adaptarse a las cerao- 
teristicas cambiantes de la batalla aero- 
terrestre actual. 


LA ORGANIZACIÓN DEL US ARMY 


En la cima de la compleja organización del Ejército 
de EE.UU. se encuentra el Secretario del Ejército, es 
decir, el jefe del Departamento del Ejército, asistido 
por un subsecretario. Subordinados del secretario 
son el vicesecretario de Asuntos Civiles, el de la 
Dirección Financiera (instalaciones y logística), el de 
Personal y Reservas, y el encargado del sector de 
Investigaciones y Desarrollo. En la práctica, se trata 
de consejeros/expertos al servicio del secretario y 
subsecretario. 

Por debajo del secretario, el escalafón de mando di- 
recto sigue con el Jete de Estado Mayor, su vicejefe y 
el director de Estado Mayor. Junto al EM encontra- 
mos el Comité Político de las Fuerzas de la Reserva, 


el Revisor General y el Inspector General. Del EM 
dependen a su vez el general jele de planificación y 
operaciones, los generales encargados del perso- 
nal, la logística y la investigación, el desarrollo y las 
adquisiciones, el Controlador y el asesor de informa- 
ción del Jefe del Estado Mayor, 

Los verdaderos mandos sonlos siguientes; US Army 
en Europa; Mando de Desarrollo y Organización de 
Material; Mando de Servicios de Información y Segu- 
ridad; Distrito Militar de Washington; Mando de In- 
vestigación Criminal; Mando del US Army; Mando de 
Entrenamiento; Mando de Servicios Sanitarios; Mando 
del Octavo Ejército; US Army en Japón; y el Mando 
del US Army enla Zona Occidental. 


la nueva doctrina táctica a batalla 
tierra/aire—son muy amplias. Todos 
los niveles de las fuerzas operativas 
deben modificarse para adecuarse 
alos nuevos conceplos y para adop- 
tertecnologías que cambian muy rá- 
pidamente. Aunque nunca se ha 
pensado en organizarios rigidamen- 
to, la ootructura de los cuerpos pre- 
vistos para el teatro operativo es muy 
compleja y prevé el empleo de 3,5 a 
5 divisiones. Un cuerpo típico ten- 
drá una fuerza mínima de 60.000 
hombres, sin contar las divisiones 
añadidas, con la posibilidad de ex- 
pansión en caso de necesidad. 

La fuerza activa de combato del Ejér- 
cito consiste en 16 divisiones, En el 
interior de estas divisiones existen 
elementos combatientes de apoyo 
como la artillería, la antiaérea, los 
sericios de información militares, 
las unidades de ingenieros, guerra 
química y comunicaciones. 

La división os la unidad más grande 
adiestrada en combate según la mo- 
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Superior, un carro Mi Abrams avanza. 
toda velocidad. Arriba, los soldados 
deben poder combatir en cualquier 
clima, desde Alaska a Corea u Oriente 
Medio. Izquierda, tropas del US Army 
de maniobras en Noruega. 


dalidad interarmas. Es una fuerza 
equilibrada, autosuficiente, que nor- 
malmente ejecuta operaciones mili 
tares como parte de una fuerza más 
grande pero que es capaz de operar 
de forma autónoma, en espacial 
¡cuando puede disponer de elemen- 
tos de apoyo en combate y sus ser- 
vicios. Normalmente, la división 
lucha en el seno de un cuerpo cons- 
títuido por un número que oscila 
entre tres hasta cinco divisiones. La 
ivisión está estructurada para de- 
sarrollar operaciones convenciona- 
les o bien de tipo mixto, convencio- 
nales y quimico-nueleares, en cual- 
quier parte del mundo. 

La división es la formación básica 
interarmas, en tanto que el batallón 
(y noel regimiento, como sucede en 


allen 


las fuorzas terrestres soviéticas) es la 
Unidad básica de maniobra. El bata- 
llón forma parto de una brigada com- 
puesta por tres a cinco batallones. 
Cada división comprende tres man- 
dos de brigada a los que se asignan 
los batallones según las exigencias 
del mando. Asimismo, ol mando de 
la brigada de caballería aérea puede 
dirigir unidades de maniobra terres- 
tres, lo que añade otro mando a la 
división, 

Los batallones de mando pesados 
— infantería acorazada y mecaniza- 
da—tienen su mejor empleo en áreas 
ablertas, aprovechando al máximo 
el terreno. Las fuerzas de maniobra 
ligeras (fusileros, infantería paracal- 
dista y aerotransportada, y unida- 
des de los Ranger) se conciben para 
terrenos más difíciles donde el com- 
bate cercano constituye la regla. Los 
elementos de maniobra divisional se 
reagrupan bajo el mando de briga- 
da según el terreno, el enemigo que 
deben combatir y las misiones que 
deben realizar. 

Los batallones acorazados y de in- 
fanteria mecanizada raramente se 
emplean como simples unidades or- 
gánicas, sino que se redistribuyen o 
son organizados especificamente 
por los mandos de brigada para 


efectuar misiones especiales de 
forma que se aproveche al máximo 
su capacidad y para reducir sus 
puntos débiles. Una vez que el co- 
mandante de división ha estableci- 
dolas modalidades de intervención, 
asigna las unidades de maniobra a 
los comandantos de brigada, quie- 
nes, a su vez, redistribuyen estas 
fuerzas con objeto de optimizar los 
sistemas de armas de cada unidad. 
El resultado son unidades de em- 
pleo a nivel de batallón consistentes 
en una combinación de compañías 
de carros y de infantería mecaniza- 
daalas órdenes del comandante do 
batallón. Una Unidad compuesta 
esencialmente por vehículos blinda- 
dos se estructura normalmente de 
forma que opere en terrenos abier- 
tos y cambiantes, mientras que si 
está constituida en su mayor parte 
por infanteria mecanizada es más 
adecuada para intervenir en terre- 
nos dificiles y áreas edificadas. Una 
composición equilibrada de vehicu- 
los e infantería mecanizada da ori- 
gena una fuerza de intervención que 
permite al comandante actuar con 
una mayor flexibilidad. 

En consideración a las situaciones 
globales, la estructura orgánica del 
Ejército prevé varios tipos de divi- 


Arriba, ol helicóptero McDonnell Dou- 
glas (Hughes) AH-64 Apache es una de 
las últimas incorporaciones al vasto ar- 
¡senal del Ejército de EE.UU. Fuertemen- 
e blindado y muy bien armado, es un 

'CAZACArTOS muy eficaz, pero 
también demasiado caro y de una sofis- 
ticación extrema. 


siones. Todavia no se han puesto 
a punto proyectos de divisiones Il- 
geras (infantería, tropas aerotrans- 
portadas, unidades de helicópte- 
ros). En líneas generales, estas di- 
visiones ligeras estarian formadas. 
porunos 17.000 hombres. Tales uni- 
dades, cuya característica principal 
reside en la transportabilidad, dis- 
pondrán de sistemas contracarro di- 
ferentes de los montados en los ca- 
rros de combate, por ejemplo los 
misiles TOW, Cada división tendrá 
nueve o diez batallones de infanteria 
y unidades de apoyo comparables a 
las de las divisiones pesadas, pero 
adecuadas a las menores exigen- 
cias en cuanto al armamento, Se 
prevé que seis divisiones serán del 
tipo ligero (una serotransportada, 
una de helicópteros, cuatro de ín- 
fenteria) y las otras diez de tipo pe- 
sado. 
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US Marine Corps 


The few, the proud, the Marines: los pocos, los orgullosos, los Marine. Esta 
frase, una de tantas de las que contribuyen a aumentar el aura de leyenda 
que rodea a estos combatientes, proporciona una idea del espiritu que 
anima al ejército de desembarco de Estados Unidos. Más allá de la hagio- 
grafía, los «cuellos de cuero» son soldados extremadamente bien adies- 
trados, que disponen de su propia aviación y, en clerto sentido, de su 


propia Armada. 


La fuorza actual en servicio activo 
del Cuerpo de Infantería de Marina 
de EE.UU. es de unas 194.000 per- 
sonas, incluidas unas 4.000 muje- 
res, Esto representa una lígera 
merma respecto a los niveles de 


efectivos prescritos en origen, pero 
una mejora en relación a los años 
setenta, cuando los problemas de 
alistamiento consiguientes a la in- 
troducción del concepto de volunta- 
riado total en el seno de las Fuerzas 


Armadas norteamericanas en su 
conjunto provocó una sustancial ca- 
rencia de personal. 

Sucesos más recientes, como la me- 
jora de la retribución y de las facili- 
dades asociadas a tasas de paro 
especialmente elevadas en Estados 
Unidos, permitieron a las Fuerzas 
Armadas en su conjunto la conse- 
cución de un personal más oualifi- 
cado. El organigrama regular es 
complementado por una fuerza de 
trabajo civil compuesta por unas 
20.000 personas. La reserva orga- 
nizada consistia en unas 38.000 
almas en febrero de 1983, pero 
desde febrero de 1986 estos efectl- 
vos se elevaron hasta alcanzar un 
nivel de estado de guerra. 

En términos operativos nominales, 
el personal regular y de reserva del 
Cuerpo de Infantería de Marina se 
distribuye en cuatro divisiones (tres 
regulares y una de reserva), cuatro 
alas (tres regulares y una de reser- 
va), y en unidades auxiliares que 
cuando se emplean se correspon- 
den con las formaciones menciona- 
das (grupos logísticos, batallones de 
transmisiones, compañías de reco- 
nocimiento, etcétera), Quizás la ca- 
racterística más significativa de las 
divisiones como de las alas sea su 
composición; en electo, son más 
grandes que las formaciones equi- 
valentes de las olras fuerzas arma- 
das, demostración de la caracteris- 
tica tendencia del Cuerpo de Marine 
hacia la constitución de fuerzas de 
asalto polivalentes. 

La estructura fundamental de la di- 
visión del Cuerpo de Infantería de 
Marina se basa esencialmente en el 
viejo modelo «triangular», que se re- 
monta a la Segunda Guerra Mun- 
dial, aunque tiene en cuenta algu- 
nas correcciones recientes y otras 
programadas para los próximos 
cinco años. La división sa organiza 
entorno atres regimientos de intan- 
tería, compuesto cada uno por tres 
batallones de infantería y un mando 
regimental. La estructura del bata- 
llón de infantería, que en los últimos 
tiempos aún se componía de una 
compañía de mando y cuatro de fu- 
sileros, ha experimentado una pro- 
funda modificación que todavía se 
encuentra en fase de realización. 


zquierda, un medio de desembarco LCU' 
transporta un carro de combate hasta 
la playa; una vez haya depositado su 
carga en tierra firme, este lanchón vol- 
verá a los buques en busca de otros 
medios pesados. La capacidad anfibia 
del USMC no tiene parangón. 


Cuando se completo, el nuevo bata- 
1lón de la Infantería de Marina con- 
sistirá en una compañía de mando, 
una de armas (provista de morteros 
y medios contracarro) y tres de fusi- 
leros, cada una compuesta aproxi- 
madamente por el 80 por ciento de 
los ofectivos de las compañías pre- 
cedentes. El nuevo batallón debería 
tener una cuarta compañía de fusi- 
leros, pero las limitaciones en hom- 
bres y medios financieros parecen 
obstaculizar su formación, Además 
de la infantería, cada división tiene 
un regimiento de artillería subaividi- 
do en tres batallones (armados con 
obusos romolcados de 105 y 155 
mm); el organigrama también com- 
prende baterías de piezas autopro- 
pulsadas (obuses de 155 mm y de 
203 mm, y cañones de 175 mm) 
Otras unidades divisionales consis- 
ten en un batallón blindado anfibio, 
uno de reconocimiento, uno de 
genleros de combate y uno de 
mando; cada división pronto podrá 
disponer de una nueva formación 
de medios acorazados de asalto (el 
LAAB, o Light Armoured Assault Bat- 
talion) dotada con un nuevo tipo de 
vehículo blindado que el Cuerpo 
tiene en fase de realización. 

Por su perte, las alas del Cuerpo 
están preparadas para empleos múl- 
tiples y tienen una mayor consisten- 
cía que las análogas formaciones 
de la Fuerza Aérea y de la Armada. 


Arriba, derecha, el distintivo del Cuerpo 
de Infanteria de Marina de EE.UU, al 
que se conoce de forma abreviada con 
las siglas USMC (por US Marine Corps). 
Arriba, un grupo de infantes de Marina 
norteamericanos fotografiado durante 
la invasión de la isla caribeña de Grana- 
, en 1983. 


Por ejemplo, un ala de la Fuerza 
Aérea se compone generalmente de 
ros escuadrones, formado cada uno 
por un número de aviones que osci- 
la entre 18 y 24, con un total que va 
do 54 2 72 máquinas del mismo tipo 
por ala (exceptuados los escuadro- 
nes del Mando Aéreo Estratégico, 
que son menores); un ala de la Ar- 
mada tiene nueve escuadrillas de 
diversa consistencia (adecuadas a 
los distintos tipos de misión que 
deben efectuar) con un total de unos 
86 aviones. En cambio, el ala de los 
Marine dispone de 18 a 21 escua- 
drillas y comprende de 286 a 315 
máquinas, con una amplia gama de 
especializaciones, desde las escua- 
drillas de cazas de ataque (dotadas 
con F-4 y F/A-18) a las de ataque 
ligero o medio (con los A-6 Intruder 
y los AV-8A/8 Harrier, actualmente 
aceptados tras las pasadas polémi- 
cas), a las de repostaje y transporte 
(con los KC-130) y a las de helicóp- 
teros de transporle y ataque (con los 


DOS SIGLOS 
DE LOS MARINE 


Semper fidelis (siempre fiel). 
Éste es el lapidario lema que 
desde 1778, año de su funda- 
ción, acompaña al Cuerpo de 
Infantería de Marina de EE.UU. 
Cuerpo de elite por definición 
dedicado alas operaciones an- 
fibías, los infantes de Marina 
conocieron un período de má- 
xxima gloria durante la campa- 
ña del Pacífico, donde comba: 
tieron metro a metro en la mi» 
ríada de islas de aquel teatro 
de guerra contra las igualmen- 
te encarnizadas formaciones 
japonesas. Baste citar el ejem- 
plo de Iwo Jima. También en el 
teatro europeo los infantes de 
Marina supieron hacerse res- 
petar, comenzando —y no podía 
ser de otra manera— por el Día 
D, el del desembarco en Nor- 
mandía. Dejando a un lado la 
guerra de Corea, la prueba 
más importante para los infan- 
tes de Marina fue Vietnam, 
donde encabezaron un contin- 
gente aeroterrestre que, con 
sucesivas incorporaciones, 
constituyó la 1II Fuerza Anfíbia 
del USMC (111 MAF), que com- 
prendía la 1 y la III Divisiones 
del Cuerpo, la 1.* Ala Aérea, el 
Force Logistic Command y 
otras formaciones menores, Á 
este conglomerado se asignó 
el territorio del 1 Cuerpo, la 
zona más delicada. Por una de 
esas extrañas coincidencias de 
las que tanto gustan los histo- 
riadores, hay que recordar que 
en el ya lejano 1853, por tanto 
más de un siglo antes, ya ha- 
bían desembarcado allí unida- 
des de infantería de Marina 
desde el buque de yuerta 101- 
teamericano Constitution, 
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AH-1, CH-53, CH-46 y UH-1); ade- 
más hay que tener en cuenta las tres 
oscuadrillas de guerra electrónica, 
la observación y el reconocimiento, 
de helicópteros y de misiones clasi- 
ficadas como «especiales». 


1702 


Anivel más general y con fines ad- 
ministrativos y operativos es habi- 
tual combinar una división y un ala 
(más unidades logísticas de apoyo) 
dividiendo los tres grupos de divi- 
slones/alas activas (0 «regulares») 


entrelosdos principales contingen- 
tos embarcados (FMF, o Fleet Mari- 
ne Forces), Enla actualidad, dos gru- 
pos de división/ala ostán asignados 
al contingente del Pacífico (FMF 
PAC), responsable de las operacio- 


nes del Cuerpo de Infantería de Ma- 
rina en el océano Pacifico y en las 
regiones del océano Índico. Uno de 
estos grinos. compuesto por la 3. 
División (Reforzada) del USMC y la 
1.* Ala, está destinado en el Pacífico 


occidental y las Hawai. Dos tercios 
de este grupo, que en circunstan- 
cias normales tiene unos efectivos 
de unos 23.000 hombres, están dis- 
bíbuidos por el Pacífico occidental, 
principalmente en Okinawa. El ter- 


Arriba, una imagen del desembarco de 
los Marines en Beirut, en 1982, durante 
la operación internacional de pacifica- 
ción de Líbano. Actualmente hay unos 
194,000 infantes de Marina en servicio 
activo, a los que deben sumarse 20.000 
funcionarios civiles. 
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tales tradiciones 
están hechas a la 


Abajo, vista lateral de la ametralladora 
polivalente Minimi. Las Fuerzas Arma: 


das de EE.UU. emplean un modelo lla- 
mado M249, que difiere del proyecto 
original por el perno especial de fija» 
ción del trípode y por la forma del psto- 
lete y el guardamonte. 


MINIMI, LA NUEVA AMETRALLADORA 
DE LOS INFANTES DE MARINA 


La ametralladora belga Minimi usa 
la munición de 5,56 mm X 45 de 
los nuevos fusiles do asalto. Pesa 
655 kg en vacio, tiene una longitud 


Esta ametralladora, desarrollada 
como homóloga del fusil FNC, 
apareció por primera vez en 1974 
y, tras profundas evaluaciones, fue 
adoptada por el Ejército noriea- 
mericano en 1983 en calidad de 


de 1.050 mm y un cañón de 445 mm; 
la velocidad inicial del proyectil, 
en el caso de las municiones tipo 
SS 109, es de 915 m por segundo 


arma colectiva de pelotón. Tam- 
bién está en servicio en los ej 
citos indonesio y canadiense, y va 
a ser adoptada por las Fuerzas 
Armadas belgas. 

La Minimi funciona por gases, con 


(965 conla munición M 193). La ca- 
dencia de tiro de esta ametrallado- 
ra adoptada por el Ejército de EE-UV. 
es do 800 disparos por minuto. 


in émbolo que acciona el porta- 
cierro. Sin embargo, la acción dol 
cierre, que es giratorio, es retar- 
dada hasta que el portacierre ha 
recorrido un trecho más largo de 
lo normal, permitiendo la reduo- 


Abajo, derecha, detalle del sistema de 
alimentación de la Minimi, un arma de 
origen belga. Esta ametralladora puede 
usar cargadores del fusil de asalto M16 
'ocintas desintegrables, que se presen- 
tan en cajas de plástico adosables al 
arma para mayor comodidad. 


ción de la presión en el interior y 

al cartucho expandido recuperar 

sus dimensiones iniciales; por 

tanto, la Mínimi no puede encas- 
¡llarse, 

' arma puede alimentarse me- 
diante cargador o cinta; el cierre 
está provisto con dos tomas de 
alimontación, una montada en la 
parte superior para enganchar los 
cartuchos de una cinta desinte- 
grable, y la otra en la parte late- 
ral, para cartuchos de un carga- 
dor de fusil MI6, acoplado en un 
determinado ángulo. Cuando se 
¡utiliza la cínta, una tapa cargada 
por un muelle cierra la ventana 
de inserción del cargador; cuan- 
do ésta se abre para recibir el 
cargador, se desplaza en sentido 
transversal para impedir el paso 
de la cinta. Ésta se presenta en 
na caja de plástico acoplada en 
el costado del arma. 

Las versiones del proyecto origi- 
nal son numerosas; el arma está 
equipada normalmente con un bí- 
pode, pero también puede mon- 
tarse sobre un trípode. Por lo ge- 
neral tiene una culata tubular Éja, 
Pero pued aplicas na plega- 
ble. Existe un modelo de «para- 
caídista», con cañón corto, y otro, 


cio restante, consistente en la 1% 
Brigada (Reforzada) del USMC, está 
basado en las Hawai. El otro grupo 
división/ala del contingente embar- 
cado del Pacífico está destacado en 
la costa occidental de EE UL. A este 
grupo, integrado por la 1.* División 
(Reforzada) del USMC (con base en 
Camp Pendieton, California) y la 3.5 
Ala de El Toro (California), se asig- 
nan principalmente las operaciones 
en la cuenca del Pacífico; no obs- 
tante, también proporciona fuerzas 
de apoyo para otros escenarios, 
como pudo verificarse con ocasión 
de la crisis de los misiles de Cuba 
en 1962 y de la intervención en la 
República Dominicana en 1965, El 
tercer grupo división/ala está asig- 
nado al contingente embarcado del 
Atlántico (FMF LANT), con misiones 
Operativas en el océano Atlántico, el 
mar Caribe y regiones del Medite- 
rráneo. Este grupo comprende la 2,* 
División del USMC (con cuartel go- 
neral en Camp Lejeune, Carolina del 
Norte) yla 2:* Ala de Cherry Point, en 
Carolina del Norte. 

Todas las formaciones principales 
con base en EE UL. se alternan ro- 
tativamente a nivel individual con las 


sin culata, para instalar sobre ve- 
hículos blindados. En todas las 
versiones, el cañón puedo cam- 
Biarso deforma rápida y fácil y, al 
igual que en la MAG, el asa de 
transporte también sirve para 
desmontar el cañón sin necesi- 


dad de agarrarlo directamente. 
La Minimi ha sido adoptada por 
ol US Army con la denominación 
de M249 y algunas ligeras difo- 
rencias, sobre todo un perno es- 
pecial para el montaje sobre el 
trípode norteamericano M2. 


unidades de maniobra (batallones 
de infantería y escuadrillas) de los 
contingentes del USMC basados en 
el Pacífico occidental, eniturnos se- 
'mestrales de servicio en ultramar (se 
admiten turnos más largos para mi: 

litares individuales asignados a man- 
dos regimentales, a los cuarteles ge- 
nerales o a determinadas unidades 
logísticas de las bases). También 
disponen de batallones de Infante- 
ría (denominados «grupos de bata- 
llones de desembarco», o BLT) que 
constituyen el núcleo de las forma- 
ciones del USMC asignadas regu- 
larmente a la VI Flota (en el Medite- 
rráneo) y a la Vil Flota (en el Pacífico 
occidental) y que ocasionalmente se 
utilizan en otros escenarios para pro- 
porcionar a los mandos norteameri- 
canos una fuerza anfibia de asalto 
capaz de desembarcar y entrar rá- 
pidamente en acción en caso neco- 
sario 

Por último, el grupo division/ala de 
reserva, tormado por la 4,* División 
del USMC y la 4. Ala, ambas con 
unidades auxiliares, está destinado 
integramente en el territorio nortea- 
'mericano. Distribuidos en localida- 
descorrespondientes alos seis dis- 


ad 
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Arriba, una sección de reclutas femeni- 
nas del USMC en el centro de ínstrue- 
ción de Parrs Island: en Carolina del 


ectolrado y falta, l ra cis 
de la diplomacia de EE.UU, 


tritos del Cuerpo de Infantería de 
Merina, las unidades y el personal 
de este grupo tienen la misión do 
proporcionar medios y hombres a 
los grupos division/ala regulares. 

La consistencia tanto de la división 
como del ala del USMC—, el hecho 
de que la división pueda disponer 
de elementos de refuerzo del FMF y 
la diversidad y flexibilidad polivalen- 
te del ala son consecuencia de un 
concepto fundamental que involu- 
cra la organización, la planificación 
y la doctrina del Cuerpo de Infante- 
fla de Marina, y de ahi precisamente 
la importancia de «cortar a su medi- 
da» un conjunto interarmas y una 
serie de componentes terrestres y 
aéreos con objeto de desarrollar una 
determinada misión. Esta estructura 
se conoce con el nombre de MAGTF, 
o Marines Alr-Ground Task Force 
(Agrupación Operativa Alre-Tierra de 
los Marine); su principal caractorís 

tica os que cada MAGTF (especial- 
mente en lo que se refiere a la con- 
sistencia y la formación de los com- 
ponentes de intervención terrestre y 


Derecha, un grupo de infe 
na escucha las últimas 
Operativas antes de partir hacia Beirut 
sen una salida de patrulla de los barrios 
«calientes» de la ciudad, durante la mi- 
sión internacional de pacificación en Li- 
bano de 1982. 
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aérea) puede variar según los obje- 
tivos de la misión. El nucleo consti- 
tutivo fundamental de esta forma- 
ción reside en el batallón de intante- 
ría, la escuadrilla aérea y la unidad 
de servicios/apoyo, que, según las 
circunstancias, colaboran para or- 
ganizar una unidad anfibia de los 
Marine (MAU) capaz de entrar en ac- 
ción rápidamente. Se han previsto 
formaciones más grandes, como la 
Brigada Anfibla (MAB) y la Fuerza 
Anfibla (MAF, que puede abarcar ín- 
luso dos grupos completos de divi- 
sión/ala). Enla actualidad, en numo- 
rosos círculos se considera que la 
MAB esla formación más adecuada 
para su empleo en posibles opera- 
ciones bélicas que una unidad MAU' 
difícilmente podria llevar a término 
con éxito. 


Arriba, apenas bajan del autocar que 
les ha llevado al contro de instrucción 

novatos son objeto de 
!tenciones» del sargento 
instructor, Existen serias reservas sobre 
la capacidad a largo plazo del Cuerpo 
de reclutar el número de personal de 
alta calidad necesario para mantener 
sus efectivos actuales, 


Derecha, dramática fotografía de las rui- 
nas del cuartel general de los Infantes 
de Marina en Beirut, destruido por una 
explosión provocada por un camión- 
bomba de extremistas libanesos. EE.UU. 
necesita una fuerza capaz de intervenir 
en cualquier parte donde no se requie- 
ra una respuesta nuclear o el empleo 
de medios acorazados. 


Varios programas se encuentran en 
una fase más o menos avanzada de 
desarrollo con obleto de incremen- 
tar la capacidad del Cuerpo de In- 
fantería de Marina de desplegar fuer- 
zas de intervención interarmas de 
forma más rápida, eficaz y con mayor 
amplitud que en el pasado. 

Por último, están en fase de ejecu- 
ción planes para utilizar al máximo 
los aspectos positivos de la organi- 
zación vigente en el ámbito del com- 
plejo MAF/MAB/MAU. Se reconoce 
implícitamente el hecho de que los 
reducidos nivolos dol organigrama 
de gran parte de las unidades del 
Cuerpo permiten que sólo una parte 
de una división (con sus componen- 
tes de refuerzo y apoyo aéreo) pue- 
dan entrar en acción efectivamente 
en cualquier situación. Ello significa 
quo on teoría los 27 batallones de 
Infantería de Marina (tres por cada 
Uno de los tres regimientos de cada 
una de las tres divisiones en servi- 
lo activo del Cuerpo) deberian des- 
tacar parte de su personal para un 
número igual de unidades anfibias. 
Enrealidad, esto es algo cuantitativa- 
mente impracticable. Por consiguien- 
te, ahora se considera la posibilidad 
de organizar la fuerza de interven- 
ción con la institución de una «fuerza 
de campaña», que proporcionaria al 
Cuerpo de Infantería de Marina unos 
efectivos rápidamente utilizables 
consistentes en tres fuerzas anfibias 
(MAF), compuestas cada una por 
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dos brigadas anfiblas (MAB), cada 
Una de ellas a su vez con dos MAL. 
El repertorio táctico de los Marine 
es tan variado como el de cualquier 
otra organización militar 

Es especialmente sobresaliente el 
ompleo del apoyo aéreo cercano y 
(si está disponible) también del de la 
artillería naval. No obstante, con tre- 
cuencia setiene la impresión de que 
sigue prevaleciendo la tradicional 
preferencia hacia la intervención 
como fuerza de asalto, asociada con 
la relativamente limitada flexibilidad 
táctica concedida a las fuerzas de 
asalto anfibio en las fases iniciales 
de una operación. 

A pesar de esta preferencia, an el 
curso de los años ochenta el Cuer- 
po de Infantería de Marina ha adop- 
tado una serie de medidas para au- 
montar tanto la propia potencia de 
fuego como su movilidad. En primer 
lugar, la reorganización del batallón 
típico de infantería del que ya hemos. 
hablado implicará la reducción apro- 
ximada de un diez por ciento en los 
efectivos de cada batallón, pero la 
nueva formación tendrá una mayor 
potencia de fuego y movilidad en 
comparación con la precedente. El 
arma individual del infante seguirá 
siendo el fusil de asalto M16, pero 
cada pelotón, con unos efectivos re- 
ducidos de 13 a 11 hombres, orga- 
nizados en dos grupos de luego en 
lugar de tres, tendra un arma auto- 
mática de escuadra (SAW) FN M249 


Arriba, un carro de combate M6O de la 
Infantería de Marina norteamericana de- 
'sembarca en Beirut durante la misión 
de pacificación de 1982. En esa opera» 
ción participaron también fuerzas de 
Francia, alía y Gran Bretaña. 


de 5,56 mm —de fabricación belga— 
por cada grupo de fuego. Estas mo- 
dificaciones aumentarán en gran 
manera el potencial de estas unida- 
des en relación a los 20 años ante- 
riores, 

En breve plazo se dispondrá de un 
nuevo medio de asalto, el vehículo 
de desembarco de colchón de aire 
(LCAC, o Landing Craft Alr Cushion), 
con una carga Útil de 60 tonoladas y 
una velocidad de 40-50 nudos. En 
esle mismo contexto, entrará en ser- 
vicio el Amphibious Craft Unit-4, do- 
tado con sois LCAC. Adomás de los 
buques anfibios (como los LHA) ac- 
tualmente disponibles, la Armada 
tiene el objeto de emprender el de- 
sarrollo de nuevos buques dique de 
desembarco (LSD, o Landing Ship 
Dock), de los que se construirán 
ocho del LHD-1 (Medio de asalto 
convencional) con un desplazamien- 
to de 40.000 toneladas, que reem- 
plazarán a los LHP existentes. Den- 
tro del intento de reforzar los medios 
de apoyo al USMC cabe inscribir 
asimismo el rearme de los acoraza- 
dos de la clase -lowa-, con sus ca- 
ñones de 406 mm y su dotación de 
misiles y baterías secundarias. 


US Navy 


Indudablemente la más avanzada Armada del mundo, la US Navy basa su 
hegemonía no sólo en los centenares de unidades que puede desplegar 
sino también en la continua modernización tecnológica de los sistemas de 
armas y electrónicos embarcados, Aqui examinaremos de modo especial 
las doctrinas de empleo de la flota estadounidense, en gran parte determi- 


nadas por decisiones políticas de fondo. 


Enla actualidad, la Armada de Esta- 
dos Unidos dispone de 481 buques 
de diversos tipos y 550.000 efecti- 
vos entre hombres y mujeres en ser- 
vicio activo. El número de los bu- 
ques es la mitad de los que estaban 
en servicio hace unos 20 años, a 
pesar de la reciente construcción 
de algunas unidades. Aun así, la Ar- 
mada de los Estados Unidos es ex- 
tremadamente versátil, capaz de 


operar en cualquier tipo de mar. 
Estados Unidos, sus aliados y pal- 
ses amigos controlan un área geo- 
gráfica vagamente definida, vincu- 
lada por el comercio y la interde- 
pendencia económica. Sus límites 
podrian estar representados de 
forma aproximada por Alaska, Japón, 
Corea, el archipiélago malayo, Aus- 
tralia, Cabo de Hornos, Sudáfrica y 
la Europa de la OTAN. 


Los mares y el espacio aéreo que 
rodean Estados Unidos sirven tanto 
como fácil medio de acceso para 
los países aliados como última línea 
defensiva del territorio norteameri- 
cano. Por consiguiente, su control 
es de vital importancia para la segu- 
ridad de la nación. 

Los objetivos perseguidos por Esta- 
dos Unidos en tiempo de paz com- 
prenden la libre navegación en las 
aguas internacionalos y el alejamien- 
to de posibles amenazas de las cos- 
tas norteamericanas. El Congreso 
de EE.UU. exige que la Armada esté 
lista para reaccionar rápidamente 
cuando se vea obligada y a entrar 
en combate si es necesario. 

Para alcanzar estos objetivos, los ofi- 
Ciales de la Armada norteamericana 
centran su atención en la realiza- 
ción de diversas misiones especifi- 
cas: establecer el control del mar y 
del espacio agreo y coordinar el lan- 


Izquierda, el acorazado USS Now Jor- 
sey (BB-62), de la clase «lowa». Consl- 
derados durante años unos buques des- 
fasados, los acorazados han rejuvene- 
cido en la US Nav y se han convertido 
'en un formidable medio de apoyo de 
"operaciones anfibías y en un modo me 
de mostrar pabellón. 


El USS Dixon (AS-37), de la clase «L.Y. 
Spear», un buque de apoyo a los sub- 
marinos de propulsión nuclear; ca 


'mericana es inmensa, como correspon: 
de a la primera marina de guerra dol 


Arriba, el crucero CGN $ Long Beach, 
de la clase homónima, Éste fue el pri- 
mer buque diseñado como crucero para 
la US Navy después de la Segunda Gue- 
rra Mundial y, también, el primer buque 
de superficie del mundo propulsado por 


misiles guiados. 


zamiento de aviones o mislles o bien 
el desembarco, ofoctuado de forma 
imprevista, de tropas anfibias, 
Puesto que en el transcurso del úli- 
mo siglo y cada vez más, EE.UU, ha 
pasado a depender del comercio 
con el extranjero, su Armada se ha 
incrementado en consecuencia para 
asegurar el regular desarrollo de 
este comercio, 

Una de las principales razones por 
las que los buques norteamerica- 


nos se desplazan tan lejos de las 
costas de Estados Unidos reside 
precisamente en la misión de impe- 
dir las posibles amenazas contra 
este tráfico. 

Este grandioso despliegue de fuer- 
zas también determina de forma no- 
table los acontecimientos en tierra, 
gracias a su capacidad de interven= 
ción 

Las fuerzas navales pueden despla- 
zarse libremente durante los perlo- 
dos de paz, Esta flexibilidad es un 
actor muy importante en las situa- 
ciones de crisis, cuando las fuerzas 
navales, por la posición que asu- 
'men, pueden ayudar en gran mane- 
ra a los objetivos de su propio do- 
bierno, Estas presiones pueden ser 
peligrosas, pero si se realizan fuera 
de las aguas territoriales de un pals 
siempre queda la posibilidad de no 
entrar en combate o de retirarse. 
En cambio. sl para afrontar una crl- 
sis se ullizan tropas lerrestres, éstas 
generalmente deben disponerse de 
tal manera que su simple despliegue 
parece hostil. Por consiguiente, las 
fuerzas navales son preferibles en 
semejantes situaciones. La Armada 
de Estados Unidos puede cubrir 
cualquier eventualidad que pueda 
presentarse. 

Cuando una situación de crisis se 


transforma en conilicto, uno de los 
objetivos de Estados Unidos es con- 
seguir mantenerlo bajo control 

Puesto que EEUU. tiene grandes 
intereses en ultramar, incluidala es- 
tabilidad de muchas naciones alia- 
das, cualquier conflicto local puede 
resultar muy perjudicial. 

Al utilizar las necesarias capacida- 
des dela Armada lejos de las costas 
norteamericanas se incrementa la 
posibilidad de mantener el conflicto 
entórminos limitados e incluso lejos 


de América del Norte y de las zonas 
que se consideren de interés vital, 
Junto a la capacidad de operar en 
zonas muy distantes, también se es- 
pera de la Armada que pueda res- 
ponder con rapidez a los ataques 
y continuar los combates durante 
meses e incluso durante años. 
Entrar en acción rápidamente signi- 
fica sobre todo que las fuerzas na- 
vales deben estar unidas y listas. 
Este objetivo sólo puede alcanzarse 
manteniendo un alto nivel de adies- 


las distancias que deben recorror 
los buques logísticos. 

Para alcanzar los objetivos arriba 
mencionados, los oficiales de la Ar- 
mada norteamericana deben espe- 
cializarse en misiones concretas. La 
más importante consiste en el man- 
tenimiento del control de las zonas 
marítimas y del espacio aéreo. 
Entre las demás nes lambién 
está la de proporcionar el apoyo ne- 
cesario para el desembarco de las 
tropas en tierra y, en tiempo de paz, 


si Arriba, momento 
de la botadura del 
submarino de pro- 
pulsión nuclear 
'SSN 702 Phoenix, 
de la clase »Los 
Angeles», que se 
separa del dique 
on el que hay un 
ejempiar de la 
clase «Ohio» toda- 
vía en construc- 
ción. Nótese la 
ferencia de tama- 
hos entre ambos 
buques (170 m de 
eslora de los 
«Ohio» por 109 m 
de los de la clase 
«Los Angeles» 
Izquierda, opera: 
ción de abastaci 


ción entre el pe- 
trolero AOR-4 Sa- 
vannah, de la 
clase «Wichita». y 
la fragata FF-1038 
McCoy, de la 
clase »Bronstein». 


tramiento, equipamiento y con larea- 
lización de maniobras regulares de 
instrucción 

Las fuerzas basadas habitualmente 
enel Meditorráneo y en los océanos 
Índico y Pacifico occidental realizan 
sobre todo frecuentes maniobras 
que prevén el empleo de numerosas 
Unidades navales con el objetivo ba- 
sico de habituar a las dotaciones a 
los diversos tipos de guerra naval 
en el espacio de pocos días. 
Asimismo, la exigencia de sostener 
un largo periodo de combates de- 
termina los proyectos de la Armada. 
La capacidad de resistencia es in- 
herente a cada buque; pero este ob- 
jetivo también se alcanza tanto al 
enviar buques de guerra de apoyo 
'como aquellos que puedan reabas- 
tecer de municiones, combustible, 
piezas de repuesto y víveres a las 
dotaciones delas unidades de com- 
bate, 

Una amplia red de bases de ultra- 
mar aumenta la flexibilidad y reduce 


la de oporar do forma quo tranquili- 
ce a los aliados e intimide a los po- 
tenciales enemigos. 

Las misiones de escolta y manteni- 
miento de la seguridad de las rutas 
comerciales ayudan a estableoer el 
control de los mares y del espacio 
aéreo. Obviamente, estas condicio- 
nes son necesarias para permitir un 
reabastecimiento masivo a cargo de 
convoyes de buques desarmados y 
también para el tránsito de los gru- 
pos de unidades de combate, de los 
que los portaviones son los más im- 
portantes. 

Incluso después de que una fuerza 
anfíbiao de portaviones haya alcan- 
zado su zona de operaciones, es 
necesario el control de las áreas ma- 
rítimas y del espacio aéreo circun- 
dantes 

La importancia do las misiones ro- 
queridas a la Armada ha cambiado 
de forma progresiva doedo la Se 
gunda Guerra Mundial. Amplios ob- 
jetivos como el mantenimiento de la 


mu 


Arriba, un submarino de propulsión nu- 
clear navega en superficie. La flota de 
submarinos lanzamisiles_ balísticos 
(SSBN) suma un total de 5.000 ojivas 
nucleares o vehículos de reingreso, lo 
que supone alrededor del 50 % del po- 
tencial de disuasión estratégica de Es- 
tados Unidos. 


Abajo, un avión de alerta temprana y 
control Grumman Hawkeye, que form: 
ba parte de la línea de vuelo del porta: 
vionos Eisenhower durante los años s0- 
tenta; Obsérvese el enorme rotodomo 
dorsal que alberga sus sofísticados se- 
temas de radar e identificación de aero- 


naves. La aviación embarcada es uno 
de los pilares operativos de la Armada 
norteamericana actual y, de hecho, es 


Derecha, el escudo del Departamento 
de la Amada de EE.UU. La US Navy ha 


va a equiparse con portaviones de corte 


libre navegación en las aguas inter- 
naciones yla influencia en los acon- 
tecimientos en tierra han permane- 
cido inalterados. 

Pero numerosas exigencias de la Ar- 
mada, como la protección de las 
fuerzas terrestres, se han modifica- 
do en relación a la creciente impor- 
tancia asumida por la tecnología y a 
la capacidad alcanzada por los po- 
tenciales adversarios de Estados 
Unidos. 

La Armada emplea submarinos de 
propulsión nuclear desde 1960. La 
misión principal de éstos consiste 
en el lanzamiento de misiles balisti- 
cos intercontinentales armados con 
cabezas atómicas. 

Primero los «Polaris» y actualmente 
los «Poseidon» y los «Trident son 
los misiles que pueden lanzarse 
desde estos submarinos, en inmer- 
sión y contra cualquier objetivo. 
Dado que los portaviones ya han 
transterido a los submarinos la im- 
portante misión de atacar a los po- 
tenciales blancos enemigos con las 
armas nucleares, estos buques pus 
den ocuparse ahora delos objelivos 
más cercanos. 

Las potenciales amenazas en el mar 
también han experimentado varia- 
ciones en relación a su importancia 
entre las misiones de la Armada. 
Estas modificaciones están vincula- 
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das también con aquellas crisis a 
corto plazo que requieren la utiliza- 
ción de la potencia naval en tierra. 
En las zonas donde se producen 
concentraciones de unidades nava- 
les enemigas, prácticamente deben 
enviarse todos los recursos de la 
Armada norteamericana presentes 
en las cercanías para oponerse a 
estas fuerzas concentradas —como 
en una operación naval clásica— 
antes de centrar su atención sobre 
los acontecimientos en tierra. 


Abajo, una imagen del buque dique de 
desembarco USS Pensacola (LSD-38), 
de la clase «Anchorage», mientras un 
llanchón entra en su dique popel inun- 
dable. La clase »Anchorage» conste de 
cinco unidades, de 13.700 toneladas de 
desplazamiento a plena carg 


Seiscientos buques de guerra en activo: éste es el 
ambicioso objetivo que se ha propuesto alcanzar el 
Gobierno norteamericano, con la autorización del 
Congreso, para finales de los años ochenta. 

En 1985, la Armada norteamericana disponía, entre 
portaviones, submarinos, acorazados, cruceros, des- 
tructores, fragatas, unidades ligeras, buques para 
operaciones anfibias, dragaminas, buques logísticos 
y de reabastecimiento de escuadra, de unas 500 uni- 
dades en servicio activo, a las que se añaden varias 
decenas de unidades auxiliares (transportes, buques 
hospital, remolcadores, buques oceánicos, buques 
taller, etcétera); por último, completan la Mota las 
más de 70 unidades que actualmente se hallan en 


EL ÚLTIMO PLAN QUINQUENAL 


construcción o en fase de reactivación en astilleros. 
Entre los puntos destacados del plan quinquenal 
1985-1989 hay que señalar ante todo la confirmación 
de la absoluta prioridad asignada a la aviación em- 
barcada, que se traduce en el pedido de tres porta- 
viones de propulsión nuclear y la creación de tres 
grupos aéreos nuevos. 

A continuación se proseguirá e intensificará el plan 
de mejora de la capacidad antiaérea de la flota con la 
difusión del sistema AEGIS y la aceleración en la 
construcción de los cruceros de la clase “Ticondero- 
gan, la instalación a gran escala del misil superficio- 
superficie Harpoon y del intercontinental Trident en 
los submarinos de propulsión nuclear. 


Por el contrario, en las zonas donde 
la presencia de la flota soviética es 
débil o inexistente —como sucede 
en algunas partes del Tercer Mun 
do— y, por tanto, no existen amena- 
zas inmediatas a la actividad de la 
Armada norteamericana, ésta puede 
concentrarse desde un principlo 
sobre los sucesos en llerra. En caso 
de guerra, el secretario de Defensa 
puede ordenar a la Armada que 
apoye a la OTAN en el caso de que 
ésta sea atacada, la realización de 
oporaciones en las cercanías del 
gollo Pérsico o en cualquier zona 
del mundo en situaciones similar 
Se supone que las Fuerzas Arma- 
das de Estados Unidos pueden ll 
brar tanto una guerra en el área de 
la OTAN como en cualquier otra 
zona. Para la Armada norteamerica- 


na, las funciones asumidas en la ac- 
tualidad podrían significar tener que 
combatir al mismo tiempo en los tres 
océanos: el Atlántico (incluido tam- 
bién el Mediterráneo), el Índico y el 
Pacífico. 

Una guerra en el ámbito de la OTAN 
supondría un gran esfuerzo para la 
Armada norteamericana. En un con- 
ficto de este tipo, tendría que pro- 
porcionara las fuerzas terrestres de 
la OTAN el apoyo aéreo desdo los 
portaviones o bien respaldar el de- 
sembarco de contingentes de la In- 
fantería de Marina. Ambas misiones 
podrían exigir el control de las zonas 
marítimas y del espacio aéreo próxi- 
mo al área de operaciones. 

Siel conflicto se prolongase duran- 
te semanas o meses, o incluso du: 

rante años, podría ser necesario un 


intenso control del mar incluso a 
cargo de las flotas de la OTAN, de 
forma tal que las tropas terrestres y 
las fuerzas aóreas de la Alianza At- 
lántica que operen en Europa pue- 
dan reabastecerse gracias alos bu- 
ques mercantes procedentes de 
América del Norte. Cada una de 
estas misiones, además, podría im- 
plicar el empleo de armas tácticas 
nucleares. 


Abejo, el portaviones USS Enterprise 
(CVN-65) fotografiado en navegación a 
finales de los años satonta. En cublorta 
aparece parte de su línea de vuelo, que 
comprendía aviones Grumman 
Tomcat, A-8 Intruder, E-2 Hawkeyo y 
'Vought A-7 Corsair, y helicópteros Sí- 
Kkorsky SH-3 Sea King. 


Vehículos 


de reconocimiento 


e 


5 2 
50 om 


Indudablemente, uno de los facto- 
res quo han contribuido al aumento 
de los modelos de esta clase de ve- 
hiculos fue el desarrollo de los ca- 
ones de 90 y 105 mm de retroceso 
corto. Esto permite emplear un 
cañón pesado con un coste mucho 


Veloces y fácilmente camuflables, con tracción por orugas o ruedas, y 
equipados por lo general con un armamento ligero, los vehículos de este 
tipo constitu) «los ojos» de las formaciones acorazadas. Una tarea nada 
tácil que requiere, además de medios cuidadosamente estudiados, tripu- 
laciones especialmente hábiles, dispuestas para ir al combate protegidas 
por delgados blindajes que sólo resguardan de las armas más ligera: 


menor que el requerido si la misma 
arma se instalara sobre un carro pe- 
sado. También permite transportar 
un cañón de gran calibre hasta lu- 


Más que una definición en sentido 
estricto, «vehículo de reconocimien- 
to» es ún término de conveniencia 
que Indica la función o las misiones 
de estos medios más que su confi- 
guración o armamento. Desempe- 
ñan las funciones do los «explora: 
dores de caballeria» de otras épo- 
cas, que precedían al grueso de las 
fuerzas para descubrir las posicio- 
nes y los movimientos del enemigo 
con objeto de informar al coman- 
dante para que éste pudiera elabo- 
rar sus planes y desplegar oportu- 
'namente sus unidades. 

El vohículo de reconocimiento, por 
tanto, dobe responder a determina- 
das caracteristicas, de las que qui- 
Z4s la más importante sea la elevada 
maniobrabilidad y la velocidad; el 
potencial de fuego y la protección 
son menos importantes, puesto que 
la misión de estos vehículos es la re- 
cogida de información, posiblemen- 
te sin intervenir en los combates. 
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Contodo, la protección 
y la potencia de fuego 
deben ser las adecua- 
das para permitir a las 
tripulaciones desarro- 
llar sus misiones con 
total seguridad. Los ve- 
hículos de reconoci- 
miento deben estar en 
condiciones de retirarse 
en caso de emboscadas y 
¡combates con formaciones li- 
geras. De hecho, la elección entre 
el empleo de orugas o ruedas de- 
pende del terreno sobre el que se 
utilicen preferentemente. En efecto, 
algunos de los más modernos me- 
dios de reconocimiento sobre rue- 
das, provistos con armas potentes, 
practicamente pueden incluirse en 
Una categoría de «carros sobre rue- 
das» debido a que en numerosos 
aspectos superan a muchos carros 
de combate de la Segunda Guerra 
Mundial 


POCCCOO, Cl, 
eccooco ca e 


Enla página ante- 
rior, el Fox, que 
vadea hasta 1 m 
de profundidad 
sin preparación. 
Arriba, variante 


Abajo, el OTO- 
Melara 6516 es un 
proyecto reali 
do en colabora- 
ción con Flat. 


gares inaccesibles a vohículos más 
voluminosos, sobre puentes ligeros 
y Carreteras estrechas, una carac: 
teristica que ha hecho posible que 
esta clase de medios sean usados 
en funciones auxillares en opera- 
ciones de seguridad interna. Pode- 
mos estar bastante seguros de que 
el vehículo de reconocimiento en 
contrará una acogida cada voz más 
favorable en todos los ejércitos en el 
transcurso de los próximos años. 
Sin pretender agotar el panorama 
actual de estos medios, describimos 
aquí algunos modelos especialmen- 
te representativos, para lo que co- 
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Satory de 1979. El primer comprador 
fue la Gendarmerie francesa. 


menzaremos por el británico Fox, 
concebido en 1965 por la oficina 
écnica del Ejército británico. Daim- 
ler construyó los primeros prototi- 
pos, pero la producción fue asigna- 
da al Real Arsenal de Leeds y se 
inició a partir de 1973, Está en dota- 
ción en el Ejército británico, pero 
aún no ha reemplazado totalmente 
al Daimler Ferret; se han firmado 


contratos de exportación con Irán, 
Kenia, Malawi, Nigeria y Arabia 
Saudí 

En su aspecto externo, el Fox pare- 
ce una versión algo mejorada del 
Ferret, con idéntica configuración 
pero con el casco en planchas de 
aluminio y una torre que garantiza 
protección contra el fuego de armas 
ligoras y la metralla de los proyecti- 
los de artilloría. El conductor se sien- 
ta delante, en posición central, y dis- 
pone de una sola escotilla con un 
periscopio de gran amplitud de 
campo que puede sustituirse por 
uno de visión nocturna. 

El compartimiento de la tripulación 
de este vehiculo aloja, en la torre, al 
joto y al tirador, el primero a la iz- 
quierda y el segundo a la derecha, 
ambos con su propia escotilla. El 


jefe utiliza un periscopio binocular 
giratorio y dioz pequeños epísco- 
pios situados en torno a la torre; el 
tirador utiliza un sistema de puntería 
periscópico y dos periscopios para 
la observación. Hay además otro sis- 
tema de puntería nocturna, por in- 
tensificación de imagen y doble es- 
cala de aumento, uno para la obser- 
vación general y el otro para la pun- 
teria del cañón. Elarma principal es 
el cañón Rardon de 30 mm, que 
puede disparar proyectiles Oerlikon 
6 de producción británica. Su dota- 
ción de munición consiste en dispa- 
ros deallo explosivo y perforantes, y 
las vainas son expulsadas de forma 
automática fuera de la torre. A la 
izquierda del cañón hay una amo 

tralladora coaxial de 7,62 mm. 

El motor se encuentra en el compar- 


Izquierda, el vet 
culo de explora 
ción y patrulla is- 
reelí RAMTA RAM 
Vet, que puede ar- 
marse con tres 
ametralladoras de 
7.52 mm, o bien 
dos de éstas y un 
lanzagranadas do 


timiento posterior y consiste en una 
versión militar del motor de automó- 
vil Jaguar de 4,2 litros. El empuje se 
transmite mediante fricción hidráu- 
lica a una caja de cambio epicicloi- 
dal de cinco velocidades a las cua- 
tro ruedas; all se encuentra la habi 
tual caja que permite utilizar las cinco 
marchas en los dos sentidos. A pesar 
de no ser un vehículo anfibio, ol Fox 
puede vadear cursos de agua de un 
metro de profundidad sin prepara- 
ción, gracias a un sistema de pane- 
les laterales en el casco que per- 
mite la flotación incluso en aguas 
más profundas. En estas circuns- 
tancias, el vehículo avanza y es 
orientado mediante las propias rue- 
das 

El Modelo 6616 es un proyecto de- 
sarrollado en colaboración entre Fiat 
y OTO Melara, la primera en lo refe- 
rente al casco y los componentes 
motrices, y la segunda para la lorre 
y el sistema de armas. El montaje 
final se realiza en la fábrica Fiat de 
Bolzano. 

El casco es de planchas de acero 
soldadas y ha sido diseñado para 
que presente un bajo ángulo de in- 
cidencia a los proyectiles de las 
armas ligeras. El conductor está si- 
tuado a la derecha del casco y dis- 
pone de cinco bloques de visión; 
sobre la torre puede instalarse un 
periscopio para la visión noctuma. 
El vehículo es completamente anfi- 
bio, y es impulsado en el agua por el 
movimiento de las ruedas. No nece- 
sita ninguna preparación si se ex- 
ceptúa la activación de las cuatro 
bombas de sentina que pueden ex- 
pulsar cualquier infiltración de agua. 
Entre los accesorios opcionales se 
incluye el sistema de protección 
NBQ, aire acondicionado, sistema 
contraincendios y un cabrestante 
frontal 

El vehiculo básico puede llevar una 
gama de torres y de sistemas de 
arma según el requerimiento del 
olíente; aún no se han precisado los 
detalles, pero se sabe que un vehí- 
culo de prueba ha montado una torre 


'OTO Melara con cañón Cockerill de 
90 mm 

RAMTA, firma asociada de la Israell 
Aircrall Industries, desarrollo el mo- 
delo RBY a comienzos de los años 
setenta a partir del análisis de las 
distintas operaciones realizadas por 
las fuerzas israelles en Oriente 
Medio. El resultado fue que un vehi- 
Culo de reconocimiento debía tener 
posibilidad de observación en todas 
direcciones y amplios sectores de 
tiro para le tripulación, un perfil bajo 
para evitar la detección y facilitar su 
ocultación, ser acrotransportable y 
ofrecerla máxima protección contra 
las minas. El vehículo entró en pro- 
ducción para el Ejército israell en 
1975 y desde entonces se ha expor- 
tado a Guatemala y otros dos países 
no especificados. 

El casco del RBY está formado por 
blindaje de 8 mm, con fondo de 
10 mm, inclinado para disminuir los 
electos de las explosiones de las 
minas contra vehículos. Las cuatro 
ruedas están montadas en los cua- 
tro ángulos del vehículo, de forma 
que la eventual explosión de una 
mina provoque daños sólo en la 
rueda y el eje, sin consecuencias 


Arriba, el EE-9 Cascavel, un excelente 
autoametralladora-cañón (con un arma 
de 90 mm) producido porla firma brasi- 
leña ENGESA (Engenheiros Especial 
zados). 


para el casco. El conductor se sien- 
ta delanto, a la izquierda, con el jefe 
asu derecha. Ambos tienen amplios 
espacios para la observación, que 
pueden cubrirse con paneles blln» 
dados con bloques de visión, En los 
costados se abren dos portezuelas, 
que también puodon cubrirse con 
paneles blindados dotados con blo- 
ques visuales, En el compartimiento 
de tropa caben seis hombres, dis- 
puestos en dos filas de tres orienta- 
das hacia las paredes; no dispone 
de portezuelas y deben entrar y salir 
del vehiculo por su parte superior. 


Abajo, un prototipo del vehiculo oruga 
francés LOHA VPX 5000, presentado 
en 1981 y que puede emplearse en mí- 
siones contracarro y de exploración. 


Vickers 


La casa Vickers es uno de los principales suministradores del Ejército 
británico, aunque ello no es óbice para que también trabaje para el sector 
de las exportaciones. Los dos carros de combate que presentamos en 
estas páginas constituyen un ejemplo de este tipo de producción y, en 
conjunto, son variantes simplificadas de los modelos producidos por la 
firma y por otros constructores para el mercado nacional. Con todo, se 
trata de realizaciones muy válidas, sobre todo el Valiant. 


El nombre Vickers está asociado a 
dos carros de combate de produc- 
ción británica destinados preferen- 
temente al mercado de la exporta- 
ción y que no han sido adoptados 
por el Ejército británico a pesar de 
que constituyen un notable+desa- 
rrollo de modelos ya en servicio en 
la Royal Army. El primero de estos 
dos carros de combate se proyecto 
a finales de los años cincuenta. Se 
pensaba que podía responder a los 
requerimientos de clientes extranje- 
ros para un carro moderno pero 
menos costoso que el Chiottain. Uti- 
lizaba muchos componentes de aste 
último, en tanto que el arma princi- 
pal consistía en el cañón de 105 mm 
que por aquel entonces se montaba 
en los Centurion. 

Vickers proyectó luego una versión 
«Mark Two» que, en relación al origi 
nal, sólo presentaba dos tubos inte- 
grados en la torre para misilos con- 
tracarro Swingfire. Pero al parecer 
nisiquiera se construyó un ejemplar 
de esta variante. El modelo «Mark 
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Three», diseñado en respuesta a pe- 
didos procedentes de Nigeria y 
Kenia, tiene la torre, el motor y el 
sistema de contro! de tiro completa- 
mente nuevos. El casco es de plan- 
chas soldadas y el conductor se 
sienta en el compartimiento frontal, 
a la derecha; puede utilizar una es- 
cotilla y un periscopio de visión pa- 
norámica que eventualmente puede 
reemplazarse por un dispositivo para 
la visión nocturna pasiva. A su iz- 
quierda se habilitó un depósito para 
25 proyectiles. La torre presenta blin- 
daje estratificado al que se ha aco- 
plado un elemento frontal en plan- 
cha de fundición para incrementar 
la protección. El jefe y el tirador se 
sientan en la parte derecha, y el car- 
gador, a la izquierda. El jefe se sirve 
de una escola con seis perisco- 
plos de observación y uno de punte- 


ría. El sistema de puntería es el Barr 
8 Stroud Laser, enlazado con el 
cañón y un colimador instalado en 
el interior de la cúpula del jefe. Los 
carros destinados a Kenia tienen en 
la cúpula un sistema de punteria 
diurno-nocturno «Condor» Pilking- 
ton directamente conectado con el 
cañón, de forma que el jefe puede 
apuntarlo y abrir fuego de modo in- 
dependiente. El arma principal es el 
cañón L7 británico de 105 mm, con 
la habitual ametralladora coaxial de 
7,62 mm. Asimismo se habilitó la es- 
cotilla del jefe para la eventual insta- 
lación de una ametralladora antiaé- 
rea de 7,62 mm provista con mando 
a distancia desde el interior de la 
torre. También se montó una ame- 
tralladora de 12,7 mm cargada con 
trazadoras y utilizada para la pun- 
torla. 

El motor Leyland instalado en la va- 
riante 1 fue reemplazado por un 
turbo-diesel 12V-71T General Mo- 
tors de 720 hp acoplado a un cam- 
bio automático con seis velocida- 
des hacia adelante y dos hacia atrás, 
que también pueden entrarse m 
nualmente en caso de emergencia. 
Toda la instalación motriz está mon- 
tada de forma que puede extraerse 
rápidamente para eventuales repa- 
raciones, La suspensión del carro 
de combate Vickers consiste en sels. 


Arriba, un carro de combate Vickers Mk 
3, uno de los proyectos más celebrados 
de la firma británica. Abajo, el Vickers 
Valiant, del que se desarrollaría el Vic- 
kers Mk 7, cuyo primer prototipo se 
terminó en 1985. 


ruedas amortiguadas por barras de 
torsión a cada lado; la rueda tracto- 
ra ostá en la parte posterior, y las 
orugas están fundidas en alcación 
de manganeso, 

Las características técnicas comu- 
nes a las tres versiones del Vickers 
son: peso, 38 toneladas; longitud del 
casco, 7,56 m; longitud total, 9,79 m; 
anchura, 3,17 m; altura, 2,47 m; luz 
sobre el suelo, 432 mm; veloci- 
dad máxima en carretera, 50 km/h; 


autonomia, 600 km; carga de mul 
ción, 44 disparos de 105 mm, 3.000 
cartuchos de 7,62 mm y 600 de 
12,7 mm; blindaje delantero del 
casco, 80 mm. 

Cuando el Ministerio de Delensa bri- 
tánico desarrolló el blindaje Chob- 
ham, pasó a Vickers los detalles tác- 
nicos debido a que esta empresa es 
una de las principales suministra- 
doras de carros para el Ejército. Por 
consiguiente, Vickers comenzó a 
proyectar su propia plancha estrati- 
ficada, ademés de un carro destina- 
do a utilizar esta nueva forma de 
protección. De esta forma surgió el 
Vickers Valiant, presentado por pri- 
mera vez en público en junio de 
1980. El Valiant ofrece algunas ca- 
racterísticas notebles, consecuen- 


cia directa del empleo del blindaje 
estratificado. Por ejemplo, el casco, 
de aluminio soldado, actúa simple- 
mente como esqueleto y en su inte- 
rior pueden instalarse los diversos 
Componentes, luego está revestido 
externamente por una protección en 
planchas estratificadas. De 
igual manera, latorretiene un 
armazón de acero soldado 
sobre el que se aplican las 
planchas estratificadas, 


ana rr) El conductor se sienta a la 


derecha en la parte frontal del 
casco y dispone de una escoti- 

lla con un periscopio para la con- 
ducción, reemplazable por otro 
para la visión nocturna; un compar- 
timiento a su izquierda puede con- 
tener 25 proyectiles para el cañón 


Latorre se montó en la parte central, 


con el jefe y el tirador a la derecha y 
ol cargador ala izquierda. Estos dos 
últimos están en una plataforma que 
gira con la torre. Alradedor de la 
portezuela del jete hay un circulo de 
seis periscopios de observación y 
un dispositivo de puntería glrosco- 
pico estabilizado que incorpora un 
lelémelro láser, Está conectado con 
el cañón de forma que el jefe pueda 
accionarlo de forma independiente. 
También se instaló un sistema que 
permite al jefe acoplar el sistema de 
puntería a cualquiera de los poris- 
copios con la simple presión de los 
Interruptores correspondientes a 
cada uno de estos últimos, Sobre el 
techo de la torre se colocó un dis- 
positivo de puntería 

PER, giroscópico esta- 

Lal) bilizado de ter- 
molmagon, cu- 

ya información 

aparece en pantallas 

de video en los puestos del jefe 

y el tirador, 
Este último utiliza un dispositivo de 
puntería láser montado coaxialmen- 
te al cañón, conectado con el siste- 
ma de control Centaur 1, al sistema 
del jete y al dispositivo de termoima- 
gen. El Centaur | recibe las informa- 
ciones de los tres sistemas mencio- 
nados, las transmite a un ordenador 
balístico, aplica las correcciones pro- 
vocedas por los factores meteoroló- 
gicos y de otro tipo, las rectificacio- 
nes correspondientes al movimiento 
del blanco y apunta el cañón de forma 
automática. El arma principal puede 
consistiren el cañón L7 de 105 mmo 
en el de 120 mm utilizado en el Chiet- 
taín y el Challenger, A la izquierda 
del cañón está la ametralladora coa- 
xdal, una Chaln Gun de 7,62 mm 
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Vietcong 


La palabra «Vietcong» se convirtió en poco tiempo casi en un sinónimo de 
guerrillero, pero la acción de los combatientes del «pijama negro» se 


reveló desde el inicio de la guerra vietnamita más 


lar a la de un ejército 


regular —aunque con una vocación para misiones rápidas y ajenas a todo 
esquema táctico convencional— que a la de una organización de volunta- 
rios irregulares dedicados al sabotaje. 


Más que guerrilleros en el sentido 
elásico del término, los Vietcong fue- 
ron un verdadero ejército clandesti- 
no que durante los primeros años 
de la guerra afrontó con éxito al Ejér- 
cito sudvietnamita (ARVN) en autén- 
ticas acciones militares. El único 
rasgo diferenciador de estas forma- 
ciones en relación a las regulares 
era su capacidad de «desaparecer» 
confundiéndose con la población 
civil. El primer núcleo de los Viet- 
cong estaba formado por personal 
relativamente bien adiestrado, sobre 
todo restos del Vietminh (el vence- 
dor de los franceses) que habían 
optado por el régimen de Hanol 
y soldados sudviotnamitas (unos 
30.000) que, tras los acuerdos de 
Ginebra de 1954, realizaron la misma 
opción, 

La llegada de las fuerzas norteame- 
ricanas, mejor equipadas, mejor 
adiestradas y tácticamente más ex- 
pertas, creó ciertas dificultades, 
pero, como ya habla experimentado 
Giap en 1950, todo era cuestión de 
tiempo. En este momento, en lugar 
de proseguir los ataques en fuerza, 
como había ocurrido contra 
el ARVN, los guerrilleros se 
retiraron y adoptaron de 
nuevo los viejos méto- 
dos de incursiones 
de pequeños gru- 
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pos, demolición de puentes, ataques 
con dinamita y otras acciones tradi- 
cionales. Ello permitía evaluar la res- 
puesta de los norteamericanos, pro- 
bar sustácticas y descubrir sus téc- 
nicas. Hecho esto, los grandes 
grupos reemprendieron sus activi- 
dades y comenzaron a atacar las 
bases, a tender emboscadas y, por 
último, lucharon en campo abierto. 

Las operaciones de guerrilla varia- 
ban desde los simples ataques des- 
tructivos realizados por individuos o 
pequeños equipos poniendo en 
práctica toda la gama de acciones 
ofensivas, hasta verdaderas opera- 
ciones militares, como las que hu- 
biera realizado un ejército regular. 
En el nivel más bajo, los simples 
guerrilleros que vivian en una aldea 
mantenían la presión de forma cons- 
tante sobre los norteamericanos o 
las fuerzas del ARVN de los alrede- 
dores, colocando trampas mortales 
o efectuando operaciones de hosti- 
gamiento. Algunas de estas tram- 


pas no requerían grandes medios 
tecnológicos; artilugios simples pero 
letales, como zanjas o cepos, po- 
dian fabricarse con materiales natu- 
rales proporcionados por la jungla, y 
la única dificultad consistía en ca- 
muflar la trampa de forma que la 
victima cayera en ella, El sistema 
más simple era el de las estacas 
punjl, que incluso as prestaba a in- 
numerables variantos. En su forma 
más arcaica (se había utilizado du- 
rante siglos para la captura de ani- 
males) consistía en un tallo de 
bambú puntiagudo y endurecido al 
fuego, luego se excavaba una fosa 
más o menos profunda según el ob- 
jetivo (podía ser bastante honda para 
que cayera un hombre o bien poco 
profunda para que sólo se hundiera 
el pie). Sobre el fondo de la fosa se 
disponían diversos tallos con la 
punta hacia arriba; luego se cubría 
la fosa con líanas, hojas y follaje 
hasta hacerla invisible, 

Silos Vielcong disponian de explo- 
sivos, su inventiva no tenía limites. 
En este sentido, trampas de todo 
género, preferentemente hachas de 
granadas, convirtieron los senderos 
eincluso los cursos de agua en algo 
muy peligroso para los hombres del 
ARVN y de las fuerzas norteameri- 
canas. 

Los primeros guerrilleros tuvieron 
que afrontar el problema de hacerse 
con armas de fuego con las que 
combatir. 


pr 


Es 


Tanto los Vietminh como los Vlet- 
Cong fabricaron armas con procedi- 
mientos rudimentarios, producien- 
do una serle de artilugios quo iban 
desde una especie de cañón cons: 
truido con cañerias, pistolas que dis- 
paraban una Sola bala, hasta copias 
relativamente complejas de armas 
occidentales. 

Las armas capluradas se usaban 
hasta que se agotaban las municio- 
nes o hasta que dejaban de funcio 
nar, Cuando un arma se hacia inser- 
vible, se llevaba al taller de la aldea, 
donde era transformada para pro- 
longar su empleo. El mayor desa- 
rrollo de estas armas rudimentarias 
se produjo en la inmediata posgue- 
rra hasta 1963, cuando comenza- 
ron a llegar a la zona los fusiles Ka- 
lashnikov de producción soviética y 
china; en 1967 las armas de fabri- 
cación local prácticamente hablan 
desaparecido y el arma en dotación 
de los guerrilleros ya era el AK-47 
Cuando tenían a su disposición 
armas de fuego, los guerrilleros es- 


Arriba, ametralladoras antiaereas pesadas, de fabricación soviética o china, caj 
turadas al Vietcong. Abajo, un infante de Marina norteamericano muestra una bola 
de barro endurecida y erizada de pinchos, una de las trampas preferidas del 
Vietcong. En la página anterior, dos guerrilleros mimetizan con ramas y hojas el 
agujero para una trampa con estacas punjl, cañas de bambú afiladas y untadas con 
excrementos. 
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EL UNIFORME DE LOS VIETCONG 


Pobremente vestidos, como lagran 
mayoría de la población rural viet- 
naralta, los Vietcong adecuaron in- 
cluso sus uniformos a la estrategia 


Los Vietcong carecían de un uní: 
forme clasificable como «regular» 
según los cánones militares, Te- 
únían una única prenda, el típico 
pijama negro de los campesinos 
indochinos, con los que se mez- 
claban y confundían, haciendo 
más difícil suidentificación, sobre 
todo cuando llevaban, como el 
guerrillero de la ilustración, un 
sombrero de paja. La alternativa 
a éste era un casco rígido de 
forma muy parecida al salacot co- 
lonial, de plástico o cartón pren- 
sado, que fue utilizado masiva- 
mente por los soldados nordvist- 
namitas y era, aparte de su supe: 
rior entrenamiento en combate, 
uno de sus principales rasgos dis- 
tíntivos 

Los Vietcong calzaban las difun- 
didas «sandalias Ho Chi Minh», 
hechas de neumáticos de camio- 
nes, o andaban descalzos, y lle- 
vaban a la espalda un macuto o 


—típica de todos los guerrilleros en 
cualquier parte dol mundo— do do- 
saparecer entre la población civil 
después de sus acciones. Sólo los 


correajes y poco más distinguían a 
combatientos do paísanos, y os 
táctica confandía en gran mano, 
alos soldados estadounidense: 


5. fria de 
2 Coriucharas. — prmeros 
3 Bolas mlso. duelos 
A Soles 8: Cartimolora 


da tocan | 


dog 
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taban listos para pasar de las accio- 
nes individuales a las de grupo, y la 
tactica más utilizada era la embos- 
cada. Una emboscada bien realiza- 
da es una operación precisa que 
requiere planificación y disciplina. 
Lo que nunca debe hacerse es que 
todos se levanten y disparen en 
todas direcciones, hecho que suce- 
dio hasta que los Vietcong adquirie- 
ron lanecesaria experiencia. En cier- 
to sentido, las emboscadas sirvle- 
ron de lección a los supervivientes 
y, por tanto, los Vietcong mejoraron 
gradualmente sus propias técnicas 
hasta convertirse en una amenaza 
para las fuerzas gubernativas. Sin 
embargo, nunca alcanzaron un nivel 
suficionte de disciplina y, con fre- 
cuoncia, fueron menos eficaces de 
lo que hubiera podido esperarse 
Por otro lado, también el enemigo 
aprendio y pronto las tropas nortea- 
mericanas y sudvieinamitas desa- 
rrollaron técnicas eficaces de con- 
traemboscada, Por ejemplo, las co- 
lumnas blindadas desarrollaron la 
llamada maniobra de espiga, que 
consistia en disponer los vehiculos 
en sentido diagonal a lo largo de la 
carrotora al primer disparo de fusil y 
abrir fuego de forma inmediata con 


una mochila de tela, a veces con 
raciones de arroz suficientes para 
casi un mes. El Vietcong del di- 
bujo lleva un cinturón con una gra- 
nada de mano, una cartuchera y 
un macuto, 

Este guerrillero está apuntando 
su lanzagranadas contracarro 
RPG-1, de fabricación soviética, 
que dispara un proyectil autopro- 
pulsado de 2,8 kg de peso y 
capaz de perforar 32 cm de blin- 
daje a una distancia próxima al 
millar de metros, 

En comparación con el resto de 
su equipo, esta arma —cficaz poro 
muy simple— parece casi futuris- 
ta. Pese a sus medios limitados, 
el Vietcongllevó a cabo una tarea 
de hostigamiento muy notable de 
las actividades de las fuerzas nor- 
teamericanas, más de lo que nin- 
gún sistema de armas avanzado 
hubiese podido garantizar. 


las ametralladoras hacía la jungla. 
Otra técnica, algo cara pero prove- 
chosa, era la de enviar un vehiculo 
blindado por delante para que reco- 
rriese la carretera donde se sospe- 
chaba que se estaba preparando 
una emboscada y que disparaba sus 
ametralladoras contra cualquier 
lugar sospechoso. 

Al término de una acción, indepen- 
diontemente del resultado, los Viet- 
cong desaparecian en la jungla (a 
'menos que fueran interceptados por 
la infantería heliportada desplegada 
tras ellos: una táctica contraembos- 


Arriba, guerrilleros del Vietcong foto- 
grafiados en 1972 en la provincia de 
'Quang Tri. En la página anterior, grana- 
das de mano chinas y subfusiles fran 
ceses MAT-49 descubiertos en 1962 en 
un escondite del Vietcong en la Jungla, 


cada puesta en práctica con fre- 
cuencia) para luego mezclarse con 
la población local. Más que cual- 
quier otra dificultad, esta táctica era 
la que más frustraba a los soldados 
norteamericanos. 
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ida, escenario de una larga lucha por la independencia, 
fue el teatro de la guerra local más larga, desde los años cincuenta hasta 
hoy. Bautizada en Estados Unidos como «la guerra sucia», supuso la 
primera derrota de las fuerzas norteamericanas. En efecto, de nada sirvió 
la superioridad tecnológica y de medios de las Fuerzas Armadas nortea- 
mericanas contra la determinación del Ejército nordvietnamita y de los 
Vietcong. 


La historia de la guerra de Vietnam 
es en gran medida la historia de la 
participación de EE.UU. en este con- 
flicto entre el Estado del Norte, regi 

do por una democracia popular en- 
cabezada por Ho Chi Min, el líder de 
la victoriosa guerra contra la Unión 
Francesa, y la República del Sur, un 
régimen en muchos aspectos im- 
presentable desde un punto de vista 
político, cuya defensa provocó no 


pocos quebraderos de cabeza a la 
Administración norteamericana. 

No por casualidad intentó por todos 
los medios favorecer una política de 
reformas en el país aliado, llegando 
incluso a apoyar, si no promover, la 
destitución del dictador Diem y su 
sustitución por el general Khan, al 
que sucedió Van Thieu. Esta inter- 


vención se inició a comienzos de los 
años sesenta con la creación del 


MACV (Mando Militar de Ayuda a 
Vietnam) asignado a las famosas 
Fuerzas Especiales (los Boinas Ver- 
des). Sín embargo la verdadera gue- 
rra del Ejército regular de EE.UU. en 
Vietnam comenzó en 1965, tras una 
serie de acciones aéreas limitadas 
le represalia a raíz de la llamada 
«Resolución de Tonkin», así deno- 
minada porque establecía la legil 
midad de las acciones norteameri- 


Fotografía principal, un helicóptero 
CH-47 Chinook aterriza en lo alto de 
una cota para abastecer de munición y 
víveres a una posición estadounidense. 
De 15,54 m de longitud y 5,67 m de 
altura, tiene dos rotores de 18,29 m 
de diámetro y una velocidad máxima 


canas contra Vietnam del Norte tras 
Un supuesto ataque de la Armada 
de Hanoi contra algunas unidades 
norteamericanas efectuado en el 
golfo de Tonkín en 1964, 

El 7 de febrero de 1965, inmediata- 
mente después de la «tregua del Te» 
(un alto el fuego con el que los viet- 
namilas celebraron el año nuevo 
vietnamita, desde el 1 al 6 de febre- 
ro), el aerodromo y la base nortea- 
mericana de Camp Holloway, cerca 
de Plelku, fueron atacados por los 
Vietcong: se contabilizaron nueve 
muertos y más de cien heridos. La 
provocación, agravada por el hecho 
de que el líder soviético Alexei Ko- 
sygín se encontraba de visita en 
Hanol, finalmente era tan grave como 
deseaba Johnson. 

Ese mismo día, 49 cazabombarde- 
ros norteamericanos atacaron un 
cuartel enemigo en Dong Hol, algo 
más arriba de la Zona Desmilitariza- 
da; un blanco baslante alejado de 
Hanoi para no constituir una ame- 
naza para Kosygin. El 10 de febre- 
ro, los Vietcong destruyeron un al- 
bergue en Qui Nhon donde se aloja- 
ban militares norteamericanos: las 
bajas fueron 23. Johnson aprobó de 
forma inmediata una segunda serie 
de represalias, y dos días después 
anunció su decisión de iniciar la 
«Operación Rolling Thunder», un 
programa de «acciones aéreas cali- 
bradas y limitadas» dirigidas contra 
Objetivos militares situados en Viet- 
nam del Norte. El día 24 de ese 
mismo mes se admitió por primera 
vez de forma oficial que soldados 
norteamericanos combatian en mi- 
mes aéreas contra los guerrille- 
ros del Vietcong 
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Tres los incidentes de Pleiku y de 
Qui Nhon, el genera! Westmoreland 
(comandante en jefe de las fuerzas 
norteamericanas en. Vietnam duran- 
te gran parte del conflicto) conside- 
ró que no se podía confiar exclusi- 
vamente en el ARVN para defender 
con garantías los aeródromos nor- 
teamericanos. 

Según unas estimaciones fiables, re- 
sultaba que batallones enemigos, 
con un total de 6.000 hombres, se 
encontraban a una distancia pell- 


Izquierda, una vivida imagen que docu- 
menta el drama del pueblo vietnamita a 
raíz de la división del país en julio de 
1954. Esa escisión artificiosa, a través 
del Paralelo 17 yla que después sería la 
Zona Desmilitarizada, no soluciono nada 
y, de hecho, sería el detonante del con- 
flicto más largo y cruento desde el fin 
de la Segunda Guerra Mundial. En el 
norte se estableció un régimen soci 
lista, que ayudó con todas sus fuerzas a 
los independentistas de Vietnam del Sur 
a reunificar el país. 


Abajo, acompañados de un carro de 
combate M-24 Chaffee, unos soldados 
franceses avanzan cautelosamente 
hacia posiciones del Vietminh (el pre- 
¡cursor del Vietcong) en las inmediacio- 
nes de la base de Dien Bien Phu. Los 
norteamericanos no supieron sacar l 
conclusiones adecuadas del conflicto 
de Indochina y creyeron que podrian 
hacerse con la situación gracias a que 
poseían unos medios muy superiores 
los que dispusieron los franceses en su 
momento. Pero la determinación viot- 
namita, forjada en los días de la ocupa- 
ción japonesa, parecía no tener límitos. 


grosa de la importante base aérea 
de Da Nang, defendida por un con- 
ingente de soldados sudvietnami- 
tas insuficientemente adiestrados, 
por lo que se decidió cl envio de 
tropas norteamericanas, De esta 
forma, el 8 de marzo de 1965 de- 
sembarcó en Da Nana, en completo 
orden de combate, la 9.* Brigada del 
ÚSMO, al mando del general Frade- 
rick Karch. Tres meses después lle- 
garon tropas australianas; en efec- 
10, Australia, uno de los países miem- 
bros de la SEATO (la Organización 
del Tratado del Asia Sudoriental), de- 
cidió, junto con Nueva Zelanda, ayu- 
dara Estados Unidos en el conflicto 
Atínales de junio, los soldados nor- 
teamericanos, sudvieinamitas y aus- 
trallanos comenzaron a operar en 
estrecha colaboración, dando lugar 
alas que se definieron como «mi 
nes busca y destruye». Estas misio- 
nos tonían como objetivo la «pacifi- 
cación» de áreas preestablecidas, o 
bien la erradicación de los guerrille- 
ros del Vietcong de la campiña de 
los alrededores de las cludades, 
donde el enemigo era especialmen- 
te fuerte, En julio de 1965 llegaron a 
Vietnam la 1.* División de Infantería 
y la_101.* División Aerotransporta- 
da. Estados Unidos pasaba, asi, de 
la política de intervención parcial a 
una de implicación total que ¡ba a 
involucrare directamente en las ope- 
raciones bélicas 

Según los planes, la querra aérea 


debía proseguir en una «escalada» 
siempre creciente. Su objetivo, para 
el mando militar norteamericano, 
debía ser el de obstaculizar el movi- 
miento de tropas y armas a lo largo 
dela ruta Ho Chi Minh, lo que permi- 
tiria a las tropas lerresires concen- 
trarse por entero en la lucha contra 
los guerrilleros. Las divisiones te- 

rresires se distribuyeron en bases 
costeras fortificadas, como Phu Bai, 
Da Nang, Chu Lal, Qui Nhon y Cam 
Ranh, El hecho de que estas bases 
se encontraran en la costa obstacu- 
lizaba el riesgo de cerco por el ene- 
migo y agilizaba el reabastecimien- 
to. Bases menores, capaces de alo- 


Arriba, prófugos nordvietnamitas haci 
nados en el interior de un edificio en 
Saigón. El conflicto de Vietnam fue una 
guerra civil con una injerencia extran- 
[era desmesurado. Se emprendieron 
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jar un batallón o una compañía, se 
dispusieron a intervalos en torno a 
las bases más grandes para garan- 
tizar una mayor seguridad a estas 
últimas y, en general, una defensa 
más capilar. 

En Vietnam, la Infanteria empleaba 
dos tácticas de ofensiva fundamen- 
tales: reconocimientos en fuerza y 
las «busca y destruye». Para elreco- 
nocimiento normalmente se utiliza- 
ban uno o más balallones nortea- 
mericanos y sudvietnamitas, cuyo 
principal objetivo era barrer zonas 
donde el enemigo era especialmen- 
te activo. Los batallones debían ata- 
car y aniquilar a los Vietcong en el 
curso de los combates hasta limpiar 
toda el área. 

A diferencia de las operaciones de 
reconocimiento, las misiones «busca 
y destruye» no estaban coordina- 
das, ni tenían objetivos a largo plazo. 
En general, eran efectuadas por uni 
dades que variaban desde el pelo- 
tón a la compañía y porseguían ol 
único objetivo de garantizar la segu- 
ridad de una determinada zona. El 
noventa por ciento de estas misio- 
nes se resolvian sín éxito porque 
muy raramente una unidad conse- 
guía entablar un verdadero combate 
con el enemigo. Desde el punto de 
vista láctico, el mando militar nor- 
teamericano atribuía una discrota 
importancia a las bases de apoyo 
que, además de constituir la prime- 
ra línoa de defensa para las grandes 
bases forilicadas, eran centros ope- 
rativos capaces de actuar de forma 
Independiente y de efectuar acclo- 
nes de interferencia. Algunas se en- 
contraban cerca de las vías de co- 


municaciones a lo largo de las que 
transitaban las tropas y los suminis- 
tros enemigos y precisamente te- 
nían el objetivo de limitar este tránsi 
to. Otras, aquellas de las que partían 
las misiones «busca y destruye», se 
encontraban cerca de las zonas 
donde se sabia se concentraban los 
Vietcong; de este modo, allí donde 
se entablaran los combates, los sol- 
dados componentes dela misión po- 
drían contar con el apoyo de la arti- 
llería y con la pronta llegada de los 
refuerzos. 

La estrategia elaborada por McNa- 
mara también preveía el empleo de 
numerosas tecnologías disponibles 
en Estados Unidos, sobre todo en el 
sector del radar, sensores y siste- 
mas para la adquisición de informa- 
clones. 

La aviación era otro elemento esen- 
cial en la estrategia diseñada por 
McNamara. Mediante los bombar- 
deos masivos, el mando militar en 
Vietnam so proponía interrumpir y 
destruír las líneas de suministros 
enemigas y las vías de comunica- 
ciones por las que se inftraban los 
Vietcong. Sobre todo se pretendía 
inutilizar la ruta Ho Chi Minh con 
alaques continuos. Sín embargo, 
aunque la ruta era bombardeada 
noche y dia, el paso de soldados y 
material bélico sólo fue obstaculiza- 
do, nunca bloqueado. Cuando la 
ruta, con una anchura aproximada 
de tres metros, estuvo tan dovasta- 
da que parecia la superficie de la 
Luna, los nordvietnamitas y los Viet- 
Cong se limitaron a emplear excava- 
doras y palas para nivelar el terreno. 
Los bombardeos se concentraron 


Arriba, un asesor mili 
'no marcha con una patrulla de solda- 
dos sudvietnamitas, Esta cooperación 
inicial entre dos gobiernos aliados no 
dio los resultados apetecidos y, ante 
el cariz que tomaban las cosas, desem- 
bocó en una implicación total de las 
fuerzas estadounidenses. Derecha, 
un grupo de campesinos se dirige ha- 
cia un helicóptero norteamericano que 
lo evacuará de una zona de guerra. La 
población rural sudvietnamita debió pa- 
decer, además de los horrores de la 
guerra, las vejaciones de los funciona- 
ríos del corrupto gobierno de Saigón, 
sobre todo durante el mandato del dic- 
tador Ngo Dinh Diem. 


Izquierda, armado. con una carabina M-1 
de fabricación norteamericana, un mili 
ciano sudvietnamita protege a un grupo 
de campesinos en uno de los innume- 
rables arrozales del Sudeste Asiático. 
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Izquierda, otra dramática imagen de las 
vicisitudes de la población vietnamita 
después de la división del país en 1954. 
El éxodo de civiles ha sido constante 
desde ese momento y todavía dura en 
la actualidad en algunas partes del Su- 
deste Asiático. Los diversos intentos 
de reforma social y política no sirvieron 
de nada. 


sobre cuatro zonas principales dela 
ruta: la garganta de Ban, el paso de 
Ban Karal, el paso de Mu Gia y el 
paso de Ne Pa, que fueron atacados 
casi diariamente; en 1988 se em- 
plearon B-52 para bombardear el 
paso de Mu Gia. Pero estas opera- 
ciones no dieron ningún resultado, 
El otro objetivo primario de los ata- 
ques aéreos era Vietnam del Norto 
Las incursiones tenían el objetivo de 
destruir la voluntad del pueblo nord- 
vietnamita para continuar la guerra, 
por lo que se atacaban tanto blan- 
cos militares como civiles. 

El gobierno de Hanoi sólo podía res- 
ponder a la ofensiva de Estados Uni- 
dos de una forma: empleándose a 
suveza la guerra en gran escala, Do 
esta forma el Ejército de Hanoi so 
unió a los guerrilleros en Vietnam 
del Sur. A partir de la llegada de los 
primeros soldados norteamericanos, 
los nordvletnamitas comenzaron a 
asumir un papel abiertamente activo 
en el confiicto. En noviembre de 1965 
se entabló la primera batalla verda- 
dera entre las tropas norteamerica- 
nas y nordvietnamitas, a 8 km de la 
frontera con Camboya, Como suce- 
dería a lo largo de toda la guerra, 
tanto Estados Unidos como Vietnam 
del Norte se proclamaron vencedo- 
res y anunciaron graves pérdidas 
del enemigo, En esla ocasión, el ge- 
neral Westmoreland declaró que, 
puesto que el número de los solda- 
dos norteamericanos aumentaria 
progresivamente, Estados Unidos se 
dedicaría de modo especial a com- 
batir contra el Ejército nordvieina- 
mita, mientras que el ARVN asumiria 
la misión de delender ala población 
delos Vietcong. En octubre de 1986 
estaban presentes en Vielnam del 
Sur tres divisiones de infantería 
nordvietnamita, 67.000, soldados 
Vietcong y más de 200.000 solda- 
dos territoriales y de apoyo. 


Izquierda, unos artlleros del Ejército 
norteamericano acaban de desembar- 
carunobús de 105 mm de un helicópte- 
ro de transporte pesado CH-47 Chinook. 
La intervención de la artilleria fue deter- 
'minante en la resolución favorable de 
'muchos combates en los que las fuer- 
zas estadounidenses y sudvietnamilas 
llevaban la peor parto. 


Durante todo 1966 y 1967 los nor- 
teamericanos y sus adversarios se 
vieron envueltos en una guerra de 
desgaste en la que no había frentes 
bien definidos. Afínales de 1967 nin- 
guna de las partes en guerra podía 
declararse en posición ventajosa, 
mientras que la lista de las víctimas 
experimentaba una creciente pro- 
gresión, La siluación parecía madu- 
ra para una batalla importante, El 
general Giap, que aún era el estrate- 
ga delos nordvietnamitas, pensó que 
la situación era propicia para una 
victoria como la obtenida en Dien 
Bien Phu sobre los franceses. 

De este modo se emprendió la gran 
ofensiva del Tel a comienzos de 
1968, Esta ofensiva, que llevó a los 
soldados nordvietnamitas y del Viet- 
cong a combatir en las principales 
oludados de Vietnam del Sur, fue 
precedida por un ataque a la base 
de Khe Sanh; ataque que en buena 
parte fue una maniobra de diversión 
pero que se prolongó durante 77 
días y supuso un esfuerzo a fondo 
para las fuerzas norteamericanas. 
En octubre do 1967 el goneral Giap 
anuncio a sus soldados que pron- 
to conseguirian una gran victoria. 
Según los planes de Giap, las uni- 
dades menores deberian aumentar 
sus acciones ofensivas contra todas 
las regiones de Vietnam del Sur; de 
este modo los norteamericanos y los 
sudvictnamitas tendrian que disper- 
sarse al máximo y se reduciría sen- 
siblemente su capacidad de recha- 
zar un ataque. 

Aunque era posible imaginar que 
nordvietnamitas y Vietcong preten- 
dieran recrear otro Dien Bien Phu, 
resultaba difícil intuir que el primer 
ataque, el desoncadenado contra la 
base de Khe Sanh, fuese una ma- 
niobra de diversión. La base de Khe 
Sanh, ocupada por los Infantes de 
Marina norteamericanos, se encon- 
traba en la provincia de Quang Tr, a 
pocos kilómetros de la frontera con 
Laos. Su Importancia residía en el 
hecho de que desde alli podía con- 
frolarse la ruta Ho Chi Minh, cerca 
dela frontera por otra parte, barrién- 
dola con la artillería. 

Giap evaluó atentamente cada deta- 
lle, salvo uno: no tuvo bastante en 
cuenta el hecho de que los nortea- 
mericanos podían reabastecerse por 
alre. Es cierto que pensaba impedir 
las operaciones logísticas empla- 
zando laartilería antiaérea sobre las 
colinas, pero no comprendió que los 
métodos de abastecimiento aéreo 
habían progresado bastante desde 
la epoca de Dien Bien Phu, Por este 
motivo, la batalla de Khe Sanh no se 
tradujo, al final, en la gran victoria 


que él había esperado conseguir. 
El asedio comenzó poco antes del 
amanecer del 21 de enero de 1968, 
seis dias después de finalizar el 
bombardeo de Haiphong, el princi- 
pal puerto de Vietnam del Norte, y 
tres después del bombardeo de 
Hanoi 

El 23 de enero los nordvietnamitas 
comenzaron a realizar un movimien- 
to de tenaza en torno a Khe Sanh, el 
contraespionaje calculaba que en 
tomo a la base se concentraron unos 
18.000 soldados del Ejército regu- 
lar, Las tropas de Vietnam del Norte 
avanzaron hasta un kilómetro de la 
pista do aterrizaje y, una vez con- 
quistada una posición estratégica, 
la emplearon tanto para abrir fuego 
contra el campo de aviación como 
base para el asalto final. 

El 26 de enero lodos los aviones 
norteamericanos disponibles vola- 


Arriba, unos soldados norteamericanos 
evacuan de forma improvisada a un 
compañero herido durante los comba» 
tes por el control de la antigua capital 
imperial, Hué, Las Fuerzas Armadas nor» 
teamericanas padecieron unos 50.000 
muertos durante la guerra de Vietnam: 
de no haber sido por unos servicios de 
evacuación de bajas realmente muy rá- 
pidos y eficaces, la cifra de muerta: 
hubiese sido muy superlor. 


Abajo, unos infantes de Marina nortea- 
mericanos abren fuego contra el Viet 
'cong con su ametralladora MO, apodi 
de «la cerda» por su incomodidad de 
transporte. El conflicto vietnamita puso 
de relieve serias deficiencias en el mi 
terial que empleaban las Fuerzas Armas 
das de EE.UU. 
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ron hacia Khe Sanh para socorrer a 
los asediados; sólo durante ese día 
se electuaron más de 450 misiones 
de este tipo. Pero los nordvietnami- 
tas hablan mejorado las defensas 
antiaéreas y muchos aparatos, tam- 
bién a causa de la niebla, no llega- 
ron a su meta, Sin embargo, los bom- 
bardeos aéreos contra las que se 
consideraban posiciones enemigas 
aumentaron de forma notable. Por 
otro lado, para ayudar a las fuorzas 
quo dofondían Khe Sanh, la aviación 
llevo ala base los Rangers del ARVN 
En la provincia de Quang Tri, otras 
tropas emprendieron latarea de rea- 
brir la carretera número 9, que una 
vez practicable permitiria llevar su- 
ministros y refuerzos a Khe Sanh. La 
carretera podía convertirse en un 
factor muy importante desde el punto 
de vista estratégico si el tiempo em- 
peoraba y las misiones aéreas tu- 
vieran que reducirse drásticamente. 
Entre tanto, las tropas nordvietna- 
mitas concentradas en torno a la 
base delos infantes de Marina cada 
vez eran más numerosas: se calcula 
que más de 50.000 soldados regu- 
lares participaron en el asedio de 
Khe Sanh, aislando las otras bases 
de apoyo de la zona septentrional 
de la provincia de Quang Tri. 

La atención general se concentraba 
en el asedio. En Vietnam del Sur, 
muchos creían que la de Khe Sanh 
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seria la batalla que decidiría el éxito 
de la guerra y que el enemigo lo 
arriesgaba todo con la esperanza 
do derrotar a los norteamericanos. 
Sin embargo, Westmoreland no es- 
taba convencido de que este fuera 
el único frente. Lo que Westmore- 
land no podía saber era dónde se 
organizarian estos ataques y con 
qué violencia se desencadenarian 
Lo que Westmoreland temía se veri- 
ficó puntualmento. En la mañana del 
30 de enero de 1968, los nordviet- 
namitas y Vietcong comenzaron la 
ofensiva del Tet, atacaron las cluda- 
des más grandes y las poblaciones 
más importantes de Vietnam del Sur, 
desde Dong Ha, en la zona septen- 
trional, al delta del Mekong y Ca Mau. 
La ofensiva se concentraba sobre 
dos objetivos principales: la capital, 
Saigon, y Hué, antigua capital del 
imperio de Anam. Lo que más sor- 
prendió a los norteamericanos fue 
la perfecta organización de los ata- 
ques 

En Saigón el ataque se inició a las 
tres de la mañana y fue realizado 
por unos 5.000 soldados que se ha- 
bían infiltrado en la ciudad durante 
las semanas anteriores. Para con- 
seguir penetrar en la capital se ha- 
bian disfrazado de campesinos y fin- 
gido festejar el Tet con los amigos y 
parientes. Una vez dentro de Sai- 
gón, los soldados se reagruparon 


empalizadas de un poblado. 
rras Altas Centrales de Vietnam, fortl- 
ficado para defenderse de los quer 


lleros. Las Fuerzas Especiales norto- 
americanas intentaron, con fortunas 
diversas, canalizar contra el Vietcong la 
animadversión que las tribus de li 
montañas sentian contra los vietnami- 
tas en general. Se formaron unidades 


pero el resultado 
cluir la guerra, las tribus qué 
colaborado se vieron abc 
huida del país o a ur 
mayor de la que 
carse en la guerra, 


marginación aún 
jan antos de impli- 


Derecha, un soldado del 38.9 Batallón 
de Rangers del Ejército sudvietnamita 
avanza cautelosamente entre los cas- 
cotes, restos y cadáveres de una calle 
de Cholón —un suburbio de Saigón— 
durante la ofensiva del Ejército nord- 
vietnamita y el Vietcong en enero de 
1968. Los comunistas habrían de espe- 
rar todavía hasta 1973 para poder ha- 
'cerse con el control de todo el pais. 


, 


Izquierda, unos camiones norvietnar 
tas transitan por un trecho de la martir 
zada Ruta Mo Chi Minh, la principal vía 
de suministro de la guerrilla sudvietna- 
mita y las tropas del Norte. La Fuerza 
Aérea y la Armada norteamericanas 
bombardearon la Ruta día y noche, pero 
ho consiguieron cerrarla. 


Abajo, una unidad de infantería ha echa- 
dopieatierra de sua transportes M-113 
y avanza durante una operación de 


queda y destrucción» contra la guerri- 
lla. Fotografía inserta, soldados del Pat- 
het Lao atacan una posición tallandesa 
en la frontera con Laos. 


en áreas preestablecidas para for- 
mar las unidades y armarse. Más de 
700 hombres atacaron el campo de 
aviación de Tan Son Nhut y la adya- 
cente base del MACV para destruir 
el mando de la 7. Fuerza Aérea, La 
sorpresa fue tan completa que los 
700 hombres consiguieron penetrar 
en el interior del campo sin que se 
diera la alarma. De hecho, los nord- 
vietnamitas y Vietcong llegaron a 
menos de 1.000 m de su objetivo 
antes de encontrar resistencia. El 
combate fue sangriento y las bajas 
norteamericanas, muy numerosas, 
Los campamentos estaban defendi- 
dos por tropas auxiliares casi en su 
totalidad, o bien por hombres acos- 

tumbrados a disparar sólo en los 
polígonos de tiro. La batalla fue tan 
encarnizada, sobre todo en el cam- 
pamento del MACV, que el general 


Westmoreland se vio obligado a re- 
tirarse auna casamata y a ordenar a 
su estado mayor que tomara las 
armas y se uniera a los defensores. 
Una unidad «suicida» nordvieinami- 
ta atacó el Palacio de la Indepen- 
dencia, mientras otras unidades 
asaltaron el cuartel de la Policía, las 
estaciones de radio, los alojamien- 
tos militares y cualquier oficina rela- 
cionada, aunque minimamente, con 
los gobiernos norteamericano y sud- 
vietnamita. Soldados nordvietnami- 
tas vestidos de soldados del ARVN 
se infiltraron hasta en el cuartel ge- 
neral del Estado Mayor sudvietna- 
mita. 

Otro objetivo de la ofensiva fue la 
Embajada norteamericana, donde 19 
comandos asaltaron el puesto de 
guardia, compuesto por cinco agen- 
tes de la Policia. La batalla de la 


Embajada duró cinco horas. El per- 
sonal fue salvado gracias al valor de 
los infantes de Marina que defen- 
dian el palacio desde el interior y 
que consiguieron detener a los co- 
mandos hasta el momento en que 
llegaron en su ayuda dos pelotones 
de la 101. División Aerotransporta- 
da. En la tarde del 30 de enero, el 
presidente Nguyen Van Thieu pro- 
clamó la ley marcial en Saigon. Para 
entonces, la confusión habia dege- 
nerado en el caos total y el pánico 
favoreció atrocidades de todo tipo, 
El1 de febrero Saigón era un campo 
de batalla en llamas. Nordvietnami- 
tas y Vietoong estaban diseminados 
por toda la ciudad, y los norteameri- 
canos y el ARVN registraban casa 
por casa para expulsar al enemigo. 
Los aviones de la USAF sobrevola- 
banla capital bombardeando zonas 
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que se decia eran plazas fuertes de 
los Vietcong. El mando de Saigón 
pronto se dio cuenta que los nord- 
vietnamitas se habian concentrado 
sobre todo en el suburbio chino de 
Cholón. Sin embargo, en la tarde del 
5 de febrero la situación parecía es- 
tabilizada. La actividad del enemigo 
se limitaba a Cholón y los oficiales 
norteamericanos y sudvietnamitas 
consideraban que apenas se elimi- 
nara esta bolsa de resistencia, todo 
volvería a la normalidad. 

Mientras las tropas terrestres com- 
batían para reconquistar Saigón, los 
B-52 atacaban posiciones enemi- 
gas sospechosas a 15 km de la ca- 
pital. 

El 18 de febrero, precisamente cuan- 
do parecia que la batalla estaba pró- 
xima a su fin, los Vietcong y los nord- 
vietnamitas que todavía resistian en 
Cholón desencadenaron una con- 
traofensiva en la cludad. El campo 
de aviación de Tan Son Nhut fue 
atacado de nuevo, pero esta vez los 
Vietcong sólo llegaron al perímetro 
externo. La contraofensiva pronto 
perdió impulso y el 20 de febrero el 
mando norteamericano anunció que 
el fín de la batalla era inminente 
Tres días después el barrio de Cho- 
lón fue asaltado. Aunque se regis- 
fraron algunos combates en la peri- 
Tera de la ciudad, la ofensiva del Tet 
podía considerarse terminada. 

El asalto a Salgón fue simultáneo a 
tro contra la ex capital, Hué. La ba- 


talla se inició el mismo día y a la 
misma hora. La diferencia residió en 
el hecho de que en muy poco tiem- 
po Hué fue completamente invadida 
porlos Vistcong y los soldados nord: 
vietnamitas, que conquistaron todos 
los objetivos que se habían fijado, a 
excepción del cuartel general de la 
división del ARVN y un edificio de 
asesores norteamericanos. 
Mientras la bandera nordvietnamita 
ondeaba en todos los barrios de la 
ciudad, liberaron de las cárceles a 
eros políticos y 400 sol- 
dados del Ejército regular. 
Se necesitaron muchos días para 
que los norteamericanos y sudviet- 
namitas consiguieran agrupar el nu- 
mero suficiente de soldados para el 
contraataque. El 21 de febrero la ba- 
talla se inclinó a favor de los nortea- 
mericanos porque el tiempo mejoró 
y permitió que los aviones encua: 
draran los blancos con mayor pre- 
cisión. El 22 de febrero los Vietcong 
aún resistian en el ángulo sudocal- 
dental de la ciudad, pero al día si- 
guiente también esa zona fue asal- 
tada. El 25 de febrero la batalla de 
Hué se dio por terminada oficial- 
mente. 
En el curso de la ofensiva del Tet se 
atacaron otras muchas ciudades, 
aunque con menor violencia. Entodo 
caso, a finales de marzo todas esta- 
ban de nuevo bajo el control del go- 
biemo sudvietnamita. Pero aunque 
éste habla conseguido hacerse con 


el control dela situación, los proble- 
mas que había que alrontar eran muy 
graves, entre ellos el de dar casa a 
los más de 750.000 refugiados. Los 
comunistas habían pagado un fuer- 
te precio por su ofensiva. 

Por otro lado, la ofensiva del Tet de- 
mostró que si los guerrilleros se- 
guían llevando la mejor parte en las 
acciones irregulares, los soldados 
norteamericanos y sudvietnamitas 
eran los favorilos cuando conse- 
guían obligar al enemigo a combatir 
en batallas convencionales, 

En cuanto a Estados Unidos, se vio 
obligado a reconsiderar la cuestión 
de su presencia en el Sudeste Asiá- 
tico. Precisamente la ofensiva del Tet 
fue lo que hizo perder a Johnson la 
esperanza de ser reelegido en 1968, 
aunque se dijo que renunciaba a la 
candidatura por motivos de salud, 
en realidad fuoron los acontecimion- 
tos de Vietnam los que dieron via 
libre a Nixon, que había prometido a 
sus electores la retirada indolora de 
las tropas norteamericanas del Su- 
deste Asiático. 

Cuado termino la ofensiva del Tet, la 
base de Khe Sanh aún estaba cer- 
cada, A comienzos de marzo, las 
dos divisiones nordvletnamitas que 
asediaban la base continuaron su 
avance 

El 17 de marzo, los Vietcong organi- 
zaron un enésimo ataque e intonta- 
ron destruir una parte del perímetro 
externo. Al día siguiente, un batallón 
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Arriba, un caza Vought F-8 Crusader de 
la US Navy aponta en uno de los porta- 
viones estacionados en el golfo de Ton- 
kín. Abajo, derecha, un avión cañonero 
AC-119G del 71,2 SOS sobrevuela la 
zona del delta del Mekong en 1968. En 
la página anterior, una sección de la 
21.2 División de Infantería sudvietnami- 
ta toma parto en una operación anti- 
guerrilla en fabrero de 1963. 


nordvietnamita al completo asaltó el 
sector debilitado; después los co- 
munistas cambiaron otra vez de tác- 
ica, y el 23 y el 24 de marzo so- 
metieron la base a un bombardeo 
masivo, 

Entretanto, la situación en el resto 
de Vietnam dol Sure había estabili- 
zado lo suficiente para permitir el 
envio de una misión de ayuda. El 1 
de abril, unidades de la 1.* División 
de Caballería (Aerotransportada) ini- 
ciaron la operación «Pegasus» con 
la llogada a unos 15 km de Khe Sanh 
delos soldados encargados de reu- 
nirse con las tropas que ya limpia- 
ban la carretera numero 9 para con- 
tinuar los suministros procedentes 
del este, El 7 de abril, mientras se 
difundía el rumor de la apertura de 
'conversacionos de paz entre el go- 
bierno de Hanoi y el de Washington, 
las tropas de refuerzo penetraron 
en Khe Sanh sin encontrar resis. 
tencia 

El 10 de abril los soldados nort 
mericanos llegaron a Lang Vei. Aun- 
que los combates prosiguieron par- 
cialmente en las semanas siguien- 
too, ya no había motivos para temer 
un nuevo asedio, 

A comienzos de abril de 1968, el 
gobierno nordvietnamita aceptó la 
propuesta de Johnson para empren- 


der las conversaciones de paz. El 3 
de mayo ambas partes eligieron 
Paris como sede de las negociacio- 
nes y, a finales de ese mismo mes, 
Johnson dio orden de suspender los 
bombardeos sobre Vietnam del 
Norte. 

Durante todo 1968 el gobierno nor- 
teamericano dio prioridad absoluta 
alos preparativos para las negocia- 
ciones. Finalmente, el 25 de enero 
de 1969, se iniciaron las conversa- 
ciones de forma oficial, Sin embar- 
go, la falta de disposición delas pas 
tes contendientes para aceptar il 
cluso el más minimo compromiso 


hizo inútil cualquier esfuerzo para 
alcanzar la paz, Mientras tanto, 
Creighton Abrams, que habla reem-= 
plazado a Willam Westmoreland, co- 
menzó a actuar de forma que el peso 
de la guerra pasase a las espaldas 
delos sudvietnamitas, En esta forma 
de pensar coincidían también el 
nuevo presidente de Estados Uni- 
dos, Richard Nixon, y su secretario 
de Defensa, Melvin Lloyd, y en jullo 
de 1969 pasó a convertirse en doc- 
trina oficial. 

En este punto, los Vietcong consl- 
deraron que quizás las acciones mi- 
lítares ya no tenían una importancia 


Arriba, los efectos de los defoliantes en 
las selvas vietnamitas. Abajo, unos ar- 
meros recargan los lanzacohetes y 
las barquillas de ametralladoras de 
12,7 mm de un avión de apoyo táctico 
y observación Grumman Mohawk del 
Ejército norteamericano. 


capital y que era más conveniente 
aumentar los esfuerzos para deses- 
tabliizar aún más la ya Inestable si- 
tuación política de Vietnam del Sur 

De esta forma, el FLN renunció a la 
idea de lanzar amplias ofensivas, 
como la del Tet de 1968, y decidió 
reemprender las actividades terro- 
ristas a escala limitada 


En septiembre de 1969, tras un pe- 
riodo de enfermedad, murio Ho Chi 
Minh. 

El 1 de septiembre de 1969 las tro- 
pas del ARVN asumieron la comple- 
ta responsabilidad de las operaci 
nos on aquella zona, aunque Esta- 
dos Unidos seguía garantizando el 
apoyo aéreo. 

El problema más grave para los nor- 
teamericanos residía en Camboya y 
su neutralidad, que sólo era nomi- 
hal; en efecto, se sabía que en aquel 
pais el Ejército de Vietnam del Norte 
(EVN) y los Vietcong organizaban 
sus operaciones militares, Cuando 
los norteamericanos realizaban mi- 
siones aéreas cerca de la frontera, 
sufrían masivos ataques por parte 


delEVN facilitados por la neutralidad 
que oficialmente mantenían los cam- 
boyanos. Las fuerzas concentradas 
en la zona por los comunistas eran 
notables. Las ayudas que hablan su- 
ministrado los norteamericanos a 
Camboya durante los dos últimos 
años con la esperanza de inclinar la 
balanza a su favor, no parecían dar 
resultados significativos. Por ello 
Abrams y otros generales destaca- 
dos en Vietnam estaban convenci- 
dos de la necesidad de destruir las 
posiciones enemigas en Camboya, 
pero eran conscientes de que los 
soldados sudvietnamitas no podrian 
efectuar con éxito una operación de 
este tipo sin ayuda. Por consiguien- 
te, la única alternativa era utilizar sol- 
dados norteamericanos para esta 
misión, naturalmente con la ayuda 
del ARVN. 

El 1 de mayo de 1970, las tropas 
norteamericanas invadieron Cambo- 
ya en tres sectores apodados el An- 
zuelo, el Pico del Papagayo y la Pro- 
tuborancia, El ataque fue precedido 
por masivas incursiones de bom- 
barderos B-52. Las tropas de tierra 
avanzaron pensando encontrar una 
fuerte resistencia, pero descubrio- 
ron con sorpresa que los soldados 
comunistas habian desaparecido en 
la jungla. 

Finalmente, el 3 de mayo encontra- 
ron al enemigo cerca de Memol, poro 
en realidad sólo se trató de una os 
caramuza. El 7 de mayo las tropas 
norteamericanas que operaban en 
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la zona del Anzuelo tuvieron la suer- 
te de descubrir, pocos kilometros al 
sur de Snoul, la llamada «Cludad» 
La «Cludad» era un enorme campa- 
mento formado por más de 300 ca- 
samatas, 500 cabañas camufladas 
y millares y millares de metros de tú- 
neles y trincheras. 

Muy pronto se descubrió que las 
cosas eran de muy distinta manera. 
Además de un número de municio- 
nes de al menos un millón de pro- 
yectiles, se requisaron 20 toneladas 
de explosivos, 1.000 armas ligeras y 
100 ametralladoras. Los comandan- 
tos que dirigieron la operación con- 
sideraron que habían encontrado el 
COSVN, el Central Office for South 
Vietnam (Oficina Central para Viet- 
nam del Sur) 

Entretanto, el 4 de mayo y en el valle 
de Se Sam, tropas norteamericanas 
y soldados del ARVN emprendieron 
otra misión encaminada a consoli- 
dar la ofensiva lanzada el 29 de abril 
en el sector del Pico del Papagayo. 
Aunque no se descubrieron gran- 
des depósitos como en la zona del 
Anzuelo, las nordvietnamitas y los 
Victcong fueron atacados y obliga- 
dos a retirarse. El 22 de julio, cuan- 
do terminó la operación, los sudviet- 
namitas afirmaron que habían mata- 


Derecha, pus cdo cil de e 
fluvial sudvietnamita 

una háles de aviación” patruls las 
“aguas del delta del Mekong; a proa lle- 
ve instalada una ametralladora Colt- 
Browning de 7,62 mm. 


do 3.000 guerrilleros y perdido sólo 
313 soldados Mientras tanto, en una 
declaración electuada el 3 de junio, 
el presidente Nixon definió la olen- 
siva contra Camboya como una de 
las más grandes victorias consegul- 
das por los norteamericanos en el 
curso de la guerra. El 29 de Junio, 
todas las tropas de FF. UU. estaban 
fuera de Camboya y en agosto los 
últimos soldados del ARVN regresa- 
ron a Vietnam del Sur. 

Durante los restantes meses de 1970 
se produjeron pocos acontecimien- 
tos de importancia en Vietnam. En 
este periodo, los norteamericanos y 
sus adversarios consolidaron su 
propia estrategla. Los comunistas 
consideraban que era necesario 
continuar la concentración de tro- 
pas ala espera de que Estados Uni- 
dos decidiera renunciar a su inter- 


Arriba, unos aviones Fairchild C-123 
Provider de la USAF rocian las Jungles 
vietnamitas con el Agente Naranja. 

el empleo de estos productos se pre: 


vención militar. Cuando ello suce- 
diera, se presentaría la oportunidad 
de lanzar una rápida ofensiva con- 
tra Vietnam del Sur que les condujo- 
ra a la victoria. El 24 de Junio de 
1970, apenas cinco días después 
de que las tropas de EE UL, so roti- 
raran de Camboya, el Senado nor- 
teamericano revocó la Resolución 
del Golfo de Tonkin de agosto de 
1964: ello significaba que EE. UL. ya 
no se consideraba obligado a de- 
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Arriba, una columna de lanchas RPC 
cargadas con personal de la infantería 
de Marina norteamericana se Interna 
'en un curso de agua en la región de Ca 
Mau en abril de 1969, La guerra fluvial 
adquirió gran importancia en el conflic- 
o vietnamita, sobre todo a finales de 
los años ses 
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fender militarmente Vietnam del Sur. 
A comienzos de 1971 norteameri- 
canos y sudvietnamites proyectaron 
un ataque cuyo objetivo era la ruta 
Ho Chi Minh en el punto en que ésta 
atravesaba la provincia de Quang 
Tri, cerca de la frontera con Laos. 
Estados Unidos, que sólo debía de- 
sarrollar una misión de apoyo, sin 
penetrar en Laos, bautizó la opera- 
ción como «Dewey Canyon ll». Los 
sudvietnamitas, en cambio, la deno- 
minaron «Lam Son (victoria total) 
719». El objetivo de la misión era 


interrumpir en su origen la línea de 
suministros utilizada por el EVN, si- 
tuar las tropas hasta Tchepone, 
donde se sospechaba que el ene- 
migo se reabastecia, y destruir esta 
base. El ataque se proyectó porque 
el éxito obtenido por los norteamer 
canos y el ARVN en Camboya il 
pulso a los nordvietnamitas a al 
montar ol flujo de tropas y material 
bélico a lo largo de la ruta Ho Chi 
Minh tanto para compensar las pér- 
didas registradas como para equill- 
brar su debilitamiento en Camboya. 


El«Lam Son 719» debía estructurar 
se en cuatro fases. El 30 de enero 
de 1971 los norteamericanos y sud- 
vietnamitas habrian comenzado a 
limpiar la carretera número 9 que 
Iba desde Quang Tri hasta la fronte- 
ra con Laos, e intentado reactivar la 
base abandonada de Khe Sanh, Pre- 
cisamente se organizaría la opera- 
ción desde Khe Sanh, La vieja pista 
de aterrizaje se reveló valiosa en el 
caso de que, por cualquier motivo, 
la carretera fuera cortada. 

La segunda fase de la operación se 
Iniciarla el 8 de febrero. Las tropas 
sudvietnamitas, abandonada Khe 
Sanh, avanzarían a lo largo de la 
carretera número 9 hasta Tohepo- 
ne, En cabeza de la columna mar- 
chaban los carros de combate, los 
vehículos blindados de transporte 
de tropas (APC) y los helicópteros, 
que permitirian limplar de enemigos 
la zona lo más deprisa posible de 
Torma que el ARVN pudiera contro- 
lar las áreas próximas, El 10 de fe- 
brero comenzaría la tercera fase. Las 
tropas del ARVN deberian destruir 
todos los depósitos de suministros 
que encontraran y rechazar las uni- 
dades que el enemigo enviara con- 
tra ellos, Esta fase, de consolida- 
ción, debería tener una duración de 
unos 30 días 

La cuarta fase, la de la retirada, se 
iniciarta alrededor del 10 de marzo. 
En realidad, tras el éxito inicial, moti- 
vado tambión por la técnica tempo- 
rizadora de los nordviotnamitas, el 1 
de marzo todo el flanco septentrio- 
nal de los sudvietnamitas comenzó 
A coder Tres divisiones del EVN co- 
menzaron a desplazarse desde el 
norte hacia el sur en un intento de 
cortar el avance a las fuerzas del 
general Lam, comandante dol 1. 
Cuerpo de Ejército del ARVN. Eltiem- 
po seguía tan cambiante que no 
siempre podía contarse con el apoyo 
de la aviación y Lam comprendió 
ue sus tropas blindadas no podrían 
acercarse más a Tchepone. Si hu- 
biera permanecido en la posición en 
que se encontraba, habría corrido 
el riesgo de ser cercado. A pesar de 
que Thieu había declarado que la 
misión era un éxito, los soldados 
sabían que la realidad era muy dis- 
tinta Lam, considerando que tenia a 
su disposición un número suficiente 
de tropas y helicópteros de apoyo, 
decidió establecer una línea de de- 
fensa que le permitiera afrontar un 
eventual ataque enemigo. Cuatro 
dias después, la 1.* División de In- 
tantería del ARVN fue transportada a 
la zona por un grupo de helicópte- 
ros norteamericanos. 

Al día siguiente el tiempo fue bueno 


por primera vez y los B-52 comen- 
zaron a bombardear Tchepone. Los 
sudvietnamitas siguieron su plan 
operativo y, aunque la fase de con- 
solldación había fracasado, siempre 
estaban en condiciones de comen- 
zar la fase de retirada, prevista para 
el 10 de marzo, como efectivamente 
hizo Lam, 

Las intensas lluvias de abril comen- 
zarlan en un plazo de lres semanas 
y Lam estaba persuadido de que los 
comunistas aprovecharian esta 
oportunidad pera lanzar una gran 
contraofensiva. Cuando dío a sus 
tropas la orden de retirarse, casi 
todas las unidades del ARVN que 
operaban en Laos combatían contra 
el enemigo. Se inició la contraolen- 
siva. Durante dos días se entabló un 
encarnizado combato entro los sol- 
dados del ARVN y los soldados del 
EVN, que intentaban expulsarlos de 
Laos: lo que se había definido como 
Una retirada en realidad fue una 
huida. 

Cuando terminó «Lam Son 719», 
tanto Salgón como Hanoi sostuvie- 
ron que eran los vencedores. El ge- 
neral Lam declaró que la operación 
había costado al ARVN menos de 
6.000 perdidas, mientras que las su- 
fridas por el enemigo eran más del 
doble. Los nordvistnamitas afirma- 
ron que habían matado o capturado 
más de 15.000 soldados, entre ellos 
200 norteamericanos. En realidad, 
parece que los soldados del ARVN 
muertos fueron la mitad del contin- 
gente total, es decir, unos 10.000. 
Estados Unidos, aunque no reali 
ninguna declaración oficial, proba- 
blemente perdió entre 25 y 50 de 
sus hombres. 

Una vez que el ARVN se retiró de 
Laos, las tropas comunistas comen- 
zaron a lanzar su ofensiva en las 


Arriba, unaimagen característica de las 
patrullas fluviales de EEUU. Las fuer- 
zas estadounidenses desarrollaron nu- 
imerosos tipos de embarcaciones 
la vigilancia fluvial, muchas de oli 
partir de medios utilizados por los frar 
ceses en el conflicto de Indochina, 


provincias septentrionales y en los 
altiplanos centrales. El EVN atacó 
con una intensidad creciente las 
bases de apoyo situadas inmediata- 
ment bajo la Zona Desmilitarizada. 
Khe Sanh fue evacuada en abrIl de 
1971, y el 1 dejulio se abandonaron 
otras muchas bases de apoyo en 
las zonas más externas, Pronto, las 
misiones aéreas de los bombarderos 
norteamericanos aumentaron y se 
concentraron de forma especial 
sobre la ruta Ho Chi Minh, pero a 
pesar de ello la afluencia de solda- 
dos y material bélico hacia el sur se 
reveló más importante que nunca. 
También se incrementaron los ata- 
ques aéreos contra Vietnam del 
Norte. A finales de 1971, los solda- 
dos norteamericanos, que sólo un 
año antes eran 337.000, ahora su- 
maban sólo 139.000. 

Con el nuevo año se plantearon 
nuevos problemas, Tanto los jefes 
militares norteamericanos como 
sudvietnamitas sablan que los co- 
munistas proyectaban otra gran 
ofensiva. Puesto que el número de 
soldados que abandonaban Vietnam 
era creciente, el EVN y los Vietcong 
cada vez se mostraban más agres|- 
vos. El 30 de marzo, sólo siete días 
después de que se reemprendieran 
las conversaciones de paz en París, 
el EVN y los Vietcong lanzaron una 
gran ofensiva en cuatro frentes. 
Gon ello, los nordvietnamitas espe- 
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cenas de las misiones de patrulla fluvial en el 


Arriba y abalo, unas dramáticas 


delta del Mekong. Hósta que tomó cartas en el asunto la Armada norteamericana, 
la actividad de vigilancia sudviotnamita fue prácticamente inútil. 


io 
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raban crear una confusión tal entre 
los dos mandos de los dos cuerpos 
deejército que se debilitarala capa- 
cidad de resistencia de estos últi- 
mos. El objetivo era aislar completa- 
mente el | Cuerpo del resto de Viet- 
nam del Sur al bloquear la carretera 
número 1, la principal arteria que 
comunicaba el norte y el sur, 

Los ataques en los frentes mayores 
iuvieron un notable éxito, En algu- 
nas zonas la resistencia fue intensa, 
pero por lo común los soldados del 
ARVN rehusaron el combate y se 
retiraron inmediatamente a sus 
bases principales 

Muy pronto la retirada adoptó el ca- 
rácter de una derrota, como en el 
caso de Hué; pese a ello, la situa- 
ción se estabilizó y los sudvietnami- 
tas consiguieron reabrir la carretera 
13. Sin embargo, en conjunto, el ejór- 
cito de Hanoi llevaba la mejor parte 
en los cuatro frentes, 

Mayo fue un mes crucial. Las con- 
versaciones de paz de París se ha- 

bian interrumpido y sólo se reem- 
prendieron en julio. El 9 de mayo la 
aviación norteamericana comenzó a 
minar los puertos nordvietnamitas y 
los bombardeos contra Vietnam del 
Norte se encontraban entro los más 
Intensos nunca efectuados antes, 


El día 10 se proclamó la ley marcial 
en todo el territorio de Vietnam del 
Sur. 

A finales de junio, el gobierno de 
Washington» relevó al general 
Abrams del mando supremo de las 
fuerzas militares de Vietnam, que fue 
asignado al general Fred C. Weyand, 
que asumió la tarea de coordinar y 
acelerar la progresiva retirada de las 
tropas. 

En el curso de 1972, las conversa- 
ciones de paz de Paris se iniciaron e 
interrumpieron en varias ocasiones. 
El 8 de enero de 1973 se reempren- 
dieron las negociaciones y todas las 
partes en conflicto asumieron una 
actitud menos intransigente. El en- 
cuentro del 8 de enero era el 174 
desde el inicio de las conversacio- 
nes y en él finalmente so llegó a un 
acuerdo, que fue firmado el 27 de 
enero en presencia de los repre- 
sentantes de Estados Unidos, del 
gobierno sudvietnamita, del gobler= 
no nordvietnamita y el Partido Revo- 
lucionario del Pueblo de Vietnam del 
Sur, el nuevo nombre que había 
adoptado el brazo político del FLN. 
El alto el fuego entró en vigor el 28 
de enero. 

El tratado establecía que los prisio- 
neros de guerra norteamericanos se 


entregarian 60 días después de que 
Estados Unidos retirara sus tropas. 
Preweía, además, la institución de 
una misión militar, compuesta por 
miembros de las cuatro partes en 
conflicto, y una comisión internacio 
nal conla misión de vigilar la fase de 
transición y garantizar que nadie vio- 
lase los acuerdos. Asimismo, Esta- 
dos Unidos se comprometió a dra- 
gar las minas de los puertos nord- 
vietnamitas. El 15 de marzo, el cuartel 
general del MACV cerró las puertas 
y los últimos consejeros militares 
norteamericanos se marcharon 
desde el campo de aviación de Tan 
Son Nhut. La guerra para Estados 
Unidos habia acabado, pero el con- 
flicto entre nordvietnamitas y sud- 
vietnamitas aún iba a continuar. 
Enlos dos años siguientes los com- 
bates fueron prácticamente irrele- 
vantes, a excepción de una activi- 
dadterrorista que proseguía con in- 
tensidad. 

Entre diciembre de 1974 y enero de 
1975, el EVN y los Vietcong lanzaron 
una ofensiva contra la provincia de 
Phuoc Long, en los altiplanos cen- 
trales, y en el mes de mayo tanto la 
capital como toda la provincia esta- 
ba en sus manos, Con una decisión 
que sorprendió atodos, el presiden- 
e Thieu, en lugar de protestar por la 
violación de los acuerdos de paz, 
ordenó la retirada de las tropas del 
ARVN de la zona. Otras regiones de 
Vietnam del Sur fueron atacadas por 
el EVN y los Vietcong en marzo de 


Arriba, unos soldados norteamericanos 
desembarcan un pri 
culo de colchón de aíre empleado en la 
patrulla fluvial. 


1975. Pleiku fue abandoneda tras 
un encarnizado combate, En Hud, la 
1% División de Infanteria dol ARVN 
no sólo sufrió una grave derrota, sino 
que, además, uno de sus batallones 
se pasó al enemigo. El 31 de marzo 
fue asaltada la ciudad de Da Nang, 
El 1 de abril, nordvietnamitas y Viet- 
cong se dirigleron hacia Salgón y, 
aunque las tropas del ARVN opusie- 
ron resistencia a los comunistas en 
Xuan Loc, 60 km al nordeste de Sai- 
'9ón, se rindieron tras cuatro días de 
Combate. 

Mientras los nordvletnamitas_se 
aproximaban cada vez más a Sal- 
'9ón, una flotilla de helicópteros nor 

teamericanos llegó para efectuar la 
evacuación final. El 29 de abril ya se 
hablan transportado más de 1.373 
civiles norteamericanos, más de 
6.000 no norteamericanos y 1.000 
infantes de Marina que habian de- 
tendido la zona de aterrizaje. El 30 
de abril, Doung Van Minh, sucesor 
de Thieu tras su huida a Estados 
Unidos, ordenó a todos los solda- 
dos del ARVN que depusieran las 
armas y el 1 de mayo Saigón y el 
resto de Vietnam del Sur se rindió a 
las tropas comunistas. Saigón fue 
rebautizada Ciudad Ho Chi Minh, y 
el Norte y el Sur fueron reunificados 
bajo una sola bandera, 
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Viggen 


Este avión polivalente, cuyo nombre significa «trueno» en sueco, ha sido 
durante mucho tiempo uno de los mejores aviones de combate, dotado 
¡con unas prestaciones, sobre todo en cuanto a maniobrabilidad y aptitud 
para el combate cerrado, igualadas sólo por los cazas norteamericanos de 

la última generación. Como es tradicional en los modelos SAAB, el Viggen 
puede operar sin dificultad desde bases improvisadas. 


El programa sueco System 37 para 
larealización de un caza, pronto de- 
nominado Viggen, se inició en 1960 
do forma simultánea al TFX nortea- 
mericano, pero, a diferencia de este 
desafortunado proyecto, dio origen 
auna familia de cuatro aviones muy 
seguros, capaces de operar desde 
breves tramos de autopistas para 
misiones de caza (JA). ataque (AJ), 
reconocimiento (SF, SH) y adiestra- 
miento (SK); además, cada versión 
tiene una de las otras como función 
'cundarla. A pesar de las rígidas 
especificaciones en materia do avió- 
nica, prestaciones de vuelo, arma- 
'mento y capacidad de una alta fre- 
cuencia de salidas con asistencia 
de personal de forma reducida, el 
programa general tuvo un enorme 
éxito, 

Al igual que la precedente genera- 
ción del System 35 Draken, el Vig- 
gen presenta ala on doble delta, pero 
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en este caso se trata de dos superfi- 
cies distintas, de las que una está 
formada por un plano «canard+ 
avanzado con flaps que genera po- 
tentes vórtices que actúan sobre el 


CA (solo en el JAS) 


ala principal en los virajes estrechos 
y en las maniobras de aproximación 
alaterrizaje, que son extremadamen- 
te cortas. Este último se efectúa con 
una actitud de vuelo constante, y 
susaterrizadores principales de dos 
ruedas en tándem han sido pensa- 
dos pera resistir el fuerte impacto de 
las tomas sin corrección seguidas 
de una carrera más corta que la de 
ningun otro avión de combate mo- 
derno; ello se consigue con inver- 
sores de empuje y frenos antide- 
rrape. 

La ilustración principal muestra la 
versión AJO7, muy diferente al caza 
JA37, dotado con estructura refor- 
zada, cuatro (en lugar de tres) ele- 


Enla página ante- 
un Viggen en 


tración principal, 
el Viggen con todo 
su armamento. 


Al Radar SP-40/n, 
BL Bodega de amónica. 
Emo. 


Beato (HA) 


Distribución 
de lo armes, 
ACCSNONKCA de 27 mm 
on 150 disparos 
Soporte 
[probablemente para 
2000 lg o un ren 
denosia anzable) 
Soporte 
Grobablemente para 
500 e 

Do Soparta 
(probablemente para 
1000 ko) 

El Soporte 
(pronablomanto para 
500 a) 


E Antena de VAR. 
EUA 

ECM (on ambos. 
Bordes de algas] 
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vonos a cada lado, una deriva más 
alta y de punta truncada, Un motor 
más potente, sistemas modificados 
engran parte y, como es lógico, avió- 
nica y armamento totalmente revi- 
sados. El desarrollo del JA37 se ini- 
ció en 1968, pero el primer ejemplar 
de producción no voló hasta 1977, 
al finalizar las entregas de la versión 
AJ. El Viggen es un excelente avión 
casi desde todos los puntos de vista. 
El radio de viraje, la longltud de la 
pista necesaria pata el despegue y 
las prestaciones a baja velocidad 
son iguales y con frecuencia supe- 
ran las de cualquier otro caza a nivel 
mundial; ningún otro caza de empu- 
je no orientable puede operar, como 
el Viggen, desde pistas cortas no 


preparadas, factor que en tiempo de 
guerra es fundamental en términos 
de supervivencia. El unico factor ne- 
gativo es el elevado consumo de 
combustible, especialmente con el 
posquemador, pero el radio de ac- 
ción declarado de 500 km y la auto- 
nomía de patrulla a alta cota de 1,5 
a2 horas, son más que suficientes. 

Pasemos a la aviónica. El modelo 
LM Ericsson UAP-1023 (PS-46/A), 
utilizado en el JA37, fue el primer 
radar multifunción de impulsos dop- 
pler que entró en producción. Opera 
en banda »l» y tiene una buena ca- 
pacidad de detección hacia aba- 
jo (con alcances superiores a los 
48 km en esta modalidad) y elevada 
resistencia a las contramedidas 


electrónicas. Puede controlar varios 
objetivos, está enlazado a pantallas 
HUD o HDD y tiene iluminación por 
'onda continua para los misiles RB71 
(Sky Flash). El HUD electrónico fue 
producido por la firma Smith. 

El primer modelo producido fue el 
AJ37, seguido entre 1971 y 1977 de 
180 ejemplares de primera genera- 
ción de las versiones JA, SFISH y 
SK, que han proporcionado óptimos 
resultados, Están en curso sustan- 
ciales mejoras, aunque durante mu- 
chos años nunca se han planteado 
problemas estructurales y se ha al- 
canzado un elevado nivel de seguri- 
dad. La vorsión AJ tiene uno de los 
primeros radares Ericsson, un HUD 
Marconi-Ellot y un ADC Philips. 

El armamento se distribuye en siete 
soportes, tres ventrales y cuatro su- 
balares, para una carga externa total 
declarada de 6.000 kg, que puede 
incluir misiles antibuque RBO4E o 
RBS15, contenedores de reconoci- 
miento de varios sensores o varios 
contenedores de interferencias EW 
y ECM. El soporte ventral central está 
preparado para transportar un de- 
posito auxiliar lanzable, Además, el 
interceptador AJ37 lleva un aloja- 
miento ventral permanente para un 
cañón Oertikon KCA de 30 mm con 
150 proyectiles; los misiles aire/aire 
son del tipo RB71 (Sky Flash) y RB24 
(AIM-9 Sidewinder) 


"ras el «Dragon» (Draken) y el 
«Trueno» (Viggen), las Fuerzas 
Aéreas suecas dispondrán de un 
«Grifo», el Gripen. 

Comparado con los cazas exis- 
tentes, el Gripen es más peque- 
ñoyligero (Sm de envergadura, 
14 m de longitud y un poso máxi. 
mo en despegue de 6.000 kg) y, 
gracias a su potente motor Volvo 
Flygmotor GE RM12 —derivado 


EL GRIFO RAMPANTE 


del turbosoplante General Elec- 
tric P404 de 8.165 kg de empu- 
je—, tiene una relación empuje 

peso superior a 1. Las tomas de 
aire y los escapes son de geo- 
metría fija, y el ala es del tipo 
delta con canara. La aviónica es 
muy moderna e incluye un siste- 
ma de navegación inercial láser, 
radar multimodo de pulsos dop- 
pler y FLIR. El piloto dispone 


de un HUD y toda la dotación de 
la cabina está inspirada enla del 
F/A-18 Hornet, uno de los cazas 
polivalentes más avanzados del 
momento. El armamento inclu; 
una amplia y variada carga 
tribuida en cuatro soportes su- 
balares, en un cañón Mauser 
BK27 de 27 mm y en dos sopor- 
tes preparados para misiles aire- 
aire Skyllash y Sidewinder. 


Eequierda, una ma- 
queta del JAS 39 
Gripen, destinado 
asucedora la vor- 
sión de caza del 
Viggen. Según lo 
previsto, debe ser 
'un avión mejor en 
el combate cerra- 
do gracias a su 
cañón de 27 mm, 
el sistema de na: 
vegación inercial 
láser y el radar 
multimodo de pul- 
sos doppler. 
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«Virginia» y otros 
cruceros nucleares 


Las unidades de propulsión nuclear por excelencia son los enormes 
portaviones. Sin embargo, el lógico desarrollo de esta tendencia era 
alistar buques de escolta que pudieran disponer de iguales características 
de autonomía y velocidad. Por consiguiente, la Armada norteamericana 
emprendió el proyecto del Long Beach, primer crucero nuclear de su flota. 
En la actualidad, dispone de cuatro unidades de la clase «Virginia», 


Los cruceros nucleares lanzamisi 

les de la clase «Virginia» (10.000 to- 
neladas de desplazamiento a plena 
carga, 178,4 m de eslora, 19,2 m de 
manga) constituyen una evolución 
de los buques similares de la clase 
«California» precedente, de la que 
conservan las líneas arquitectóni- 
cas generales pero de las que se 
diferencian por una notable mejora 
del armamento y de los sistemas de 
guerra electrónica: además, embar- 
can dos helicópteros y disponen de 


una mayor capacidad antiaérea y 
antisubmarina. 

Estos buques tienen un casco de 
cubierta corrida, caracterizada por 
un elevado bordo libre y un arrufo 
poco acentuado, proa recta con 
bulbo bastante pronunciado y popa 
de espejo curvo. Las superestructu- 
ras se distribuyen en dos grandes 
bloques, enlazados entre sí por una 
toldilla; el de proa aloja el puente y 
está coronado por un puente de 
mando cónico en forma de caja 


(CGN-35); nótense los palos de celosía 
que soportan las antenas de radar. lz- 
Quierda, el crucero nuclear CGN-40 Mis" 

de la clase «Virginia», Su armar 
mento ha sido reforzado mediante la 
Instalación de lanzadores de misiles 
Harpoon. 


sobre el que se encuentran varios 
sensores electrónicos; el popel sos- 
tiene en la parte delantera un puente 
análogo —pero más bajo— sobre el 
que hay otros sensores electró- 
nicos. 

En el extremo popel se encuentra la 
cubierta de vuelo para las manio- 
bras de los helicópteros y, una inno- 
vación absoluta para un buque nor- 
teamericano tipo crucero/destructor 
desde la posguerra en adelanto, bajo 
cubierta se encuentra el hangar co- 
rrespondiente, con unas medidas de 
12.8 x 4,3 m, dotado con un ascen- 
sor para el transporte de las máqui- 
nas y cerrado por una portezucla 
telescópica. 

La planta motriz se basa en dos reac- 
tores nucleares General Electric que 
proporcionan vapor, a través de los 
intercambiadores de calor, a dos 
grupos turborreductores que acclo- 
nan dos ejes, La potencia desarro- 
llada es de 100.000 hp y la veloci- 
dad máxima supera los 30 nudos, 
La dotación electrónica comprondo 
un radar tridimensional SPS-48A, 
cuya antena está en el puente proel, 
un radar de descubierta aérea, uno 
de superficie, uno de navegación y 
tres para la dirección de tiro, un so- 
nar SQS-53A y un sistema T-Mk 6, 


1749 


1750 


un sistema NTDS, aparatos para las 
comunicaciones vía satélite y cen- 
rales de dirección de tiro Mk 74, Mk 
116 ASW y Mk 86 WCS. 

El armamento consiste en dos lan- 
zadores dobles Mk 26 para misiles 
superficie-aíre Standard SM-2MR y 
antisubmarinos Asroo, así como en 
dos cañones Mk45 de 127 mm (uno 
a proa y el otro a popa), dos monta- 
jes triples Mk 32 para el lanzamiento 
detorpedos antisubmarinos, dos he- 
licópteros LAMPS (por el momento, 
del tipo Kaman SH-2F Seasprite) y 
en lanzacohetes de contramedidas 
Mk 36 RBOC. A proa, en el espacio 
comprendido entre el puente y la 
pieza de 127 mm, hay dos lanzado- 
res cuádruples para misiles super- 
ficle-superficie Harpoon; también se 


Izquierda, arriba, perfil de un crucero 
de la clase «Virginia». Izquierda, abajo, 
perfil del South Carolina, de la clase 
«California: en el que se aprecia, entre 
el puente y el cañón popel de 127 mm. 
ellanzador óctuple para misiles antibu- 
que Harpoon. 


ha previsto la instalación de conte- 
nedores-lanzadores blindados cuá- 
druples para misiles de crucero To- 
'mañawk. En un futuro los «Virginia» 
estarán equipados con dos siste- 
mas CWS Mk 16 de 20 mm para la 
delensa de punto cercana. 

Antes de concluir la descripción, dos 
palabras sobre el Asroc, un arma 
antisubmarina instalada en los cru- 
ceros, los destructores y las fraga- 
tas de la Armada norteamericana. 
Se trata de una combinación entre 
un vector, constituido por un co- 
hete de propergol sólido, y una ca- 
beza de combate que puede con- 
sistir en un torpedo de guía acústica 
o bien una carga nuclear de profun- 
didad. Al término de la trayectoria 
balística, la carga bélica desciende 
hacia la superficie del mar suspen- 
dida de un paracaldas, en el punto 
estimado en el que se encuentra el 
blanco; en el caso del torpedo, éste 
inicia la fase de búsqueda terminal 
guiado por su sensor acústico. El 
Asroc, con una longitud de 4,6 m y 
una envergadura de 84,5 cm, tiene 
un peso al lanzamiento de 435 kg y 
un radio de acción de una decena 
de kilometros. 

La dotación de los «Virginia», desti- 
nados a la escolta de los portavio- 
nes de propulsión nuclear, es de 
473 hombros entre oficiales, subofi- 
ciales y marineros. 

La clase «Virginia» debiera estar 
compuesta por cinco unidades y, de 
hecho, el ejercicio presupuestario 


dard MR y antisubmarinos Asroc y, 8 
popa de éste, la torre proel de 127 mm. 
Junto al puente de popa hay dos CIWS 
Vulcan-Phalanx de 20 mm. 


de 1976 de la Administración nor- 
teamericana prevela la construcción 
del CGN 42, que, sín embargo, fue 
cancelado al negar el Congreso los 
fondos necesarios. 


'OTROS CRUCER! 
NUELEAMES DE EEUU. 


Inmediatamente antes de los «Viral- 
nia» aparecieron los dos cruceros 
de la clase «California» (10,450 to- 
neladas de desplazamiento a plena 
carga; 181,7 m do oslora; 18,6 mdo 
manga). 

Los cruceros de la clase «Callfor 
nia» se realizaron para proporcio- 
'narunaescolta formada por buques 
de propulsión nuclear a los porta- 
viones de la clase «Nimitzr 

En relación a los precedentes oru- 
ceros lanzamísiles de propulsión nu- 
clear, resultan más complejos y de 
mayores dimensiones. Tienen un 
casco de cubierta corrida de líneas 
extremadamente limplas, con la proa 
recta y afilada, con un bulbo pro- 
nunciado para la instalación dl 
sonar; la popa es de espejo cónca- 
vo, ligeramente inclinada. Dado el 
pertecto acondicionamiento interno, 
se eliminaron los ojos de buey, con 
lo que también se obtuvo una mayor. 
protección en caso de eventual con- 
laminación radiactiva. 

Las superestructuras se distribuyen 
en dos bloques simétricos enlaza- 
dos por una toldilla: sobre el techo 
de estos bloques se elevan dos pe- 
queños puentes troncocónicos que 
sostienen las antenas de los siste- 
mas de radar, contramedidas elec- 
trónicas y sistemas de comunica- 
ciones. 

La planta motriz está tormada por 
dos reactores nucleares General 
Electric con refrigeración por agua 
preslonizada que proporcionan 
vapor a dos grupos turborreducto- 
res engranados a dos ojos. La po- 
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tencia es de 60.000 hp, que se tra- 
duce en una velocidad punta supe- 
riora 30 nudos. La autonomia de los 
núcleos de los dos reactores se ha 
estimado en 700.000 millas 
Ladotación electrónica delos «Cali- 
fornia», que, al igual que los cruce- 
ros dela clase «Virginia», están des- 
tínados —como se ha mencionado— 
a las agrupaciones operativas de 
portaviones de propulsión nuclear, 
comprende un radar tridimensional 
'SPS-48 con antena en el puente 
proel, un radar de descubierta aérea 
'SPS-40 y uno de superficie SPS-10, 
cuatro radares de dirección de tiro y 
un radar de navegación LN-66. La 
búsqueda subacuática corre a cargo 
de un sonar SQS-26CX y de un sis- 
toma T-Mk 6, Además, dispone de 
un sistema NTDS, aparatos de co- 
municaciones vía satélite y cuatro 
centrales de dirección de tiro (dos 
Mk 74, una Mk 86 y una Mk 11, que 
será sustituida por una Mk 13) 

El armamento consiste en dos lan- 
zadores simples Mk 13 para misiles 
superficie-aire Standard MR, empla- 
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Arriba, el CGN-25 Bainbrídge en plena 
navegación. Este buque tiene un arma- 
mento compuesto unicamente de misi- 
les. Arriba, derecha, la timonera del cru- 
¡cero South Carolina. Derecha, una foto- 
grafía de grupo en la que apsrecen los 
cuatro cruceros de la clase «Virginia» y 
los dos de la «California». 


zados uno a proa y el otro a popa, 
dos contenedores-lanzadores para 
misiles superficie-superficie Har: 

poon (ocho armas en total) sobre el 
techo de la toldilla entre los dos blo- 
ques de superestructuras, dos ca- 
ones Mk 45 de 127 mm, dos CIWS. 
Vulcan Phalanx de 20 mm a los dos 
lados del puente popel, un lanzador 
de ocho silos Mk 16 para Asroc ins- 
talado sobre el puente de cubierta, 
delante del puente, dos montajes tri- 
ples Mk 32 para torpedos antisub- 
marinos y lanzacohetes de contra- 
medidas Mk 36 Super RBOC. Ade- 
más, se ha previsto la instalación de 
contenedores-lanzadores blindados 
cuádruples para los misiles de cru- 


cero Tomahawk. La dotación está 
formada por 563 hombres. 
Elcrucero Truxtun, alistado en 1967 
fue la cuarta unidad de propulsión 
nuclear producida para la Armada 
norteamericana, Tiene un desplaza- 
miento a plena carga de 9.127 tone- 
ladas y mide 171,9 m de eslora y 
17,7 m de manga. El proyecto del 
casco y la disposición general del 
buque derivan tanto de las unidades 
dela clase «Belknap» como, en parte, 
de su predecesor Bainbrigde, tam- 
bién de propulsión nuclear, del que 
se diferencia por una reducción de 
los sistemas de misiles y la reapari- 
ción dela artilleria con la Instalación 
de un cañón Mk 42 de 127 mm 

Sin embargo, en comparación con 
los «Belknap», la posición del arma- 
mento principal es completamente 
distinta en el sentido de que el lan- 
zador doble Mk 10 para misiles 
superficie-aire Standard ER y los an- 
tisubmarinos Asroc, con una reser- 
va de 40 y 20 armas, respectiva- 
mente, está a popa, mientras que la 
pieza de 127 mm se encuentra a 
proa. Al igual que en las restantes 
unidades principales de la Armada 
norteamericana, se instalaron dos 
contenedores-lanzadores cuádru- 
ples para misiles superficie-super- 
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ficie Harpoon, que han ocupado el 
puesto de los dos montajes dobles 
de 76 mm, inicialmente emplazados 
aambos lados en el espacio situado 
entre los dos palos de celosía. Com- 
pletan el armamento dos CIWS Vul- 
can Phalanx para la defensa de 
punto cercana, cualro tubos lanza- 
torpedos fijos Mk 32 y lanzacohetes 
Mk 28 que serán reemplazados por 
los Mk 36 Super RBOC. 

La planta motriz cs idéntica a la dol 
Baínbrigde, es decir, dos reactores 
General Electric que proporcionan 
vapor a dos grupos turborreducto- 
res, con una potencia de 60.000 hp 
(velocidad máxima, 30 nudos). La 
propulsión nuclear hizo superflua la 
instalación de los dos mack (con- 
tracción de las palabras inglesas 
mast y stack, es decir, palo y chime- 
nea: un complejo que, en una única 
estructura, precisamente combina 
las funciones de ambas estructu- 
ras) presentes en los cruceros «Belk- 
nap», sustituidos por dos palos de 
celosía tradicionales. 

Para terminar, debemos mencionar 
el Bainbrigde (8.692 toneladas de 
desplazamiento; eslora, 172,3 m; 
manga, 17.6 m),latercera unidad de 
propulsión nuclear de la Armada 
norteamericana despues del porta- 


Arriba, el crucero California fotografia: 
do por la amura de babor. Está provisto 
homónima, 
lo 563 hom- 


cruceros norteamericanos, los «Califor- 
nia» poseen capacidad de comunicarse 
via satólito. 


viones Enterprise y del Long Beach, 
el primer crucero norteamericano de 
este tipo y el primero realizado des- 
provisto de armamento artillero. La 
planta motriz se compone de dos 
reactores General Electric D2G re- 
frigerados por agua presionizada, 
que proporcionan vapor recalenta- 
do a alta presión a dos grupos tur- 
borreductores que, a su vez, actúan 
sobre otros tantos ejes 

La composición del armamento es 
muy similar a la de los cruceros con- 
temporaneos de la clase «Leahy». 
Es del tipo «todo-misilas», en fun- 
ción prelerentemente antiaérea e ín- 
tegrado por dos lanzadores dobles 
Mk 10 (Mod. 5 a proa y Mod. 6 a 
popa) para misiles superficie-aire 
Standard ER 


Vittorio Veneto 
y «Andrea Doria» 


El crucero portahelicópteros Vittorio Veneto fue, hasta la entrada en servi- 
cio del portaeronaves Giuseppe Garibaldi, la unidad insignia de la Armada 
italiana, una función correctamente adjudicada si se considera la impor- 
tancia de los portaeronaves en las modernas estrategias navales. Más 
tarde siguieron al Vittorio Veneto los dos cruceros de la clase «Andrea 


Doria», todavía en servicio hoy día. 


La vital importancia de la defensa de 
las rutas mercantes para un país 
como Italia es fácilmente compren- 
sible, aunque sólo sea en relación a 
la casi total dependencia energética 
de ltalia de países a los que sólo se 
puede acceder por mar para este 


tipo de suministros, Defensa de las 
rutas mercantes también significa 
hoy día una adecuada capacidad de 
resistencia contra los medios suba- 
cuáticos enemigos. Por otro lado, en 
la actualidad no puede prescindirse 
del empleo del componente aéreo 


enla lucha antisubmarina. La Arma- 
da italiana, como es sabido, no dis- 
pone de una avieción entendida 
'como una fuerza mixta de máquinas 
de ala fija y giratoria, pero puede 
desplegar cuatro unidades portahe- 
licópteros muy eficientes. La más re- 
ciente es el conocido crucero de 
cubierta corrida Garibaldi, las otras 
son el crucero portahelicópteros Vit- 
torio Veneto y los dos de la clase 
«Doria»: Andrea Doria y Calo Dulllo, 


Abajo, el Vittorio Veneto fotografiado 
desde la amura de estribor. Esta unidad 
ha sido modernizada mediante el em- 
barque, entre otras modificaciones, de 
los más rociontos sistemas de armas. 
En esta instantánea se aprecio la com- 
plejidad de los medios de defensa anti- 
aérea, que cubren totalmente la toldilla 
de proa. 
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La realización del Vittorio Veneto 
(9.300 toneladas de desplazamien- 
to a plena carga; eslora, 179,6 m; 
manga, 19,4 m) se basó en las expe- 
riencias constructivas y operativas 
de los cruceros portahelicópteros 
de la clase «Doria». A diferencia de 
estos últimos, el Vittorio Veneto es el 
resultado más ductil y eficaz gracias 
a la posibilidad de embarcar un 
mayor número de helicópteros, a la 
instalación de los más avanzados 


sistemas de defensa asi como a una 
mejora general de las instalaciones 
internas, etcétera. 

Caracterizado por unas líneas ar- 
quitectónicas bastante estilizadas y 
agradables, el crucoro tiene un 


casco totalmente soldado en acero 
de elevada resistencia, con super- 
estructuras en acero y aleaciones 
ligeras, proa lanzada con gran bulbo 
y arrufo acentuado, y popa de espe- 
jo inclinado. Partiendo desde la proa, 


desde un tercio de la eslora hasta el 
extremo popel se extiende un alcá- 
zar continuo, que se prolonga hacia 
proa con una toldilla que aloja el 
pañol y el sistema de carga de los 
Misiles, y que limita hacia popa con 
la cubierta de vuelo, de 40x 18,5 m y 
comunicada, mediante un ascensor 
de 18x5,3m, al hangar inferior; éste 
tiene una longitud de 27,5 m, una 
anchura de 15,3 m y una altura simi- 
lara la de dos cubiertas. Cerca de la 


Arriba, el crucero Caio Duilio, de la clase 
«Doria», tras los trabajos de moderniza- 
ción que han comportado la modifica- 
ción de las superestructuras a la altura 
del hangar. Izquierda, el Vittorio Veneto. 
En la cubierta de vuelo se aprecia un 

Agusta-Bell 


mitad del casco y a ambos lados se 
hallan dos parejas de alctas estabi- 
lizadoras. Las superestructuras con- 
sisten casi exclusivamente en el 
grupo puente-salas operativas y en 
dos altos mack que sostienen gran 
parte de las antenas de los sistemas 
electrónicos de a bordo. La planta 
motriz, de control remoto, compren- 
de cuatro calderas tipo Foster- 
Wheler, construidas en ltalla por la 
firma Ansaldo, que proporcionan 
vapor a dos grupos turborreducto- 
res Tosi de doble acción engrana- 
dos a otros tantos ejes; la potencia 
desarrollada es de 73.000 hp y la 
velocidad máxima sostenida, de 30 
nudos, con máximos de hasta 31-32 
nudos. 

El armamento consiste en un lanza- 
dor doble proel Mk 10 para misiles 
superficie-aire Standard 1 RIM-67A. 
ER, con capacidad de lanzar tam- 
bién misiles antisubmarinos Asroc; 
un sistema antibuque Teseo con 
cuatro contenedores-lanzadores, 
emplazados en parejas a ambos 
lados del combés, para misiles 
superficie-superficie Otomat Mk 2; 
ocho cañones automáticos OTO Me- 


lara Allargato de 76 mm, dos siste- 
mas CIWS Dardo con tres montajes 
artilleros dobles Breda-Bofors de 
40 mm, de los que uno se encuentra 
sobre el techo de la toldilla a proa 
del puente y los otros dos sobre la 
cubierta de vuelo, a popa del segun- 
do mack; dos montajes triples Mk 32 
para el lanzamiento de torpedos an- 
submarinos; y dos lanzacohetes de 
contramedidas SCLAR. El compo- 
nente aéreo embarcado consta de 
sels helicópteros Agusta Bell AB-212 
ASW. La dotación del Veneto está 
tormada por un total de 557 hom- 
bres. 

Los dos cruceros de la clase «An- 
drea Doria» (desplazamiento a plena 
carga, 6.500 toneladas; eslora lotal, 
149,3 m; manga, 17,2 m) fueron las 
primeras unidades proyectadas y 
realizadas para un amplio uso de 
los helicópteros antisubmarinos, con 
soluciones constructivas adoptadas 
posteriormente por otras armadas, 
Buques polivalentes, con capacida- 
des antiaéreas y antibuque, además 
de antisubmarina, y que pueden ac- 
tuar como puesto de mando para 
formaciones navales complejas, tie- 
nen casco de cubierta continua, ca- 
racterizado por una proa con bulbo 
ligeramente pronunciado y popa de 
espejo inclinado, El interior se sub- 
divide en seis compartimientos 
estancos, y las condiciones de na- 
vegabilidad y estabilidad se garan- 
tizan incluso con dos o más com- 
partimientos inundados; la tenida 
en el mar queda asegurada, ade- 
más, por dos parejas de estabiliza- 
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dores, que pueden reducir un ba- 
lanceo de 30 a 3 grados a la veloci- 
dad de 20 nudos. 

Las superestructuras se concentran 
enla parte central del buque y están 
formadas por el complejo puente- 
salas de operaciones, dos chime- 
neas y otros tantos palos, que sos- 
tienen gran parto do las antenas de 
los sistemas electrónicos, así como 
un amplio hangar tras el que se ex- 
tiende hasta el extremo popel la cu- 
bierta de vuelo, con una longitud de 
30 m y una anchura de 16 m 

En el Doría y el Duilio se verilicó ta 
primera aplicación generalizada de 
los sistemas automatizados, incluso 
en lo referente a los servicios de 
seguridad y control de daños y com- 
portamiento de la planta motriz. Esta 
última, con central de propulsión alo- 
Jada en dos salas separadas y con- 
troladas a través de la central de 
seguridad, está formada por cuatro 
calderas tipo Foster-Wheeler, cons- 
truidas en Italía por Ansaldo en el 
caso del Duilio y por CNR-Cantieri 
Naval Riuniti (ahora CNI-Cantieri Na- 
val! italian) en el del Doría, y dos 
grupos reductores de acción doble 
De Laval (realizados de nuevo por 
Ansaldo y GNR), que accionan otros 
tantos ejes, rematados a su vez por 
hélices cuatripalas. 
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Izquierda, el Vittorio Veneto fotogratia- 
do desde el aire en el transcurso de 
unas maniobras recientes cerca de las 
costas de Grecia, Derecha, el crucero 
Andrea Doria en navegación. Extremo 
derecho, el crucero portaeronaves Vit. 
torio Veneto; apréciese la extensión de 
la cubierta de vuelo popel en relación a 
la eslora total. 


Abajo, el Vittorio Veneto durante unos 
ejercicios de lucha antisubmarina; ena 
cubierta de vuelo hay un helic 
AB-212 AS. y olvo en vuelo a pros del 
buque. Abajo, derecha, el crucero An- 
drea Doria en navegación; obsérvense 
los cañones bivalentes 'OTO-Mi 
Allargato de 76 mm y el lanzador doble 
para misiles antiaéreos. 
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EL HELICÓPTERO AB-212 ASW 


tud de 17,4m, un rotor principal de 14,6 m de diámetro y 


El valor de una unidad portaholicóptoros ostá en fun- 
ción de los aparatos que lleva a bordo. En el caso de la 
Armada italiana, los dos puntales de la flota aérea 
antísubmarina son dos modelos Agus! 

hoy día, el AB-212, Este último, que 

notable éxito también en el extranjero, tiene una longí- 


Símilar en líneas generales al AB-204, que ha sido 
sustituido casi por completo como helicóptero nor- 
malizado embarcado en los destructores y fragatas 
de la Armada italiana, el AB-212 ASW marca un claro 
progreso en términos de prestaciones en relación a 
sus predecesores, 

Caracterizado por un rotor principal bipala y un tren 
de aterrizaje de patines, e impulsado por un turboe- 
je TwinPac de 1.875 hp, el AB-212 ASW esla versión 
únavalizada del Bell 212 norteamericano. Es un heli- 
cóptero bastante versátil, utilizable tanto en misio- 
nes antisubmarinas como para la lucha antibugue y 
para la guía transhorizonte de los misiles superficie- 
superficie Otomat lanzados desde unidades de su- 
perficie. La cabina tiene doble mando y puede alojar 
siete asientos o cuatro camillas más un enfermero 
sentado, 


pesa en despogue 5.070 kg. Su autonomía on misión 
es de tres horas, alcanza una velocidad máxima de 
196 km/h y su techo de servicio es de 4.330 m, Desarro- 
lado como versión navalizada del Bell Modelo 212, 
entró en servicio en 1976. 


El sistema de control de vuelo tiene un giróscopo y 
un piloto automático Sperry en cuatro ejes con diver- 
sos modos de navegación y aproximación a estacio- 
nario, que permiten volar en cualquier condición 
meteorológica. 

La dotación electrónica comprende unradar de bús- 
queda, cuya antena se encuentra en un radomo cir- 
Cular sobre el techo de la cabina de vuelo, Este 
helicóptero dispone también de un sonar calable y 
dispositivos de ECM y ESM. 

El armamento consiste en dos torpedos antisubma- 
rinos buscadores Mk 44 0 46 y, para operaciones de 
ucha antibuque, está dotado de dos misiles aíre-su- 
perficie AS-12. 

Para el fururo se ha previsto la adopción del misil 
aíre-superficie Marte Mk 2, desarrollado por el con- 
sorcio Sistel/OTO Melara. 


Voenno Morskij Flot 


A partir del fin de la Segunda Guerra Mundial, la Armada soviética se ha 
convertido en un temible rival para la de EE.UÚ. Ciertamente, todavía hoy 
una comparación directa entre ambas potencias en cuanto al número y 
calidad de los buques desplegados va en desventaja de la URSS, pero 
también es cierto que el ritmo con que se ha verificado la modemización 


de ésta dí 


tender que en un futuro la primacia norteamericana será un 


factor más bien a conquistar y ya no un hecho que se dé por descontado. 


La Armada soviética (Voenno Mors- 
ki Flof) dispone de unos efectivos 
personales que suman cerca de 
medio millón de hombres —de los 
que unos 185,000 están embarca- 
dos— y en la actualidad se divide en 
cuatro flotas: la del Norte, con base 
en Severomorsk; la del Báltico, con 
sede en Baltijsk; la del mar Negro, 
basada en Sebastopol; y la del Pack" 
fico, con base en Vladivostok. Cada 
una de las cualro flotas, a las que 
hay que añadir la flotilla del mar Cas- 
plo, dispone de submarinos, buques 
de superficie, fuerzas aéreas, tropas 
do desembarco y delensa costera, 
además de organismos de adies- 
tramiento, técnicos y administrati- 
vos propios. 


En la actualidad, la Armada dispone 
de cuatro cruceros portaeronaves 
dela clase «Kiev»; dos cruceros por- 
tahelicópteros de la clase =Mosk- 
va»; dos cruceros nucleares clase 
«Kirov»; 28 cruceros lanzamisiles de 
las clases »Slava», «Kara», «Kresta | 
y lb y «Kynda»; 12 cruceros con- 
vencionales de la clase «Sverdiow, 
algunos de ellos transformados en 
lanzamisiles o buques insignia; un 
centenar de destructores de diver- 
so tipo y desplazamiento; más de 
300 fragatas y corbetas; 64 subma- 
rinos lanzamisiles de las clases 
«Delta |, ll, y IV», «Yan- 
(ote, 1! y Ml»; unos 60 
submarinos lanzamisiles tácticos de 
las clases «Sierra», «Oscar», «Papa», 


«Charlie» y «Echo»; 70 submarinos 
nucleares de ataque; más de 150 
submarinos convencionales y cen- 
tenares de buques auxiliares, de 
contramedidas de minado, opera- 
ciones anfibias y apoyo logístico, así 
como 530 unidades entre lanchas 
lanzamisiles, torpederas, patrulleros 
y lanchas rápidas. Por otro lado, en 
Nikolayev, en el mar Negro, se ha 
comenzado la construcción del pri- 
mer portaviones soviético, que pro- 
bablemente recibirá el nombra de 
Sovetskij Soyuz, Unión Soviética. 
Entre las unidades más significati- 
vas de la nueva doctrina estratégica 
de la Armada figuran los cruceros 
nucleares de ataque Kirov y Frunze. 
Además de su empleo en el marco 
de las agrupaciones de portaviones, 
submarinos y buques menores, los 
dos «Kirow también podrían utilizar- 
se aisladamente para misiones 
«busca y destruye» utilizando la co- 
laboración de patrulleras o de bom- 
barderos de largo alcance que ao- 
tuarían como plataformas repetido- 
ras para la gula de misiles super- 
ficie-superficio más allá del horizon- 
te visual 

El comandante en jote de la Armada 
ejerce su mando bajo las Instruc- 
ciones del Comité Central, con la 
asistencia de sels vicecomandantes 
y un gran estado mayor, y bajo la 
supervisión del Estado Mayor Ge- 
neral. Este tipo de organización se 
reproduce en los diversos mandos 
de las diversas Flotas. Éstas son 
controladas por un estado mayor 
con una estructura similar a la del 
Estado Mayor General de Mosoú. 
En cuanto al adiestramiento y reclu- 
tamiento, en una flota en la que la 
dotación se compone en su totali- 
dad de jóvenes marineros de leva, 
recaen graves responsabilidades 
sobre los oficiales y profesionales. 
Ambos proceden de grupos de vo- 
luntarios y los primeros reciben un 
adiestramiento muy técnico en uno 
delos once centros habilitados para 
este fin, Durante este periodo reciben 
una eficaz instrucción tanto profo- 
sional como política. En la actuali- 
dad parte del adiestramiento se de- 
sarrolla en navegación y, cuando 
reciben su primer despacho, gene- 
ralmente los marinos continúan sir- 


Izquierda, una corbeta lanzamisiles de 
la clase «Nanuchtka». Obsérvese su pe- 
ssdo armamento, consistente en dos 
contenedores triples para misiles de su- 

e SS-N-9, un lanzador doble para 
:s antiaéreos SA-N-4 y un montaje 
artillero doble de 57 mm. 


viendo en el mismo buque durante 
un largo período de tiempo, pasan- 
do a veces de una posición subal- 
terna a otra de mando. Aveces estas 
promociones también se conceden 
a personas jóvenes, aunque los 
mandos de los buques y submari- 
nos más importantes siempre se re- 
servan a personal de mayor expe- 
riencia. 

La principal razón de la importancia 
de los oficiales reside en el hecho 
de que los marineros son enrolados 
alos 18 años y, tras seis meses de 
adiestramiento, sirven durante dos 
años y medio en la flota. A los 21 
pueden convertirse en suboficiales 
y a esta misma edad, si se ofrecen 
como voluntarios, se les confiere el 
grado de suboficial jefe. Puesto que 
carecen de experiencia, no sorpren- 
de que dependan enteramente de 
los superiores en lo que se refiere a 
las directrices de trabajo, El número 
de marineros reclutados dos veces 
al año se oleva a 60.000. 

Las cuatro flotas tienen amplias 
zonas de maniobras locales y cuan- 
do los buques se despliegan fuera 
de estas áreas se clasifican como 
«fuera de zona». Sin embargo, en el 
ámbito de los mandos locales exís- 


ten numerosas bases menores que 
proporcionan apoyo y servicios de 
mantenimiento. 

En algunos casos, estas bases coin- 
ciden con las zonas donde se reali- 
za la construcción de los buques de 
guerra. En la costa occidental estas 
instalaciones fueron gravemente da- 
hadas durante las dos guerras mun- 
diales, pero todas ellas resmpren- 
dieron su actividad a pleno ritmo en 
un plazo de tiempo muy corlo, En el 
área septentrional, que enel pasado 
virtualmente no experimentó ningún 
ataque, existe un gran astillero en 
Severodvinsk, cuatro astilleros más 
pequeños en el Báltico, y otros cinco 
astilleros en la zona de Leningrado. 
Mientras la construcción de subma- 
rinos se concentra sobre todo en 
Gorki, Junto al Volga, la principal base 
para la construcción de los buques 
de gran desplazamiento se encuen- 
traen Nikolayev, en el mar Negro. En 
la parte oriental, los astilleros de 
Komsomolsk y Jabarovsk, en el rlo 
Amur, fabrican destructores y sub- 
marinos. También en esta zona exis- 
ten otros astilleros de armamento, 
¡con un total de casi 20 grandes íns- 
talaciones para todo tipo de cons- 
trucciones navales. 


«BLACK COM 2», EL NUEVO 
PORTAVIONES SOVIÉTICO 
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'Con este peculiar código del sistema de identificación 
de la OTAN se conoce el nuevo portaviones soviético 
de propulsión nuclear, hoy en fase de alistamiento. 


La construcción del primer portaviones de la Unión 
Soviética se inició en 1983 en los astilleros de la 
ciudad ucraniana de Nikolayev, a orillas del mar 
Negro; la entrada en servicio de la unidad, que po 
dría recibir al nombro de Sovetskj Sojus (Unión 
Soviética) o de Kremlín, está prevista para comien- 
zos de los años noventa. 

Según las primeras informaciones, el nuevo porta- 
viones soviético tiene una cubierta de vuelo en crujía 


Esta unidad será el primer portaviones propiamento 
dicho de la Armada de la URSS, pues los portaeronaves 
precedentes eran cruceros de cubierta corrida, 


con sección angular en babor; la isla, 
de gran longitud, adoptará la línea 
arquitectónica de la de los «Kiev». 

El hangar está enlazado con la 
cubierta mediante tres 

ascensores; en la parte 

proel de la cubierta de 


vuelo se encuentran dos catepultas, mientras que 
una tercera (y quizás también una cuarta) se hw 
en la cubierta angular. Para el frenado de los avio- 
nes se dispone de los tradicionales cables. 
La planta motriz estaría formada por dos o cuatro 
reactores nucleares y grupos turborreductores en- 
granados a cuatro ejes; la potencia desarrollada 
será del orden de 200.000 a 300.000 hp, y la veloci- 
dad máxima, de 32 nudos. La dotación electrónica 
pee consta de radares de descarta aéroa «Top 
late» y «Top Steer»; dos radares «Strut Pair» para la 
descubierta do suporficie; tres radares de naveg: 
ción «Palm Prond»; dos radares «Top Dome» para la 
guía de los misiles SA-N-6 y otros dos de nuevo tipo 
para los SA-N-8, emplazados en la parte proel de la 
cubierta de vuelo y en ménsulas a y estribor 
de la proa y de la popa, respectivamente; dos ra- 
dares «Kite Screech» para el control de tiro de 
los cañones de 100 mm; y cinco radares 
«Bass Tilt» para las piezas de 30 run, así 


“como un TACAN, aparatos de comunicaciones, un sia- 
toma integrado de contramedidas, dispositivos IFF, 
un sonar de quilla y uno de profundidad variable. 
El armamento fijo incluiría ocho o dieciséis silos 
verticales para el lanzamiento de los misiles 
ficie-alxe SA-N- y de ocho silos para los SA-N3; 
montajes artilleros dobles de 100 mm, uno a proa 
el otro a le la isla; una decena de cañone 
multitubo rotativos de 30 mun; dos lanzacohetes anti- 
submarinos RBU-6000 de doce tubos; y dos montajes 
quintuples para el lanzamiento de torpedos de 53 
mm. La línea de vuelo sumará unas 50 máquinas, 
entre ellas una decena de helicópteros Ka-32 «Helix». 


Arriba, un buque de apoyo a submarinos de la clase «Lig 
“en navegación; a popa se observan dos montajes dol 
de 57 mm y la plataforma para helicópteros. Abajo, posible 
“aspecto del nuevo portaviones soviético. 
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A E Abajo, un Wessex embarca hombres y 
material para un ataque contra posicio- 

essex nes argentinas en la guerra de las Mal- 

vinas, en la que estos helicópteros fue- 

e > q vital los br - Abalo, 

El Westland Wessex es la versión construida en Gran Bretaña, por West- — Garecta des Wostexde la Royal Nay. 
land, del Sikorsky S-S8, elegido por la Royal Navy en 1956, cansada ya de — empleados para el transpone de los 
esperar la puesta a punto del Bristol Tipo 191. Todavía hoy, este helicópte-— Royal Marine Commandos. Robusto y 
To. cuyas IÍneas generales lo hacen inconfundible, actúa como transporte — fable, el Wessex está en servicio desde 
táctico (es utilizado por los comandos de la Real Infantería de Marina) y — 1961 y se espera su sustitución en un 


. futuro no muy lejano, quizá por el 
como aparato antisubmarino. E futuro n 


El Wessox HAS.1 comenzó a ser en- 
tregado a la Royal Navy en abril de 
1960, y la primera unidad (el 815 

Escuadrón) fue declarada operacio- 
nal en julio de 1961. Los 140 HAS.1 
originales fueran convertidos al 
nivel HAS2 con la adopción dol 
radar y otro equipo, y con la poten: 
ciación de su motor Gazelle. El Wes- 
sex conserva todavia hoy, en la me- 
dida de lo posible, los componen- 
les aerodinámicos y la estr 
originaria del S-58, típicos di 
mienzos de los años cincuente. El 
rotor principal tiene una cabeza 
completamente articulada y lubrifi- 
cada con aceite, con plegado ma- 
nual de las palas y control hidráu 
co; las palas tienen largueros en 
«Ds obtenidos por extrusión de al 
minio y 20 secciones aerodinámi- 
cas revestidas en el mismo mate- 
ríal. El fuselaje era insólito para su 
época, con el fondo plano y cerca: 
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no atierra, sostenido por un tren de 
aterrizaje clásico con amortiguado- 
res lo bastante largos para estar 
fijados al larguero superior del fu- 
selaje. Las patas de los aterrizado- 
res principales están sujetas bajo 
las ventanillas de la cabina; ésta se 
encuentra sobre el compartimiento 
de carga para dejar libre la proa 
para el motor, instalado con un án- 
gulo de 39; el motor actúa a través 
de un árbol en diagonal. 

A excepción de los CC.4 de trans- 
porte de personalidades —los úni- 
cos helicópteros de la Patrulla de la 
Reina—, la mayor parte de los Wes- 
sex son aparatos navales y están 
dotados con flotadores de inflado 
rápido, situados en la parte externa 
de los aterrizadores principales. El 
rolor de cola, junto con la deriva y el 
estabilizador horizontal, giran hacia 
estribor para facilitar la estiba en 
los buques, También las máquinas 


con equipo ASW son polivalentes, y 
conservan el cabrestante de recu- 
peración y están preparadas para 
su conversión en transportes tácti- 
cos con 16 asientos para tropa o 
enganches para ocho camillas o 
bien cargas internas o extemas 
hasta un peso de 1.814 kg. La tripu 

lación normal de un HAS.3 com- 
prende dos pilotos, el operador de 
sonar y el coordinador táctico anti- 
submarino; la de los HC.2 o HU.5 
normalmente se compone de los 
pilotos, más un jefe de carga. 

Las dimensiones son éstas: dime- 
tro del rotor principal (cuatripala) 
17,07 m; longitud (con los rotores 
girando), 20,04 m, (con el rotor prin- 
cipal y de cola plegados) 11.73 m; 
altura (hasta el rotor), 4,39 m. 

Éstos son los datos correspondien- 
tes al peso: vacio (HAS.3), 3.561 kg, 
(HU.S) 3.972 kg; a plena carga, 
6.214 kg. Para la propulsión se 


adoptaron estas soluciones: (HC.2 
y HUS) una turbina Rolls-Roy- 
ce Gnome 110/111 acoplada de 
1.550 hp, con dos secciones de 
potencia separadas de 1.250 hp 
cada una; (HAS.3) una turbina Rolls- 
Royce Gazelle 165 de 1.600 hp. 

He aqui las prestaciones: veloci- 
dad máxima a nivel del mar (con 
el peso máximo), 212 kmíh; velo- 
cidad de crucero, 195 km; veloci- 
dad ascensional inicial máxima 
(HU.5), 503 m por minuto; techo de 
servicio en estacionario sin efec- 
to suelo (HAS.3), 945 m, (HU.5) 
1.219 m; autonomía (con el com- 
bustible estándar, HAS.3), 486 km, 
(HU) 531 km. 

El HAS3 tiene un sistema de con- 
trol del vuelo duplicado y un dispo- 
sitivo de autoestabilización New- 
mark para el vuelo diurno/nocturno 
y con tiempo adverso. El sonar ha- 
bitual es el Plessey Tipo 195, 


Westland Scout 


El pequeño Westland Scout, que efectuó su primer vuelo en 1953, fue uno 
de los últimos helicópteros construidos antes de la aparición de las nue- 
vas tecnologías que literalmente revolucionaron el sector de las máquinas 


de ala giratori 


No obstante, el Scout, así como su versión navalizada 


Wasp, está destinado a permanecer en servicio al menos hasta 1990, 
aunque ciertamente no faltan los proyectos de máquinas análogas más 


actualizadas. 


El Scout y el Wasp son aparatos 
convencionales bajo todos los as- 
pectos. El rotor tiene una cabeza 
completamente articulada a la que 
se fijan las palas, metálicas, median- 
te barras de torsión Internas. El rotor 
de cola tiene cuatro palas, de made- 
ra en el Scout y de metal en el Wasp, 
y está montado sobre una deriva en 
flecha 

En el Scout, el estabilizador hori- 
zontal es fijo y está montado bajo el 
larguero de cola, El Wasp tiene un 
semiestabilizador a estribor de la 
parte superior do la deriva, y toda la 
sección posterior se pliega hacia la 
derecha para su alojamiento en los 
buques. 

Los dos helicópteros se diferencian 
en el tren de alerrizaje: el Scout 
tiene patines simples con amortigua- 
ción por deformación y ruedas ac- 
cesorias para el movimiento en tie- 
rra, mientras que el Wasp tiene un 
sofisticado tron do aterrizaje espe- 
cificamente proyectado para operar 
desdo pequeñas unidades, El tren 
de aterrizaje, de cuatro patas, tiene 
amortiguadores Lokheed de carrera 
larga, capaces de absorber el im- 
pacto entre un helicóptero en des- 
censo y la cublerta de vuelo que 
asciende. Les ruedas están sujetas 
a un miembro vertical superior y a 
poqueños montantes inferiores en V 
orientados hacia el fuselaje, en tanto 


que el amortiguador está montado 
en diagonal. Las ruedas delanteras, 
con la misma vía de 2,44 m que las 
posterlores, son paralelas al eje lon- 
gitudinal del fuselaje; las posterio- 
res se encuentran a 45 grados para 
evitar movimientos no deseados en 
caso de violentas oscilaciones de la 
Cublerta. 

Las prestaciones con el peso máxi- 
mo son éstas: velocidad máxima 
a nivel del mar (S). 211 kmhh, (W) 
193 km/h; velocidad de crucero (S), 
196 km/h, (W) 177 kmh; velocidad 
ascensional inicíal máxima (S), 509 m 
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por minuto, (W) 439 m por minute 
techo de servicio en estacionario sin 
electo suelo (W) 2.682 m; autono- 
mía, con cuatro pasajeros y dota- 
ciones completas, (S) 507 km, (W) 
435 km. 

En principio el Scout estaba desar- 
mado, pero pronto fue dotado con 
dos parejas de misiles filoguiados 
SS.11, dirigidos mediante un visor 
estabilizado Ferranti AF120 9 AF5G0 
situado sobre el techo de la cabina. 
En Irlanda del Norte, la dotación nor- 
malizada comprende una ametralla- 
dora situada sobre la portezuela; 
como mucho puede montarse una a 
cada lado, pero en este caso no hay 
espacio para dos artilleros, fadas a 
los patines, que convergen a una 
distancia prefijada y se apuntan me- 
diante una muesca hecha en el pa- 
rabrisas. El Wasp HAS.1 en origen 
debía lanzar un torpedo antibugue 
sobre un punto Indicado del buque, 
dado que carecía de sensores. Más 
tarde esta función pasó a ser más 
genéricamente de ataque, y el ob- 
sorvador estaba entrenado en la gula 
de los SS.11 y AS.12. 


Dos imágenes del 
helicóptero poli- 
valente Wasp de 
la fragata británi- 
ca Galatea, dí 
clase «Leanders. 
En la fotografía 
superior aparece 
armado con mk 
siles antibuque 
AS.11, mientras 
que en la de la iz- 
quierda se obser- 
va el lanzamiento 
de una de tales 
armas. ElWasp es 
la versión naval 

zada del Scout. 


«Whidbey Island» 


Estos buques dique de desembarco, aparecidos en 1985, tienen un des- 
plazamiento a plena carga de casi 16.000 toneladas. Presentan un dique 
inundable que les permite operar con unidades de desembarco de col- 
chón de aire (LCAC en inglés). A esta característica especial se añade la 
habitual capacidad de constituir una plataforma operativa tanto para heli- 


cópteros como para aviones V/STOL. 


Las ocho unidades programadas de 
la clase «Whidbey Island» (15,726 
toneladas de desplazamiento a plena 
carga para una eslora de 185,6 m) 


fueron los primeros buques conce- 
bidos especificamente para operar 
con los medios de desembarco de 
colchón de alre (LCAC). La planta 
motriz, nueva para unidades del tipo 
LSD, consiste en cuatro diesel Colt- 
Pielstick 16PC25-V400, que actúan, 
mediante grupos reductores-in- 
versores, sobre dos ejes, y se con- 
sidera idónea para lograr un notable 
ahorro de combustible. La potencia 
disponible es de 41.500 hp al ejo, 
con una velocidad máxima superior 
a los 20 nudos, Para el desplaza- 
miento durante los desembarcos 
disponen de motores auxiliares con 
sus propias hélices. 

La dotación electrónica comprende 
radares de descubierta aérea, de su- 
perficie y de navegación, aparatos 
de comunicaciones via satélite y un 


sistema de contramedidas SLO- 
32(V). La capacidad de autodefensa 
se asegura mediante dos sistemas 
Ciws Vulcan Phalanx Mk 18 do 


pur 


20'mm y lanzacohetes de contrame- 
didas Mk 36 Super RBOC. 

La dotación de las -Whidbey Island» 
se compone de 358 hombres entre 
oficiales, suboficiales y marineros, a 
los que se añaden 338 soldados del 
contingente de desembarco. A par- 
tir del ejercicio presupuestario de 
1989 se realizará una versión modi- 
ficada de estas unidades, capaz de 
transportar más vehículos, materia 
les y tropas, pero dotada con dos 
LCAC en lugar de cuatro. 

Estos aerodeslizadores disponen de 
rampas de acceso a proa y a popa y 
pueden transportar una carga útil 
de unas 60 toneladas (una capaci- 
dad similar ala delos LCU clásicos) 
a una velocidad de 50 nudos; la au- 
tonomia es de 300 millas a 95 nudos. 
Fruto de la experiencia acumulada 
con los prototipos experimentales 
JEFF-A y JEFF-B, también realiza- 
dos por la Bell Aerospace Textron, 
el LCAC está dotado con cuatro tur- 
binas de gas Avco-Lycoming co- 
nectadas a dos hélices entubadas 
de paso reversible para el empuje de 
propulsión y cuatro soplantes de do- 
ble entrada para el empuje de sus- 
tentación. 

En la flota norteamericana encon- 
tramos a continuación los «Austin», 
que entraron en servicio a parllr de 
1965. Estas once unidades de más 


Izquierda, ilustración del buque de 
sembarco Whidbey Island 
dirige a una ploya de inv 
otras unidades de un grupo anfibio, 
entro ellos varios vehículos de colchón 
de aire. Abajo, el buque de desembarco 
LST-1193 


de 18.500 toneladas de desplaza- 
miento a plena carga (por una eslo- 
ra de 173,8 m) constituyen un desa- 
rrollo de las precedentes Unidades 
de la clase «Raleigh», las primeras 
del tipo LPD (Amphibious Transport 
Dock, buques dique de transporte 
de medios anfibios). La principal di- 
ferencia en relación a los «Raleigh» 
reside en un alargamiento de unos 
15 m de la sección del casco a proa 
del dique popel, lo que supuso un 
notable aumento del espacio dispo- 
nible para los vehículos y de la ca- 
pacidad de carga (3,900 toneladas 
contra 2.000). Por otro lado, el con- 
siguiente incremento del sector des- 
tinado a las operaciones de vuelo 
permitió instalar, inmediatamente a 
proa de la cubierta que cubre por 
entero el dique inundable, un gran 
hangar telescópico (que tiene una 
longitud superior a los 24 m com- 
pletamento extendido) dotado con 
las Infraostructuras necesarias para 
el mantenimiento de los helicópte- 
ros embarcados 

La dotación electrónica compren- 
de un radar de descubierta aérea 
SPS-40B, uno de superficie SPS 

10F y uno de navegación LN-66 
(ausente en los LPD 5 y 6), aparatos 
do comunicaciones via satélite y un 
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sistema de contramedidas SLQ-32 
(por el momento sólo en los LDP 4, 
7, 8, 10, 14 y 15). El armamento de 
autodetensa consiste en dos mon- 
tajes artilleros dobles Mk 33 de 
76 mm y dos lanzacohetes Mk 28 
(solo en los LPD7, 14 y 15), A partir 
de finales de los años setenta se 
desembarcaron de forma aradual un 
montaje Mk 33 y los radares para el 
control del tiro; para potenciarla ca- 
pacidad de autodefensa, los «Aus- 
tin» están en fase de embarcar dos 
CIWS Vulcan Phalanx Mk 16 de 
20 mm y un sistema lanzacohetes 
de contramedidas Mk 38 Super 
RBOC. 

Las instalaciones para las tropas 
embarcadas (930 hombres) y la ca- 
pacidad del dique inundable son 
idénticas alas de los «Raleigh», salvo 
en los LPD 7-10, 12 y 13, que, al 
estar preparados para operar como 
buques insignia de grupos anfibios, 
sólo pueden alojar 840 soldados. 
Para el desembarco de hombres y 
materiales, los Austin» disponen de 
un medio de desembarco tipo LCU 
(Landing Craft, Utility), tres LCM-6 o 
cuatro LOM-8 (Landing Craft, Me- 
chanised) o bien, alternativamente, 
dos unidades de desembarco de 
Colchón de aire tipo LCAC (Landing 


Craft, Air-Cushion) transportadas en 
el dique, asicomo dos LCM-6 o bien 
cuatro LPCL (Landing Personel Craft, 
Large) en la cubierta de botes. Asi- 
mismo, puede operar un máximo de 
seis helicópteros UH-34 Seahorse 0 
CH-46 Sea Knight. La dotación de 
los «Austin» se compone de 473 
hombres entre oficiales, suboficia- 
les y marineros, que se elevan a 560 
en las unidades que actuan como 
buques insignia, Hay que recordar 
que, en octubre de 1980, el LPD 11 
Coronado fue reclasificado como 
buque insignia (AGF, Miscellaneous 
Command Ship) para reemplazar 
al AGF 3 La Salle, A continuación, 
en la primavera de 1985, supló al 
AD 38 Puger Sound como buque In- 
signia dela Sexta Flota en el Medite- 
rráneo. 

Los cinco buques dique de desem- 
barco de la clase «Anchorage» (con 


Derecho, eltransporte de ataque LPD-12 
Shrevepor, de la clase «Austin». A popa 
de la chimenea izquierda se ve el ha 
ar olescópico para holcópteros UH: 
jesnorse o Sea Knight, Los «Austin» 
von a ser sustituidos por los nuevos 
«Whidbey Island». Abajo, una ilustración 
de un asalto a gran escala con una clase 
futura de buques de transporte anfibio, 
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un dosplazamiento de 13.700 tono- 
ladas a plena carga y una eslora 
total 168,8 m), que entraron en servi- 
cio a caballo entre los años sesenta 
y setenta, tienen unas líneas arquí- 
tectónicas similares alas de los LSD 
de la precedente clase «Thomaston», 
de los que se diferencian por la pre- 
'sencia de un palo de tripode y por la 
mayor eslora del casco. 
Destinadas a sustituir a los anticua- 
dos LSD del periodo bélico, inade- 
cuados para mantener la velocidad 
de navegación de los nuevos es- 
cuadrones anfibios (PhibRon), los 
«Anchorage» tienen un dique inun- 
dable de 131,1 m de longitud y 
15,2 m de anchura, parcialmente cu- 
bierto por una platatorma móvil para 
el despegue y el apontaje de hell- 
cópteros. 

La dotación electrónica comprende 
un radar de descubierta aérea 
'SPS-40, Uno de superficie SPS-10 y 


1770 


uno de navegación LN-66, aparatos 
de comunicaciones vía satélite y un 
sistema de contramedidas SLQ-32 
(no instalado en el LSD-39). La ca- 
pacidad de autodefensa se basa en 
tres montajes artilleros dobles Mk 
33 de 76 mm, de los que uno se 
encuentra a proa (cubierto con una 
protección de fibra de vidrio) y dos a 
ambos lados, inmediatamente a 
popa del puente, y un lanzacohetes 
de contramedidas Mk 36 Super 
RBOC (salvo en el LSD 37). Se ha 
previsto la instalación de dos siste- 
mas CIWS Vulcan Phalanx Mk 16 de 
20 mm para la defensa de punto 
cercana. 

Para el transporte a tierra de las do- 
taciones y las tropas embarcadas 
(876 hombres), las cinco unidades 
de esla clase disponen de tres me- 
dios tipo LCU (Landing Craft, Utility 
situados en el dique inundable, así 
como de un LCPL (Landing Craft, 


despegue vertical 
McDonnell Douglas AV-88 Harrier ll. 


Personnel, Large), un LOM (Landing 
Craft, Mechanised) y un LCVP (Lar 
ding Craft, Vehicle and Personnel) en 
el entrepuente y en la cubierta de 
boles, desde donde se arrían al mar 
por medio de grandes grúas con 
capacidad para 50 toneladas cada 
una. Alternativamente a los LCU, 
pueden embarcarse cuatro unida- 
des de colchón de aire (LCAC). 

La dotación de los «Anchorage» se 
compone de un total de 397 hom- 
bres entre oficiales, suboficiales y 
marineros. 


Yom Kippur 


El nombre de esta festividad hebraica ha pasado a señalar, por ironías del 
destino, la más seria derrota sufrida por las armas de Israel, por obra de 
los ejércitos egipcio y sirio en 1973. Ciertamente, se trató de un éxito 
parcial para los países árabes, pero suficiente para resquebrajar la fama 
de imbatibilidad de la maquinaria bélica de Tel Aviv. En cualquier caso, el 
peso de los combates recayó en primer lugar sobre Egipto. 


En 1973 los palses árabes, al menos 
Egipto y Siria, consiguieron por pri- 
mera vez una coordinación efectiva 
en las decisiones más importantes y 
en la planificación; tal coordinación, 
sin embargo, estuvo ausente en el 
curso de las operaciones. Las in- 
tenciones de los alíados árabes eran 
las siguientes: 

a) una ofensiva genoral simultánea, 
enllos frentes del Sinal y del Golán, y 


y de comunicaciones israelles esta- 
rían paralizados. La operación reci- 
bió el nombre en código de «Badr» 
porque comenzaría el décimo día 
del Ramadán, el aniversario de la 
primera victoria de Mahoma. El 
mayor esfuerzo, al igual que en los 
conflictos anteriores, recaía sobre 
Egipto, que disponía de la maquina- 
ría militar más poderosa. El jefe del 
Estado Mayor egipcio, general Saad 


ampeñar a las fuerzas de defensa 
israclles en el frente jordano con el 
fin de conseguir la ocupación de la 
orilla oriental del canal de Suez y de 
los Altos del Golán; 

b) la posterior penetración en pro- 
fundidad on el Sinaí hasta la ocupa- 
ción de los pasos de Milla, Giddi y 
Katmi 
c) desarrollo de eventuales opera- 
ciones encaminadas a amenazar la 
Alta Galilea en el frente sirio y la 
reocupación del Sinal, avanzando 
hacia El Arísh, sobre el frente egíp- 
cio. 

Las conferencias finales entre egip- 
cios y sirios llovaron a la olección 
del 6 de octubre como día del ata- 
que: las condiciones de la marea 
serian las más convenientes, el tiem- 
po en el Sinai y en el Golán seria 
favorable y, además, era el Yom Kip- 
pur hebraico (Día de la Expiación), 
en el que los sistemas de transporte 


el Din Shatzli (comandante de la 
Fuerza Shatzli on 1967), tenta ante sí 
tres grandes problemas: la lAF (ls- 
raelí Air Force), la barrera del Canal y 
los inevitables contraataques israe- 
les. El primer problema se resolvió 
al restringir la ofensiva a una zona de 
10 a 13 km, al este del Canal, que 
podía cubrirse mediante los SAM 
desdela orilla occidental del mismo; 
la aviación egipcia no debía enfren- 
tarse a la IAF, sino que se limitaria a 
efectuar ataques al suelo, donde las 
defensas israelles eran más dóbi- 
les. Para vadear el Canal, los inge- 
nieros egipcios estudiaron métodos 
especiales para destruir los taludes 
del mismo —de 25 m de altura— utill- 
zando bombas de agua a alta pre- 
sión para horadar 1.500 metros cu- 
bicos de arena y abrir brechas; por 
otro lado, se prepararon puentes de 
pontones y transportes anfiblos so- 
viéticos para que los vehículos pu- 
diesen atravesar el Canal, de 200 m 
de anchura. Para afrontar la amena- 
za de los blindados israelies, las pri- 
meras oleadas de Infanteria fueron 
ampliamente equipadas con armas 
contracarro portátiles que iban 
desde el lanzagranadas RPQ-7 alos 
cañones sin retroceso y los misiles 
floguiados «Sagger». 

Se prestó una especial atención al 
adiestramiento individual de los sol- 


Izquierda, una fortificación de la line 
Bar Lev, que fue tomada por las fuerzas 

'n ol transcurso de un audaz 
avance mecanizado. Abajo, montados 
en un transporte acorazado de fabrica- 
ción soviética, unos soldados egipcios 
muestran su regocilo por la rapidez y 
facilidad de su avance. 
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dados, con frecuentes pruebas de 
las mislones asignadas, 

El Ejército egipcio disponía de cinco 
divisiones de infantería, tros acora- 
zadas y tres mecanizadas, dos bri- 
gadas paracaidistas y seis de arti- 
lleria, 28 batallones de comandos, 
¡con una dotación total de 2.100 ca- 
rros (preferentemente T-54/55 y 
T-62), 2.000 transportes acorazados, 
1.690 cañones y 150 baterias de mi- 
siles SAM SA-2, SA-3, SA-6 y SA-7, 
y superficie-superficie SS-3 «Frog» 
y SS-1 «Scud», todas las unidades 
tenían sus electivos al completo. 
Las fuerzas aéreas consistian en 518 
cazas y cazabombarderos (sobre 
todo MIG-17 y MIG-21), 80 bombar- 
deros (11-28 y Tu-16), 74 transportes 
y 145 holicópleros, 

El6 de octubre de 1973, el dispositi- 
vo egipcio se articulaba entres ejer 
citos a lo largo del Canal: el Segun- 
do Ejército a la izquierda, desde el 
Mediterráneo a los lagos Amargos, 
con tres divisiones de infantería re- 
forzadas por carros de combate, una 
brigada palestina y una división blin- 
dada en segunda línea; el Tercer 
Ejército, desde los lagos Amargos al 
sur, con dos divisiones de infanteria 
reforzadas por carros de combate, 
la brigada de Infantería de Marina y 
una división blindada en segunda 
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linea; y el Primer Ejército (destinado a 
pormanecer al oeste del Canal), con 
tros divisiones mecanizadas, una di- 
visión blindada, dos brigadas para 
caldistas y una brigada de fuerzas 
especiales. 

El plan operativo para cada visión 
preveía establecer una cabeza de 
puente de una anchura de 7 km y 
una profundidad de 3 km, en las tres 
o cuatro primeras horas; en ese mo- 
mento, la mayor parte de los batallo- 
nes de las divisiones de infantería 
deberían estar en el Sinal y tendrian 
que estar listos los primeros puen- 
les y transbordadores. Durante la 
noche, los carros y la artillería de las 
divisiones atravesarian el curso de 
agua y al amanecer del 7 de octubre 
las cabezas de puente divisionales 
debian enlazarse entre sí la altura 
dela Carretera de la Artillería israelí, 
Aunque existieron planes para una 
ruptura de las cabezas de puente 
hacia los pasos del Sinal, el Alto 
Mando egipcio pretendía efectuar 
Una pausa operativa para reforzar la 
línea alcanzada con la esperanza de 
obligar a los israelies a una batalla 
de desgaste librada desde las de- 
fensas ya preparadas, bajo la co- 
bertura de las baterías SAM situa- 
das en la orilla occidental. 

Los sirios habian reequipado masi- 


vamente su ejército, transformándo- 
lo de una fuerza preferentemente ba- 
sada en la infantería a otra mecani- 
zada y blindada, con tres divisiones 
mecanizadas, dos blindadas, siete 
regimientos de artilería, un batallón 
paracaidista y cinco de comandos; 
el equipo consistia en 1.300 carros 
(T-54/55 y 1-62), 500 transportes, 
400 cañones y 35 baterías de misi- 
les superficie-aire. 

Las fuerzas aéreas comprendían 330 
cazas y cazabombarderos (MIG-17 
y MIG-21), ocho transportes y 38 
helicópteros. 

Las fuerzas sirias se dividian en dos 
escalones: en el primero se encon- 
traban tres divisiones mecanizadas, 
desplegadas alo largo de la frontera 
(la 7.* al norte de Kuneitra, la 9: al 
centro y la 5.* al sur de Rafid). Estas 
divisiones, cada una con 200 cá- 
rros, debían romper las defensas is- 
raelíes y abrir brechas a través de 
las que pasaría el segundo escalón, 
que consistía en dos divisiones blín- 
dadas, la 3.* al norte de Kuneltra y la 
12 al sur. Su misión era avanzar a 
través del Golán y alcanzar los puen- 
tes sobre el rio Jordán. La reserva 
consistía en dos divisiones blinda- 
das iraquies y una brigada blindada 
jordana, 

Jordania no participaria en los pri- 


En la página anterior, a la izquierda, el 
frente del Golán con sus dos líneas de 
defensa y las fortificaciones sirias e is- 
raelies: a la derecha, la situación en el 
Sinai el 6 de octubre de 1973, el día del 
ataque egíncio contra las posiciones 
israelíes. 


meros movimientos ofensivos, sino 
que se limitaria a mantener ocupa- 
das a las fuerzas ¡sraelles con los 
movimientos oportunos y desplie- 
gues de sus unidades, Ammán debía 
entrar en la guerra en el momento 
on que se considerara posible, o di- 
rectamente mediante el envio detro- 
pas al frente sirio. 

Los efectivos totales del Ejército ¡s- 
raeli (para la defensa de todos los 
frentes) sumaban 33 brigadas, de 
ellas diez blindadas (dos con sus 
efectivos al 100 por cien, una al 50 
por ciento y siete al 20 por ciento), 


Abajo, un herido israelí va a ser trasia- 
dado a un hospital de segunda línea a 
bordo de un Bell 205. Los helicópteros 
de la Fuerza Aérea israeli sufrieron gra- 
ves pérdidas a manos de las defensas 
antiséreas árabes, egipcias sobre todo. 


nueve mecanizadas (cuatro al 50 por 
ciento de sus efectivos y cinco al 20 
por ciento), nueve de infanteria (tres 
al 100 por ciento y seis al 20 por 
ciento), cinco de paracaidistas, ae- 
rotransportadas y de comandos (dos 
al 100 por cien y tres al 20 por cien- 
10); existian, además, tres brigadas 
de artilleria asignadas a las UGDA 
(grandes unidades a nivel divisional 
que se constituian según las exi- 
gencia). El total de los vehículos 
blindados se clovaba a 1,700 carros 
de combate (preferentemente Cen- 
turion) y 1.450 vehículos de trans- 
porte de tropas, en especial M-113 
y semiorugas; los cañones eran 
1.400 en total y las baterías de misi- 
lestierra-aire, 24. Las fuerzas aéreas 
consistían en 445 cazas y cazabom- 
barderos (sobre todo F-4 Phantom y 
A-4 Skyhawk), 44 aviones de trans- 
porte y 86 helicopteros. Éste era el 
despliegue del Ejército: 

— Mando Sur (general de división 
Samuel Gonen): cuatro brigadas 
(una de infantería, dos blindadas y 
una mecanizada), coordinadas por 
el mando UGDA del general de divi- 
sión Abraham Mandler, y una briga- 


da de infanteria destinada a la de- 
fensa de Sharm el Sheikh y la penin- 
sula del Sinaí. Una vez completada 
la movilización, dos divisiones blin- 
dadas —la UGDA de Adán y la UGDA 
de Sharon— podrian participar en 
las operaciones en el Canal. Por 
tanto, el Mando Sur disponía de 12 
brigadas estructuradas en tres sec- 
tores: Norte, con una brigada de in- 
fanteria reforzada para defender la 
parte septentrional del Canal (gene- 
ral Magen); tres sectores de UGDA 
(Adán, Sharon y Mandler, de norte a 
sur); y el Sector Sur sur con una 
brigada (Salomón) 

— Mando Central: once brigadas, de 
las que tres (una paracaidista, una 
de infanteria y una mecanizada) se 
desplegaban en el Jordán y ocho 
formaban la Reserva General, 

— Mando Norte (general de division 
Yitzah Hof: tres brigadas (una de 
Infanteria y dos blindadas). Tras la 
movilización afluirian otras siete brl- 
gadas (cuatro blindadas, dos meca- 
nizadas y una paracaidista) para 
constituir tres sectores divisionales: 
UGDA de Eytan, UGDA de Haner y 
UGDA de Poled, 


En este conflicto fueron los árabes 
los que aprovecharon el elemento 
sorpresa. Pero la razón principal del 
fracaso de Israel en prever el ata- 
que árabe fue la excesiva confianza 
en su potencial militar, derivada de 
la aparente facilidad de su victoria 
en junio de 1967, 

A las 04,00 del 6 de octubre, los 
Israelles tuvieron las primeras notl- 
clas del inminente alaque, pero cre- 
yeron que se iniciaría a las 18.00. 
En cambio, a las 14,05 del 6 de oc- 
tubre se inició el conflicto sobre el 
frente del Canal con una prepara- 
ción de gran violencia que se pro- 
longó durante 55 minutos y corrió a 
cargo de unas 4.000 plezas. Puesto 
que la guarnición de Bar Lev era 
'muy pequeña (436 hombres en total) 
y destacada en casamatas, sus pér- 
didas fueron bastante pequeñas, 
pero la barrera no permitió que los 
defensores pudieran hacer mucho. 
La primera oleada egipcia, dotada 
¡con un número relevante de armas 
contracarro (lanzagranadas y misi 
les en la proporción de un arma por 
cada tres hombres), ianqueaba las 
fortificaciones israelíes y rápidamen- 
te penetraba en profundidad para 
constituir un frente contracarro que 
impidiese la afluencia a primera línea 
delos blindados enemigos. Tras esta 
pantalla, los ingenieros comenzaron 
aromperlos taludes y a prepararlos 
puntos de vadeo. 
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Mientras la Infantería atravesaba el 
Canal, unidades de comandos eran 
heliportadas a la retaguardia israell 
para efectuar ataques contra las ins- 
talaciones y las comunicaciones, 
pero la mayor parte de ellos no tu- 
vieron éxito. 

Altérmino de lajornada, después de 
sólo diez horas, las cinco divisiones 
de infanteria habían organizado una 
cabeza de puente de 2a 3 km al otro 
lado del Canal y disponian de dos 
puentes cada una; en el curso de la 
noche se ampliaron y conectaron 
entre si las diferentes cabezas de 
playa hasta alcanzar una profundi- 
dad de 5 a 10 km. El éxito del plan 
egipcio había superado las espe- 
ranzas del Estado Mayor: al amane- 
cer del día 7, 27.000 hombres y 240 
carros habia efectuado el vadeo, que 


carros M-48 israolios avanzan 
"desierto para taponar la brecha 
por los egipcios en la línea Bar 
Ley y emprender la contracieneina, 
Abajo, una Imagen del cruce del canal 
de Suez por los israelíes una vez que 
tomaron la iniciativa en el conflicto, 


prosiguió durante todo el día, per- 
mitiendo colocar en la orilla 0aci- 
dental a las restantes unidades, 

La Fuerza Aérea israel! intervino con 
retraso a causa de los bombardeos 
enemigos sobre sus aeródromos en 
el Sinal, la necesidad de recurrir a 
los aviones basados en Israel y alas 
necesidades planteadas en el frente 
sirio. Las acciones no pudieron efec- 
tuarse a baja cota debido al intenso 
fuego de los cañones, ametrallado- 


ras antiaéreas y el lanzamiento de 
misiles tierra-aire. Igualmente, las ín- 
tervenciones de la escasa artilleria 
resultaron poco eficaces dada la dis- 
persión del despliegue defensivo y 
carentes de la gula de los fortines de 
Bar Lev, intensamente bombardea- 
dos y capturados o, cuando menos, 
neutralizados e inofensivos. 

El plan defensivo israelí, conocido 
con el nombre en código de «Sho- 
vach Yonim» (Asunto Ambiguo), pre- 
vela que una de las brigadas de 
Mandlersedesplegase sobrelalinea 
Bar Lev para cubrir los vacios entre 
los fortines alslados con secciones 
de carros: las otras dos brigadas so 
utilizarian para el inmediato contraa- 
taque y dar tiempo a las divisiones de 
Adán y de Sharon de alcanzar el 
frente. Mandler no consideró la opor- 
tunidad de enviar los carros sobre la 
línea Bar Lev antes del inicio de las 
hostllidades ante el temor de que 
fueran alcanzados por el fuego de 
barrera eglpcio; por tanto, retrasó la 
orden hasta después de mediodia, 
dejando al descubierto los huecos 
cuando los cartos avanzaron, una 
vez iniciados los desembarcos, fue- 
ron sorprendidos por las primeras 
oloadas do Infantería egipcia y su- 
friaron graves pérdidas. Con todo, 
durante el resto de aquel día se con- 
siguió contener el avance egipcio 
en dirección a la Carretera de la Ar- 
Ullerla. 

Al sur, otra delas brigadas de Mand- 
ler, tras aniquilar la brigada de In- 
fantería do Marina egipcia, consi- 
guió impedir a unidades del Tercer 
Ejército que avanzaran de forma sig- 
nificativa hacia el paso de Mita. Al 
norte, una brigada Independiente 
egipcia, enviada a los pantanos si- 
tuados a lo largo de la costa medite- 
rránea, fue rechazada por la brigada 
Magen. 

En definitiva, se habian superado las 
difíciles horas del día 7; por la tarde 
y durante la noche del 8 de octubre 
llegaron las dos UGDA destinadas a 
reforzar el frente, desplegándose en 
los sectores asignados (de norte a 
sur: Adán, Sharon y Mandler). De 
esta forma, se creaban las condicio- 
nes para proseguir la contraotensi- 
va de modo más sistemático y con- 
sistente, 

De los seis fortines en el Canal, la 
mayor parte fue conquistada porlos 
egipcios o evacuada; solamentetres 
continuaron la resistencia: uno cayó 
el 10 de octubre, otro se rindió tras 
recibirla orden en este sentido el 13 
y el tercero resistió hasta la llegada 
de refuerzos que consiguieron rom- 
per el cerco. 

Durante la noche del 7 al 8 de octu- 


bre, en una reunión entre Gonen, el 
jete de Estado Mayor israel! (David 
Elazar) y los comandantes de divi- 
sión, se decidió un contraataque ll- 
mitado para aligerar la presión ene- 
miga 

En las primeras horas del día 8, 
las unidades blindadas se lanza- 
ron hacia delante, pero por errores 
de dirección y movimiento táctico, 
dificultades de enlace e Incompren- 
siones recíprocas, se emplearon en 
ataques frontales inconcluyentos y, 
aunque contuvieron el avance egip- 
cio, no consiguieron avanzar hacia 
el Canal. Durante el 9 de octubre, las 
fuerzas egipcias prosiguieron su 
labor de consolidación y avanzaron 
en dirección este hasta ocupar la 
línea de las posiciones israelles 
sobre la Carrotora de la Artllaria. En 
cada cabeza de puente de cada ejér- 
cito, las divisiones de Sadat consti- 
tuyeron dos lineas: una avanzada, 
mantenida por la infanteria, y otra 
retrasada, compuesta por las uni- 
dades blindadas; las fuerzas egip- 
clas al este del Canal, con 80.000 
hombres y 1.000 carros, gozaban 


de una decidida superioridad sobre 
las israelles. Las tropas de Tel Aviv 
mantenían el contacto con las fuer- 
zas blindadas mediante un esfuerzo 
de contención y protegían la posi- 
ción defensiva de los pasos con la 
infantería. En los combates del día 
8,los israelles perdieron más de 300 
carros de los 900 disponibles; sin 
embargo, en la Jornada del 10 se 
completo la movilización y podían 
desplegar 17 brigadas, 70.000 hom- 
bros y unos 600 carros. 

El ataque sirio, coordinado con el 
egipcio, se inició alas 14.00 del 6 de 
octubre con una serie de ataques 
aéreos a baja cota y con una prepa- 
ración artilera que se prolongó du- 
rante 50 minutos, por parte de unos 


Arriba, un grupo de paracaidistas lsrae- 
les entra en acción en el frente del 
Sinai; los paracaidistas sufrieron un 
fuorto quebranto contra las defensas 
de la Factoría China, Abajo, camiones 
israslies bajo el fuego de la artilaía 
pesada egipcia; a la izquierda aparac 
un carro de combate Centurion, de fa- 
bricación británica. 
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900 cañones que arrojaron más de 
1.500 toneladas de granadas sobre 
las posiciones israelles. 

Simultáneamente, comandos heli- 
portados en número de un par de 
batallones aterrizaron en la Cota 
2.084 del monte Hermón, donde los 
israelíes habían emplazado un pues- 
lo de observación fortificado que 
consiguieron capturar 

Al término de la preparación artile- 
ra, las columnas de las tres divisio- 
nes mecanizadas sirias embistieron 
la primera lnea israelí, precedidas 
por los carros barreminas, excava- 
doras y posapuentes. Los primeros 
grupos evitaron y rodearon los forti- 
nes Israelíes, superaron los obstá- 
culos contracarro (fosas y campos 
de minas) y pronto se encontraron 
ante la barrera de luego de los ca- 
tros emplazados en posiciones pro- 
tegidas que, a pesar de su inferiori- 
dad numérica (170 contra 1.300), 
infiigieron graves pérdidas. Aunque 
aunallo coste, el avance sirio conti- 
nuó lentamente en el curso de la 
noche del 7, favorecido también por 
la amplia disponibilidad de visores 
nocturnos infrarrojos. En el norte y 
enel centro, la penetración sólo con- 
sistió en unos pocos kilómetros: la 
72 División Mecanizada perdió casi 
lodos sus carros y también la 9* 
División Mecanizada sufrió graves 
pérdidas. Al sur, la 52 División Me- 
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canizada avanzó con más éxito du- 
rante ocho kilómetros gracias a las 
condiciones favorables del terreno. 
El general Rafael Eytan, comandan- 
te israell del sector del Golán, movió 
sus brigadas apenas se inició el 
bombardeo y éstas alcanzaron sus 
posiciones apenas atiempo. Alnorte 
se desplegó la 7 * Brigada Blindada, 
nidad de elite del cuerpo acoraza- 
do israelí, que infligió importantes 
pérdidas a la 7.! División Mecaniza- 
dasiria. Alsur se encontraba la 188.* 
Brigada Blindada (Barak), con un nú- 
mero de carros sensiblemente infe- 
rior (60 contra 600 sirios). La 188.* 
Brigada libró una batalla desespe- 
rada contra el grueso de dos divi- 
siones sirias, manteniendo en jaque 
a fuerzas muy superiores, pero a la 
mañana siguiente, cuando entró en 
acción la 1.* División Blindada siria, 
la brigada tue aniquilada casi en su 
totalidad. 

Una hora antes del anochecer del 
día 7, un batallón de carros sirios 
alcanzó el margen oeste del altipla- 
no a sólo diez minutos de marcha 
del puente Benot Ya'kov (Hijos de 
Jacob). Pero en este punto las uni- 


Derecha, uno de los puentes de ponto- 
nes por los que los israelles atravesa- 
ron el canal de Suez en la noche del 15 
al 16 de octubre de 1973. Al contraata- 
car, los israelies embolsaron al Tercer 
Ejército egipcio, detenido en el Sinaí, y 
cortaron de raíz el avance hasta enton- 
ces imparable de las tropas árabes. 


dades sirias, inexplicablemento, se 
detuvieron y perdieron esta favora- 
ble ocasión. 

Las débiles fuerzas que se les en- 
frentaban comenzaban a incremen- 


Izquierda, carros israelíes remolcan 
componentes de un puente con el que 
las fuerzas hebreas salvaron el canal 
de Suez. Derecha, otra imagen de la 
zona por la que los israelies atravesa- 
ron el Canal y entraron en Egipto, ame- 
nazando la retaguardia del enemigo y 
paralizando, sus acciones ofensivas. 


tarso con la llegada de las reservas: 
la ya probada 7.* Brigada Blindada 
permaneció asignada al Sector 
Norte; la UGDA de Laner entró en 
combate en el centro; y en el sur, la 
ÚGDA de Peled. 

Elfrente jordano se mantenía Inacti- 
vo desde el comienzo de la guerra, 
pero Israel so vela obligado a man- 
tener parto de sus fuerzas en la fron- 
tera dada la ambigúedad del rey 
Hussein. 

Al amanecer del 8 de octubre, los 
sirios intentaron reemprender la 
ofensiva utilizando todas las unida- 
des blindadas disponibles, pero sus 
ataques en los ejes central y meri- 
dional chocaron contra las UGDA 
de Laner y Polod, que ya habían con- 
tactado en la tarde del día 7 y que 
pasaron al contraataque de forma 
inmediata. La división de Peled avan- 
zoendos direcciones: unaalolargo 


de la via férrea de El Al-Rafid y la 
otra hacia Hushniyah, eje de las ope- 
raciones sirias; la división de Lanor 
también maniobró en dos direccio- 
nes, sobre Kuneitra y hacia Hush- 
niyah 

El día 10, las fuerzas de Laner elimi- 
naron a los sirios en la bolsa de 


Hushniyah al irrumpir en sus posi- 
ciones de artilleria y en sus depósi- 
tos do suministros, mientras que las 
de Peled bloqueaban su retirada. Al 
norte, tras la destrucción de la 188.* 
Brigada, el peso de la lucha recala 
sobre la 7." Brigada Blindada de la 
UGDA de Eytan, que contaba con 
lan sólo 40 carros frente a unos 500 
sirios, La 3. División Blindada siria 
renovó sus ataques en la mañana 
del día 9 con el apoyo aéreo y de la 
artillería, poro sin éxito, La 7.YBriga- 
da Blindada destruyó dos divisiones 
enemigas y sobre el terreno queda- 
ron 280 carros sirlos y centenares 
de transportes. Entretanto, la lAF 
consigulo eliminar el centro electró- 
nico de control de todo el sistema 
SAM sirio, de forma que pudo reem- 
prender las operaciones, 
Alanochecer del día 9 de octubre, el 
Ejército israell volvió a la línoa de 
alto el fuego de 1967 a lo largo de 
todo el frente, El 10 de octubre las 
autoridades políticas y militares is- 
raelies decidieron ejercer una luerte 
presión sobre el Ejército sirio para 
conseguir su definitiva neutralización 
antes do desviar todo su esfuerzo 
contra Egipto. 

El avance debía proseguir hasta al- 
canzar una distancia útil para las 
artillerías sobre Damasco, pero no 
debía atacarse la capital siria por 
temor a una intervención soviética. 
Tras varios días de combates, pocas 
horas antes de que Siría acontase 
unaltoel fuego delas Naciones Uni- 
das, el 22 de octubre, una fuerza 
israolí do paracaidistas o infantería 
ocupó el monte Hermón y recapturó 
el puesto de observación de la Cota 
2.084, extremadamente importante 
para las 1DF. 
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Enla frontera libanesa, los israelles 
acabaron con la actividad de los pa- 
lestinos, que desde el primer día de 
la querra habian intentado realizar 
acciones guerrilleras. En el frente 
del Sinai la situación atravesaba un 
momento de impasso, aunquo los 
combates continuaron a nivel local 
para consolidar las posiciones de- 

S fensivas de ambas partes mientras 
a nivel internacional se ejercía una 
presión creciente, especialmente 
sobre Israel, para poder llegar a un 
alto el fuego. 
El día 12 de octubre, el Servicio de 
Información israelí señaló al Gabi- 
únete de Guerra una inminente ofen- 
siva eglpcla, y este último acepto el 
plan de Elazar que preveía un ata- 
Que al oeste tras bloquear las fuer- 
zas blindadas enemigas en el Sinal. 
BarLevcomenzó a planificar la ope- 
ración »Gazelle» de avance y vadeo 
del Canal, para lo que retiró a la 
división de Adán de la línea fortifica- 
da con objeto de prepararla para la 
¡nueva misión en tanto que otras Uni» 
dades se disponían a sostener el 
choque. 
La ofensiva egipcia se inició al ama- 
necer del 14 de octubre con un in- 
tenso fuego de barrera de la artile- 
ría, seguido por un avance en cuatro 
ejes, El ataque principal lo lanzaron, 
desde Ismallia sobre Tasa-Bir Gif- 
gafa, la 2.* División de Infanteria y la 
21.* División Blindada dol Segundo 
Ejército, así como una brigada per- 
teneciente a la 4* División Blindada 
del Tercer Ejército sobre el paso de 
Giddi, para coger con un movimien- 
to detenaza al grueso de las fuerzas 
isracllos; al sur, tres brigadas de la 
4; División Blindada se dirigieron 
hacia Ras Sudar y el paso de Mitla; 
al norte, la 18 División de Infante- 
ría, reforzada por una brigada de 
carros, marchó a lo largo de la ca- 
rretera costera hacia Romani, mien- 
tras que los helicópteros desembar- 
caron comandos en los pantanos 
para proteger el flanco norte. 

La batalla que se entabló constituyó 

el combate acorazado más impor- 

tante desde la Segunda Guerra Mun- 
dial: se enfrentaron unos 1.000 ca- 
rros egipcios y 600 Israelies, más 

un millar de vehículos orugas de di- 

verso tipo, 


Arriba, un paracaidista israelí observa 
una fortificación árabe en la orilla ocei- 
dental del canal de Suez. Izquierda, ca- 
rros de combate Centurion y semioru- 


toisraelí, sometidos al fuego dela Fuer- 
za Aérea siria. 


La ofensiva fracasó en toda la línea, 
con graves pérdidas para los ata- 
cantes, 

Una vez obtenido el éxito defensivo 
en el Sinal, el mando israeli dio vía 
libre a la operación de vadeo del 
Canal para el día 15 de octubre; ésta, 
además de permitir la conquista de 
territorios susceptibles de utilizarse 
¡como moneda de intercambio en las 
conversaciones de paz y negar a 
Egipto el uso del Canal, también de- 
bería transtornar el sistema de misi- 
les antiaéreo enemigo. El esfuerzo 
principal debía desarrollarse en el 
punto de conjunción de los dos ejér- 
citos egipcios, después de reducir 
la cabeza de puente del Segundo 
Ejército y ocupar las dos Importan- 
tes posiciones, conocidas como la 
Factoría China y Missouri, al norte y 
al nordeste del paso, para proteger 
la operación de los ataques de las 
fuerzas blindadas enemigas. 

El Estado Mayor, tras discutir los 
detalles, decidió que la división de 
Sharon (tres brigadas blindadas y 
Una paracaidista) vadearía el Canal 
en primer lugar para organizar una 
cabeza de puente en la zona de De- 
versoir y extenderse luego hacia el 
norte, ala espalda del Segundo Ejér- 
cito; le seguiria la división de Adán 
para penetrar hacia el sudoeste y 
embolsar al Tercer Ejército en Suez. 


La Operación «Gazelle» comenzó a 
las 17.00 del día 15 con un ataque 
de diversión de la 8.“ Brigada Blin- 
dada de Sharon en la dirección 
Tasa-Ismailla que indujo al mando 
del Segundo Ejército egipcio a con- 
siderar que el objetivo principal de 
le ofensiva era el de abrirse camino 
hacia Ismailía actuando sobre la ca: 
beza de puente egipcia al este del 
Canal. La 116.* Brigada Blíndada se 
dirigió hacia la brecha entre los dos 
ejércitos egipcios, alcanzo el Gran 
Lago Amargo y se desvió hacia el 
norte, tras las defensas enemigas, 
alcanzando el área establecida para 
el vadeo en Matzmed, frente a De- 
vorsoír, a las 21.00. A las 01.30 del 
día 16, un batallón de la 55.* Brigada 
Paracaidista comenzaba a atrave- 
sar el Canal en botes neumáticos y, 
alas 05.00, 750 hombres se encon- 
traban en la orilla occidental 

Pero las operaciones que deberian 
ampliar la zona de Canal ya contro- 
lada encontraron una fuerte resis- 
tencia de unidades de la 16.* Divi- 
sión de infantería y de la 21% 
visión Blindada egipcia, que toma- 
ron posiciones defensivas en lazona 
de la Factoría China y Missouri 
Enla noche del 18, un batallón para- 
caidista consiguió limpiar parte de 
la zona: ahora podían entrar en ac- 
ción los blindados. Pero los egip- 


Arriba, uno de los puentes de pontones 
automóviles con los que el Ejórcit 
raell torzó el canal de Suez en dirección 
a Egipto a la altura de Matzmed. Esta 
maniobra indujo al Consejo de Soguri- 
dad de las Naciones Unidas a decretar 
un alto el fuego. 


cios comenzaron a reaccionar. Du 
ranto todo el día 17 se desarrolla- 
ron encarnizados combates a raiz 
de la decidida intervención de la 16.* 
División de Infantería y de la 21.* 
Blindada Egipcia, y las unidades ls- 
raelies sulrieron araves pérdidas: la 
116; Brigada Blindada israelí sólo 
consiguió conquistar la posición de 
la Factoría China el 18 de oclubre, 
perola fortificación Missouri todavía 
resistía. La misión de pasar a la ac- 
ción contra el Segundo Ejército se- 
guía asignada a la división de Sha- 
ron, mientras que la de Adán inicia- 
ría las operaciones al otro lado del 
Canal. 

Entretanto, la pequeña fuerza de pa- 
racaidistas que el 16 de octubre atra- 
vesó el Canal se dedicó a destruir 
numerosas bases de misiles antiaé- 
reos, lo que permitió que la división 
de Adán avanzara con apoyo aéreo; 
el 19 también atravesó el Canal la 
división del general Kalman Magen 
(sucesor del general Mandler, muer- 
lo por un misil egipcio), procedente 
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Arriba, una pieza antiaórea egipcia en 

acción en el frente del Sinai. Abajo, un 

carro de combate sirio destruido en el 

frento del Golán, Siria sufrió un fuerte 

revés mlítar durante la guerra del Yom 
pur. 


del sur, y, por último, también la de 
Sharon, que Bar Lev autorizó a util 
zar y para ello avanzo hacia el norte, 
aunque dejando atrás a la 8.* Briga- 
da Blindada junto a dos brigadas de 


Magen. Mientras tanto, Sadat sustl- 
tuyó a Shatzli por Gamasy. 

Las divisiones de Adán y Magen se 
lanzaron hacia delante: el 22 de 0c- 
tubre, Magen cortó la carretera El 
Cairo-Suez, y Adán alcanzó el Canal 
al norte de la cludad de Suez; el 
Tercer Ejército estaba atrapado con 
suministros para sólo un par de días, 
y la situación se hizo extremada- 
mente crítica para Egipto. 

La voluntad de Moscú y Washington 
de no provocar o aceptar una nueva 
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derrota árabe llevó al Consejo de 
Seguridad a aprobar e Imponer un 
alto el fuego para las 18.52 —hora 
local- del 22 de octubre. 

Al amanecer del 24 de octubre, las 
tropas de Magen alcanzaron el mar 
Rojo, en el golfo de Suez, con lo que 
se completó el embolsamiento de la 
ciudad homónima. 

La extensión de la cabeza de puente 
Israelí al oeste del Canal en ese mo- 
mento era de unos 1.200 km': la 
zona conquistada, en comparación 
con los 500 km* de dunas arenosas 
controladas por los egipcios al este 
del Canal, era rica e importante. Los 
combates prosiguieron hasta el 28 
de octubre, cuando llegaron los pri- 
meros observadores de Naciones 
Unidas. 

El29 de octubre también Siria acep- 
16 el alto el fuego: en aquel momen- 
to, el saliente israelí al otro lado de la 
línea de demarcación fijada en 1967 
tenía una profundidad máxima de 
21 km a lo largo de la carretera 
Kuneitra-Damasco. 

De este modo finalizó el conflicto de 
octubre de 1973 desde el punto de 
vista de las operaciones militares. A 
partir de ese momento se inició, con 
la mediación norteamericana, Una 
larga negociación diplomática entre 
Egipto e Israel que llevó a los acuer- 
dos de Camp David de 1977. 


Mota: lceni 


moss en negrita ¡ele 13 csgnss nes que sé rat 

Ema de manera nenes 00829, clbs qUe asareonsn cura conespondan 
a e cda valo 

Cemeta e es Iasraciros de Ole, COSO ESQUEMAS Y 


Los pumerce acomparados de un 


Arriba, una patrulla de Ranger del US Army en una misión de exploración. En las páginas 1782-1783, una operación 
de desembarco de los Royal Marines británicos. 


A 


A-4 Skyhawk 370, 1534-1539 

A-6 Intruder 277, 778-786, 838, 840 

ASM Cero 1024, 1141, 1142, 1156, 
1157, 1167, 1270-1271", 1344, 


1348 

A-7 Corsair 997-349, 839, 240, 
1684,1686 

A-10 Thunderbol 1629-1638 

A 109 Hirundo 678-880 

A129 Mangusta 1089-1094 

AB-47,-38-1 1485 

AB-204 1482, 1780 

AB-205 699. 706, 1392, 1485 

ABM 1 «Galosh» 586-575 

Abrams 10-13 

AC-119G 1797 

AC 300 (lanzagranadas) 881 

ACIPODO (lanzagranadas) 881 

ACMI 25 

Aconit (destructor) 588, 1112-1113 

Acorazados, jóvenes cuarentones 
795-796 

ADATS (msi) 1603, 1603 

Adisstramiento de Cuerpos Especiales 
14-20 

Adiestramiento de pilotos 22-29 

Admiral Chartner (fragata) 1611 

Admiral Isachenkov 688 

Aerotransportadas, el día más largo de 
las 46-47 

AG (buques) 160 


AGM-868 345, 346, 347, 348, 349, 352 
AGM-109 348-347", 348, 351 
«Agressive» (dragaminas) 238 

AH-1 120 

Alchi DGA «Val= 1143, 1168, 1364, 1367 
AIM-7 50 

AIM-9J 49, 50, 51, 53, 59, 689 
AIM-54 Phoenix 1648-1649 

Ar Cavalry 30-39 

Alrbome Division 40-47. 

Aire-aire (misiles) 48-53 
Aire-superfcie (misiles) 54-59 
=Aist» (UCA) 133, 118 

«Aist» (aerodesiizador) 799, 807 
AK-47 Kalashnikov (fusil) 820-821 
AK-47, los precursoros del 822-823 
AK-74 Kalashnixow (fusil) 821 

AKM Kalashnikow (fusil) 820-821 
Akula y otros SSN soviéticos 60-63 
Alacrily ragata) 66-67, 1458-1459 
Alamein, batalla de El 108-109 

“Alas de Israel 359 

“Alas francosas en guerra 104 
Alíseo (fragata) 1085 

Alizée (ASW) 270 

vAligator(5uque de desembarco) 


Almirante Padilla (Iragate) 187 
Alouette 274-275 

Alouette lll (HD-16) 1486 

«Alpha» (submarinos nucleares) 61, 61 
Aloha Jet (avión) 27, 64-65 

Alpini 1382-1395 


'Alpino» (Iragatas) 1052-1053 
«Amazon» (fragatas) 66-69 
AMELI (ametralladora) 1491 
Amero Vezouod ligue escuela) 1103 
jugue escuela) 
Ametralladora de 7,62 mm 36 
Amiot 143 104 
AML y ERC 17071 
AMX (avión) 72-73 
AMX (carro) 74-80 
AMOCIOP (APC) 91,01 
AMXC10P (carro) 7h, 79, 
ANX-13 (carro) 76-77, 77, 78-79, 1521 
AMX-3D (carro) 74, 76, 80 


An-124 143,149, 144-145" 
»Anchorage: (buque anfibro) 116 
«Andrea Dorla- 1755-1759 
Andromeda (fragata) 898, 900 
Angloni, general Franco 551 
«Animoso» (DD) 126, 127 

Antelope (fragata) 455 

Antiaerea 81-85 

Antrim (fragata) 1262-1283 

Apache, AH-54 86-90, 885, 1699 
APC 91-99 

APG-8S (radar) 610 

Apllas (lanzagranadas] 550, 890-891 
AR/ZO 100 

Arabe-israelies, guerras 250-251 
Ardent (fragata) 454 

Arizona 1360, 1370-1371 

Ark Royal (portaviones) 1461 


———_—————— _ _—_———=2+1 
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Arleigh Burke (DD) 1556-1557 

Armés de l'Air 101-103 

Arrow (fragata) 68, 440 

Arthur W. Fiforet (DID) 1555 

Arllaria 105-112 

AS 332 Super Puma 1401-1404 

AS-4 «Kitchen» 348 

Asalto anfibio 113-120 

ASAT (misil) 394, 295 

Ases de la Batalla de Inglatorra 941-942 

Aspide (misil) 121-124, 1084, 1601 

Ataques acroos en Vietnam 304-305 

Atlanta (crucero) 1144-1145 

«Audacos y olros DD llallanos 125-128 

«Austin» (bugue anfibio) 115 

Avongor 1162, 1169, 1252 1253 

Aviación soviética 129-136 

Aviación soviética, los colosos de la 143 

Aviones de Goering 1046-1047 

Aviones de patrulla de la Segunda 
Guerra Mundial 1240-1341 

Aviones de transporte 137-147 

Aviones do transporte en 1940-1945 
146-147 

Aviones espía de EE UU. 1561-1563 

Ayro Lancaster 202-203 

AWACS 148-155 


B-1, Rockwell 1674 

B-17 Mying Fortreos 1195, 1100, 1206- 
1209, 1351, 1678 

8-24 Liberator 1679 

8-25 Mitchell 1024, 1125, 1130-1131 


8-26 Marauder 1163 

8-29 Superforlress 203 

B-29 Superfortress Enola Gay 1679 

8-36 Peacemaker 1685 

B-52 Stratotortress 196, 198, 198, 199, 
345, 346, 347, 1675 

BAC Canberra 1406 

«Backfiro», Tupolew Tu-26 156-159, 
158-159" 


BAe Sky Flash (misil) 1410, 1411 

Bainbridge (crucero) 3752 

«Balzam» y buques espía soviéticos 160 

Bastogne 182-167 

Bo-12 1338 

«Bear» 168-171 

Beaufighter 1413 

Beirut 172-175, 301, 303 

Belleau Wood (portaviones) 1018 

Benemérita italiana, Historia de la 596 

Bonion (destructor) 1000 

Benjamín Stoddert (DD) 1559 

Beretla 92 y 998 176-177 

Beretta PM 12 y PM 128 178-179 

«Bergamini- (fragata) 1052-1053 

Bersagllen, Infanteria 761-769 

Bl 109 374-375, 938, 948-951, 962-963, 
969, 970, 971. 974 

Bf 110 947-954, 981, 904-965, 968-969 

BGM-109 (misil) 1043 

Birmingham (crucero) 1003 

Birmingham (DD) 1526-1527 

«Black Com 2 (portaviones) 1762-1763 

Blackhawk 180-162, 200 207 

-Blinder- 183-185 

Blowpipe (misil) 456 

Bluebach (submarino) 1586 


Blues ana Royals 1497 

BM-21 (lanzacoheles) 410, 888, 889 

BMA-800 (APC) 97, 99 

BO 105 186-187 

Bofora 40/70 (cañon) 82 

Boinas Verdes 188-195 

Bombarderos estratégicos 198-203 

Bradley (VCI) 204-206 

Branct LA (mortero) 1182 

BRDM-1 608 

Breda (bllubo antíaereo) 85 

Breda 40 L 70 Compact (CIWS) 262, 
263, 266-267* 

Breda 81 (mortero) 1184 

«Brower: 207. 

Bristol (DD) 1530 

«Broadsword» 210-213 

«Brooke» (Iragata) 227, 1286 

BTR (APC) 214-221 

Buccaneer 222-224 

Buquos de desembarco británicos 
465-471 

Buques espía soviéticos 160 

Buques italianos en el golfo Pérsico 
1086-1087 

BV-206 (vehículo oruga) 1391, 1995 


e 
95 Galaxy 138, 139, 143, 1684 
617137 
C-46 Commando 146-147 
64 
da 


17 1355 
123 Provider 1739 
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Izquierda, unos legionarios franceses descendiendo por un 
río en la Guyana francesa. Arribo, orileros paracaidistas 


franceses 
las págin 


0-10 Hercules 138, 140, 194, 549, 551, 
665-672, 1294 

0-135 Stratolifter 140 

0-141 Starlitor 44-48, 137, 142, 1695 

Caballeria acorazada 225-226 

Galo Duilio (crucero) 1757. 

Cañón de 127 mm 227, 228 

Cañon do 406 mm 229, 231-232 

Cañones navales 227-231 

Calilormía (acorazado) 994, 1363-1364 

Calitormía (crucero) 228, 1754 

Canadslr CL-215 1483 

Carl Gustav (canon) 1452 

Carl Gustav (lanzagranadas) 315 

Carl Gustav M2 (lanzagranadas) 318, 
319, 460 

Carros británicos y de EE.UU. en las 
guerras árabe-israelíes 250-25 

Colbert (crucero) 285-291 

Colt 191141 301-303 

Colt 45 301 

Combate aéreo 304-310 

Combate cercano 367-385 

COMSUBIN 311-314 

Conqueror (submarino) 448 

Constellation (portaviones) 838-899 

Contracarro 315-320 

Coral Sea (portaviones) 792-793, 
838-839 

Corea 321-396 

Crotale (misil) 594 

Cruceros nucleares 1748-1759 

Cruceras soviéticos 1539-1543 

Grulss (misil) 345-362 

Crusader 1105 

CT-40-G (sistema do cálculo y tire) 82 

Curtis SOC-1 1156 


recho, un guerrillero del COMSUBÍN italiano, En 
1786-1787, una unidad de los A/pini en marcha. 


'DEstienne d'Orves» (corbetas) 

353-358 

.Daphné- (submarinos) 1589 

Daunlless 1132-1133, 1136-1199, 1146, 
1156, 1168 

Dauntless y Helldiver, bombas sobre el 

clfico 784-785 

Dauptn (helicóptero) 582-584 

DC-3 147 

DD británicos 1526-1530 

DO lranceses 585-591 

DD italianos 125-128 

DO soviéticos 1544-1549 

DOG do EE.UU. 1553-1560" 

DDG 33 Parsons (destructor) 261 

De Grasse (DD) 589, 590 

De Havilland Mosquito 1413 

De Havilland Vampire 1405 

Defender, Hugnes 500 MD 359-961 

«Delta» y otros SSBN soviéticos 362-366 

Devastator 1742-1143 

Dien Bien Phu 746-747 

Dixon (buque de apoyo) 1709 

Do 17 933, 946 

Do 247-3 1486 

Dogfighting 367-385 

Dove (DD) 1343 

Dragaminas 233-241 

Dragon 1096-1097 

Draken 386-388 

Duguay-Trouin (destructor) 1107 

Duke” (fragatas) 7462-1463 


5-2 Hauoyo 740, 133, 164, 154,640, 
171 
E-3 Sontry 148, 152-183, 152, 153 
E4B 1892 
EA-68 276, 622-823 
EC-121 Warning Star 148 
ECIA de B1mm (mortero) 1187-1188 
ECÍA do 120 mm (mortero) 1187, 1188 
ECM de la Fuerza Aérea italiana 
613-614 
EE-9 Cascavel 1717 
EEUU, 
1. División de Caballería 98 
90. División de Infantería 163 
101. División 166 
Armada 22, 23 
Aviación del USMO 654 
Boinas Verdes 17, 188-195 
Fuerza Aorea, CAW 13, 68 
Fuerza Aerea estrategica 196 
Fuerzas Acorazadas Especiales *1 
Infnlos de Marina 114,115, 147,120, 
Mando de Transporte Aéreo Milltar 
137 
Marines, uniforme de los 16 
Rangers 1414-1420 
SAC, Mando Aéreo Estratégico 200 
TAC, Mando Aéreo Táctico 389 
US Ármy 1695-1699 
US Marine Corps 1700-1708 
US Navy 1709-1719 
USAF 1672-1695 
VAW-127 148 
El Alamein 418-426 
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y ka Y 


Arriba, miembros de un comando de los Royal Marines británicos fotografiados durante un ejercicio de tiro. con un mortero 
de 81 mm. 


Elite, Insignias escuelas especiales 
de los soldados de 14-15 

Enrico Dandolo (submarino) 1591 

Enterprise (portaviones) 1126-1127, 
1142-1143, 1192-1200, 1713 

«Equipos Rosa» de la Jungla 36-37 

ERC 70-71 

«Eridam» (cazaminas) 234, 234-295 

Elsonhower, general Dwight 
1226-1227 

España, Ala 11 del Mando do Combate 
(MACOM) 367 

¿Essex (porteviones) 998-999, 1002 

Exocel (misil) 1590 


F 


Fa Phantom 383, 385, 606, 1048, 1049, 
1976-1381, 1410-1411, 1677, 1684 

FAF Wildcat 1030, 1013, 1025, 1140 

FU Corsair 320-321 

E-5 Freedom Fighter 539-542 

F-SE 26 

FOF Hellcat 1011, 1012, 1020, 1680, 
1688-1691" 

F-8 Crusader 1737 

F-14 Tomcat 49, 309, 370, 840, 1337, 
1646-1650 

F-15 Eagle 29, 280, 281, 309, 383, 385, 
389-396, 390-398", 813, 1673, 1674, 
1684, 1686 

F-16 Fighting Falcon 24, 51, 53. 59, 282, 
299, 483-491, 1308, 1675 

F-18 Homet 689-890 


F-20 Tigoranark 544-545 

F-100 Super Sabre 304 

F-104 Starfighter 51, 367, 369, 372, 374, 
380, 381, 363, 385, 1580-1583, 
1672 

F-1048 121 

F-105 Thunderchlel 305, 1683-1684 

F-105 Wild Weasel 305 

F-111 427-491, 612 6224523 

F788 (corbeta) 358 

F794 (corbeta) 353-355, 358 

FA MAS (fusil) 432-435, 907 

Fairey Battle 104 

FAL (husi) 4/8, 8/9 

FAL BN-S9 (fusil) 1384 

FB-111 1675 

Fearless y buques de desembarco 
Británicos 465-471 

Feccia di Cossalo (submarinc) 1588, 
1591 

FFG-39 Doyle (tragata) 265 

Fiat OTO Melara 6516 225 

File (DD) 1528 

FK-20-2 84 

FL 25 (Iragata) 1312 

Flakpz-1 63 

Florida (submarino) 1246-1247 

FN High-Power Mark 2 1454 

Foch (portaviones) 266-267, 270, 271, 
276 

Folgore (lanzagranadas) 884, 890 

Folgore en combate en 1940-1943 
1328-1327 

Forrestal (portaviones) 843 

Fox 1614 


Fragatas de EE.UU. 1282 
Franchw SPAS-15 (escopeta) 913 
Francia 
1% REC77 
2: REL434 
2! REP 922-923 
5: REI 71 
5: AMP 71 
Armée de /'Alr 101-103 
La Legión Extranjera 18, 905-991 
Paras 1306-1313 
Frederick Funsion (buque) 987 
FROG-7 1038 
Frunze (crucero) 688 
Fuerzas de Despliegue Rápido 545-554 
Fw 200C-3 1341 


6 
G81 y G91Y 555-562 

222 141, 569-565, 614, 665 

G3 (fusil) 658-559, 664 

G3A3 (fusil) 659 

6344 (lusil) 659 

641 (fusil) 660 

GAI 801 84-85 

«Galissoniére» (cruceros) 289-290 
Gallant (dragamines) 240, 
Garibaldi (crucero) 576-581, 1101 
Garibaldi del pasado, los 578-579 
Gatling (CIWS) 264, 265 

GAU-8/A 1624, 1636-1897 
Gazelle (helicóptero) 582-584 
84-15 58 
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Arribo, un A Team de las Fuerzas Especiales de EE.UU. En las páginas 1790-1791, comandos de la OTAN durante 


unas maniobras. 


«Goorgos Leygues» y DO franceses 
549-591 

Giap, Vo Nguyen 753 

Gigantes (aviones) de la Guerra Mundial 
202-209 

GIS 592-597. 

Glamorgan (DD) 1529 

Glasgow (DD) 1528 

Gran Bretaña 
1; Escuadrón 641 
Blues and Royals 1497 
RAF 1405-1413 
Rangers 1414-1420 
Red Berets 1429-1439 
Royal Armoured Corps 247. 
Royal Marine Commandos 1443-1454 
Royal Marines 18 
Royal Navy 1955-1463 

Granada, desembarco en 40-47, 142 

Gridely 1644-1745 

«Grisha lll. 264 

GSGO 19, 598-600 

Guerra electrónica 609-627 

Guerra en bote neumático 296-297 

¡Guerra de las Galaxias 628-639 

Guerra Mundial, Aviación soviética en la 
Segunda 130-131, 134-195 

Guerra Mundial, Primera 108, 110, 
1474-1475, 1522-1523 

Guerra Mundial, Segunda 46-47, 104, 
108, 110, 126-127, 130-131 
146-147, 162-187, 202-203, 232. 
289, 290, 321-326, 784-785, 
795-798, 822-823, 932-974, 
984-1025, 1125-1170, 1201-1240, 


1250-1281, 1340-1341, 1342-1373, 
1412-1413, 1498-1439, 1523, 
1562-1574, 1686-1667, 1878-1679 

Guerra NBQ 601-608 

Gurkhas 441 

«Gus» (VCA) 118 


M 


MEKPI (pistola) 313 
HBK2 1340-1341 

«Hainan (corbotas) 406 
Handley Pago Halifax 1413 
Harm, AQM-58 59 
Harpcon (misi) 1672 
Harpoon, AGM-S4A 57 
Harrier 611, 640-647 
Harrier 11 648-654 

Harry E Yarnell (crucero) 1645 
Harry WI Hill (DD) 1556 
Hawk 855-657 

Hawk (misil) 1598-1599 


Hawker Hurricane 932, 935, 936-937, 


944-945, 956-957. 971 
He 111 940, 944, 1046-1047 
Heckler 8 Koch 658-664 
Heermann (destructor) 1008 
Helidiver 1278 
Helfia, el monifero misil 88 
Henry Clay 1248 
Hercules en Vietnam 668-669 
Hermes (poriaviones) 437, 441, 445, 

446, 450, 789 
HH-3F Pelican 1483 
Hidroalas 174-1375, 1550-1552 


Hiryu (oortaviones) 1146. 1157 
HK21A1 (ametralladora) 662 

HKP-11 (pistola) 662 

Homet (portaviones) 1130-1131, 1132 
Horsa (planeadores) 1208 

HOT (misi) 186 

HU-168 Albatrons 1484 
«Hubberston» (cazaminas) 239 

HUD 280-281 

Hudeon 1340 

Huey Cobra 30-32, 36, 38, 707-714 
Hughes S00MD Defender 359-461 


1 

7168 (submarino) 1148 

ICBM 715-724 

Ikara (misil) 899 

112 131 

11-38 «May» 1339 

11-76 143 

¡llustrious (portaviones) 788, 791, 1460 

Impavido (0D) 125, 126, 1100 

Inchon (portaviones) 805 

Indenpendence (portaviones) 847 

Indochina 725-760 

Indochina, la Marine Nationale en la 
guerra de 356-357 

Información 770-777 

Ingersoll (DD) 1555 

Inglaterra, Batalla de 832-974 

Intrepldo (DD) 126 

Invinelle (portaviones) 438, 787.791, 
1 
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Arriba, una patrulla de asalto de los Marines norteamericanos se adentra en su bote en el curso de un río de la 


Jungla tropical. 


(OOO 


lowa (acorazado) 792-798 
se (acorazado) 1003, 1170 
'ALGOM 172 
alla 
2: Ala de Troviso 555 
5: ALA 1580 
14: Ala de la AMI 611 
151 ALA, 17.5 Escuadrón de Verona- 
Villafranca, 82 
26; ALE GIOVE 1314 
36.: Ala de la AMI 305 
46- Brigada Aérea do la AMI 672 
51: Ala de Caza 276 
53: Ala de Caza 124 
AMI 1600. 
Batallón San Marco 100, 117, 117, 
175 Bersagller] 99, 761-769 
Esercilo, Centro Aviazlone Leggera 
dello 262 
Los Folgore 20, 173 
Paracaidistas 1314-1345 
Plumas Negras 1382-1395 
San Marco 1466-1481 
«Ivan Rogov» 799-803 
«Iwo Jima» (portahelicópteros) 804-809 
Iwo Jima, la conquista de 810-812 


y 
4-6 Shenyang 407-408, 498, 500 
JA-37 Viggen 49 
Jack Wiliams 1282-1283 
Jaguar, SEPECAT 819-815 
Jeanne d'Are (portaviones) 816-817 


Jet Ranger/Kiowa 818-819 
John F. Kennedy (portaviones) 850 
John King (DD) 1560. 

Josephus Daniels (crucero) 1645 
Ju 52/3m 146-147 

Ju 88 939, 962, 1047 

«Juliet» (submarinos) 1588 
Jullus A. Furer (tragata) 1267 


Ka-25 «Hormone= 684-688 
Ka-27 «Helix- 684-688 

Kaga (portaviones) 1129 
Kalashnikov (fusi) 174 
Kallonin Bay 1021 

Karas (cruceros) 1539, 1543 
«Kashins (DD) 1547, 1548 
KO-10A Extondor 138, 1683 
KC-195 1875 

Kersaint (DD) 507 

Kir 824-825 
¡dde (DD) 1 
«Kiev- (cruceros) 687, 826-833 
«Kiidin» (DD) 1548 

¡0» (submarinos nucleares) 63 
Kiowa, OH-58C 33 

¡row (portaviones) 834-837 
Kiticun Bay (portaviones) 1006-1007 
Kitty Hawk (portaviones) 838-852 
«Komar» (lanzamisiles) 1660 
Komarov 161 

Kongo acorazado) 1132 


Kormoran 55, 56 


Kortenaer» (Iragatas) 853-855 
«Kotlins (DD) 1545 

»Krosta ll» (crucoros) 1540 
«Krivak» (Iragatas) 856-861 
Kumano (crucero) 997 
Korassier (carros) 862-864 
Kurita 1008 

KV-1 1873 

Kynda» (cruceros) 1540 


E 


1-5 (lorpedo) 588 
L16 ML (mortero) 1183 
La Galissoniere 589 
Lafayette (submarino) 1248-1249 
Lagunari 865-879 
Lance 1036, 1037 
Lanzacohotes 880-893 
Lanzagranadas 880-893 
Lanzamisiles 1859-1867 
Larga marcha de Mao 402-403 
LAW 80 (lanzagranadas) 884, 891 
«Le Redoutablo» 982-983 
Leander. (fragatas) 451, 894-900, 1456 
Lee Enfield (fusil) 901-904 
Legión Extranjera francesa 18, 905, 991 
Leningrad (crucero) 828-829 
LeO 451 84 104: 
León Marino= 892-974 
Leopard (carros) 226, 975-981 
«Lerici> (cazaminas) 235 
Lewis 8. Puller (Iragala) 1282 
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Arriba, un infante de Marina holandés durante unas maniobras. 


Lexington (portaviones) 1128, 1170, 
1346 


Loyle 984-1025 

Libano 117,147 

Lightning 1026-1027 

Línflxible 982-983 

Livio Plomarta (submarino) 1589 

Long Tom (cañones) 330 

LOHA VPX 5000 1717 

Long Beach (crucero) 1865 

Los Ángeles» y SSN norteamericanos 
1028-1035 

Lowestoft (fragata) 894 

LRAC 89 (lanzagranadas) 880, 881, 892 

LRINF/SAINF 1036-1043 

LT-27 fiorpedera) 1665 

LT-91 liorpedera) 1665 

Luñiwafte 1044-1049 

(Lugo» (fragatas) 1060-1054, 1100 

LVTP-7 (oruga anfibio) 117-118, 175, 
874, 878, 1055-1059 

Lynx (helicoptero) 597, 817, 1060-1062 


M 

M-1 Garand (fusil) 1385, 1387, 1729 

Ma Shorman (carros) 1207 

M14/41 (carros) 422 

M-16 (fusil) 42, 142, 173, 189, 
1063-1067, 1479, 1450, 1454 

M20 de 89 mm (lanzagranadas) 
316-317 

1M-24 (carros) 326, 1726 

M30 (mortero) 1184 


M40 (cañón) 712 

M-48 (cañón) 409 

M-47 (carros) 327 

M47 Dragon (sistema contracarro) 40 

M-48 (carros) 1070-1071, 1774 

M-60 (carros) 250, 1068-1074, 1708 

M60 de 7,62 mm 38-39, 1731 

M6! (cañón) 607. 

M72 (lanzacohotes) 42 

M/72A2 (lanzagracas) 886, 887 

MI01A1 (obús) 109 

M102 de 105 mm 46-47. 

108 (autopropulsado) 110, 111 

M110 (obús autopropulsado) 106-107 

M110A2 (autopropulsado) 117, 111 

M113 (APO) 83. 92-93. 98, 98, 765, 869, 
1075-1082 

M-180 (mortero) 7185 

M-1634 81 

M198 (obús) 109, 

M617 Garigliano 239 

M1946 (cañón) 471 

M-1973 (autopropulsado) 109, 112 

M.5:406 104, 

Macchi C.202 Folgore 426 

MACOM (Mando de Combate de la 
Fuerza Aérea española) 54-55, 367 

-Maestralo- (fragatas) 1083-1089 

Malafon (misi), 1105 

Malvinas 437-464, 644-645, 1429-1429 

Marcel Dassaull-Breguet 1396 

Marder 1095-1098 

Marina Militar italiana 1099-1104 

Marina Reel holandosa 1452-1453, 


Marine Nationale en la guerra de 
Indochina 356-357 

Marine Nationale francesa 1105-1113 

Martel AJ168 58 

Masurca (misiles) 290 

Mauser SPSS (fusil) 3/2, 

Maverick AGM-65 56, 56 

«Mayakovsky» 160 

MB.339 442, 1114-1117 

MBU-1800 (lanzacohetes) 406 

MCV-80 (APC) 1118-1120, 

Morkava (carros) 1121-1124 

Meroka (CIWS) 265 

Messerschmitt contra Splfire 374-375 

MG-42 (ametralladora) 974, 878, 879, 
1384, 1394-1395 

MiS «Hook» 681-583 

Mi-24 sHind» 413, 679-877 

Mi-28 =Havoc» 876 

Midway 1125-1170 

Micway (portaviones) $48, 851 

MIG-1 al MiG-21 496-499 

MIG-21 «Fishbed» 26, 133, 382, 
492-500, 1305 

MIG-23 -Flogger-B» 520-529 

MiG-25 «Foxbat» 531-538 

MIG-27 «Flogger-D 520-529 

MIG-29 192 

Mike (submarino nuclear) 60, 61 

Máuma (crucero) 1164 

MILAN (misil 316, 318, 320 

MIN (submarino floguíado) 230-237 

Mini Uzi 1446 

Minimi (ametralladora) 1704-1708 

Minsk (crucero) 830-831, 7610 
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Arriba, ejercicio de salto de los paracaidistas franceses en Córcega. Derecha, un Marine detrás de las alambradas. 
1794 


Minsk (portaviones) 654 
Mirage 1171-1179 
Mirage 2000 103 
Mirage F.1 101, 102, 103, 308 
Misiles, 
AA do la URSS 59 
Alre-aire 48-59 
Aire-superficio 54-59 
AS de la URSS 58 
Flota Submarina soviética, 83 
Sistemas de guía 52 
Superficie-alre 1598-1606 
Superficio superficie 1607-1612 
Mississippl (crucero) 1740, 1751 
Mohawk 1180-1161 
«Moma» (buques espia) 160, 161 
Monicalm (DD) 586, 586, 590 
Montgomery, general Bernard 422-423, 
423 
Morteros 1182-1188 
Moskva (crucero) 687, 826-833 
MPS (subfusil) 662 
MTM (lanchón) 89 
Musashi (acorazado) 1009 
Mustana y Helical 488-489 
Mutsu (acorazado) 1136-1137, 1165 
MX Peacekeeper (misil) 346 


N 
Nakajima B5N2 1137, 1160 
Nanchang Q-5 1189-1191 
“Nanuchika: (corbeta) 1761 
Napalm (bomba do) 304 


Nevada (acorazado) 292, 1206 

New Jersey (acorazado) 229, 231-232, 
792-793, 795, 798 

«Nimitz» (portaviones) 1192-1200 

NKC-135A 16// 

Normandia, desembarco de 46-47, 
1201-1240 


o 
'OF-40 (carros) 1241-1243 
06 Delta 1244-1245 
Ohio» (submarinos) 1246-1249 
Okinawa 119, 1250-1281 
Oklahoma (acorazado) 1359, 1361 
Oliver H. Perry y fragatas de EE.UU. 
1282-1287. 
«Ondatra= (LCM) 119 
Orao 1288-1289 
Oriskany (portaviones) 852 
Orpheus (submarino) 7590 
Orsa (fragata) 1050 
«Osa» (lanchas lanzamisiles) 1659, 1663 
Oscar» y SSGN soviéticos 1290-1291 
Osprey 1292-1293 
OTAN 112, 148, 1294-1301 
'OTO-Fiat 8814 (APC) 96 
'OTO Melara 105/14 (obús) 1392 
'OTO Melara 0616 1715 
'OTO Melara/Matra OTOMAT Mk2 1552 


P» forpederas) 1567 
P-3 Orion 1397, 1338-1339 
«P-6» (lorpederas) 1664 
POS (fusil) 662 
P-40, Curtiss 1353, 1678, 1681 
P-47 Thunderbol 1633 
P-51 Mustang 1680-1681, 1892-1694* 
P-61 Black Widow 543 
P893 Jorn (lanzamisiles) 1662 
Pacto de Varsovia 1302-1305 
Palnuro (buque escuela) 1099, 
Panavo Tomado 56, 278-270, 284, 369, 

373, 1044, 1045 

Panhard AML 77 
Panhard Modolo 245 AML 1715 
Panhard ERC 71 
PAP (submarino loguiado) 236-237. 
Paracaidistas italianos 1314-1335 
«Peras» franceses 1908-1313 
Patrulleros marítimos 1336-1341 
Patton, general George 164-165 
Paveway (bombas) 430 
Po-2FT 131 
Pearl Harbor 1342-1373 
«Pegasus» (hidroalas) 1974-1975 
Pennsylvania (acorazado) 1966 
Pensacola (buque) 1712 
Perseo (fragata) 1051 
Perseon, general George 164-165 
Pershing 1 1036, 1037 
Pershing 2 1037, 1039 
Phoobe (fragata) 897 
Phoenix (submarino) 1711 
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Arriba, desombarco desde una MTP durante unas maniobras. Derecha, una unidad: 
de montaña avanza por la nieve. Extremo derecho, espectacular imagen del 
lanzamiento de una unidad de la Brigada Folgoro. 


A 


Sois Días, guerra de los 1517-1525 

SEP DARD 120 (lanzagranadas) 
882-883 

SEPECAT Jaguar 616 

SH-3 Sua King 840 

SH-608 182 

Shaw (DO) 1342-1343 

«Sheffield» y otros DD británicos 
1526-1590 

Sheffield (DD) 449 

Sherman (carros) 166-167 

«Shershen» (lancha torpedera) 1305 

«Shershen» (torpedera) 1660, 1661 

Shotland (buque de patrulla) 1455 

Short Stirling 1210-1211, 1412 

Shriko AGM-48 59 

Shuttle 632-633 

Sibmas 1531-1593 

«Siorra» (submarinos nucleares) 62 

Sikorsky UH-60 Black Hawk 97 

Sir Galahad 470-471 

Sky Flash (RB71) 49 

«Slave» y otros cruceros soviéticos 
1539-1643 

SLR (fusil 462, 552, 1431, 1435, 
1449 

South Carolina (crucero) 1750, 1753 

Sovereign (SSN) 1668 

«Sovremenny- y otros DD soviéticos 
1544-1549 

«Sparviero» (hidroalas) 1550-1552, 

«Spruance» y DDG de EE UL, 1559- 
1650 

Spruance, Raymond 1134 

'SA-71 y aviones espia de EE.UU. 
1561-1563. 

SRAM (misil) 350 


9-1 «Scud-B+ 1038, 1039, 1040, 
1041-1044 

5S-4 «Sandal» 1044 

55-12 «Scaleboard» 1042 

SS-N-2 -Stynx- (misil) 1608 

'SS-N-3 «Shaddock= (mis) 1607 

SS-N-21 60 

SSBN soviéticos 362-366 

SSBN 726 (mialles) 7247, 

SSON soviéticos 1290-1291 

SSN británicos 1668-1669 

'SSN de EE.UU. 1028-1035 

SSN soviéticos 60-63 

St Lo (portaviones) 1005 

Stalingrado, batalla de 416-417, 
1562-1574 

Standard (misil) 1600, 1639 

Stark fragata) 1285, 

Stoyr AK7FA (APC) 96, 97, 98 

Stormer (APC) 94, 96, 97. 

Stridevagn (carros) 1584-1585 

Su-2 514. 

Su-7 »Fitter-A» 505-513 

Su-11 «Fishpot» 501-509 

Su-15 «Flagon» 515-519 

Su 17 «Fitter-C- 505-509 

Su-24 «Fencer» 136, 472-477 

Su-27 132 

Submarinos convencionales 1586-1591 

«Suttren- (DD) 1892-1593 

Sunderland Mk 11341 

Super 530 (misiles) 103 

Super Etendard 1594-1597 

Super Frelon 1613-1615 

Supertcie-aire (misiles) 1596-1606 

Superticie-superficie (misiles) 
1607-1612 


Supermarine Spitfire 995, 941, 958-959, 
des 
«Sverdlowe (cruceros) 1541 


Y 


12 (cañón contracarro) 319 

34 (carros) 1567, 1570-1571, 1573 

-38 Talon 539-542, 1683 

55 (carros) 409, 1623 

59 y 1-69 (carros) 404-405 

62 (carro) 604, 1618, 1619, 1620, 

1621, 1622 

84 (carros) 478-482 

72 (carro) 1617, 1620, 1622 

174 (carro) 1616 

T-80 y otros carros soviéticos 
1616-1623 

TAC, Mando Aéroo Táctico 489 

Takao (crucoro) 1162-1163 

«Torawa» 261, 1624-1628 

«Tarigo- (DD) 126 

TBF Avenger 968, 1006, 1016, 1022, 
1023 

Tohorán 1576-1577 

Teruel (anzacohetes) 893 

Texas (acorazado) 1206 

Thomaston (buque anfibio) 144 

Ticonderoga 1641, 1642-1643, 1644 

“Ticonderoga- y crucoros de EE.UU, 
1639-1645 

Tide (dragaminas) 1230 

Tipo $6 (lanzagranadas) 397 

Tipo C 70 (destructor 1110-1111 

Toledo (mis) 1606 

Tomahawk (misil) 350, 351 

Tomado 59, 310, 610, 1407, 1408-1409, 
1410 


Ti2 (0 
me 
Te 
rl 
Ya 
T 
Z 
Es 
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Superior, paracaidistas franceses embarcan en un Transall C-160. 
Arriba, una unidad de asalto de los Royal Maríne Commandos. 


Phoenix 49 

Piaggío Douglas PD,808 612 

Pink Teams 36 

Plumas Negras 1982-1395 

Pluto (submarino oguiado) 236-237 

Polikarpov (-16 134-135 

«Polnocny» (buque de desembarco) 
800, 802, 803 

Portaviones de EE.UU. en la Segunda 
Guerra Mundial 844-845 

Poseidon (mis) 1247 

Polez 63,11 104 

PPS 43 (sublusil 822 

PPSh-41 (sublusil) 822, 823 

«Primorye» (unidad de intorceptación) 
161 

Princeton 998, 1002, 1004 

PSG1 (fusil) 662 

PT-76 (carro) 1396-1997 

«Piya» (fragata) 856, 857 

Pucará 1398-1400 

PZF 44 21A (lanzagranadas) 315 


a 
¡Queen Elizabeth 2 (transatlántico) 453 


550 Magic (misile) 103 

RAF 1405-1413 

RAF en la Il Guerra Mundial 1412-1413 
Raleigh (buque anfibio) 115 


RAMTA RAM V-1 1716 

Rangor (portavionos) 846 

Rangers 1414-1420 

Rapier 458 

Ralol (APC) 1421-1423 

RBS-70 (misil) 1606 

Roabastocimiento naval 1424-1428 

Hed Berets 1429-1439 

Red Berets en la Segunda Guerra 
Mundial 1438-1439 

Renault VBC 90 1716 

Repulse 1442 

«Resolution» (submarinos) 1440-1442 

Revenge (submarino) 1440-1441,1442 

RGM-B4A (misil) 1608 

Rh 202 de 20 mm (montaje dobla) 105 

«Richelleu- (oortaviones) 1708-1109 

Riga (Iragata) 857 

RL-83 (lanzagranadas) 890 

Rockwoll B-18 196, 197. 199 

«Romeo» (submarinos) 406, 1587 

Rommel, mariscal de campo Ervin 
422-423, 422 

Rommel, Mil canones contra 108-109 

«Ropucha» (LST) 118 

Rothesay (Iragata) 899, 894-900 

Royal Marine Commandos 1443-1454 

Royal Navy 1455-1463 

RPG-7V lanzagranadas) 898 

RPU-14 (lanzacohetes) 888 

«Rubis- (submarinos) 1464-1465 

Rybachi 161 


5-3 Viking 1196-1197. 

'3 (canon) 112 

'SA-2 «Guideline» 1604-1605 

'SA-4 «Gane!» (misil) 566-575 

SA-6 «Gainful» 1602 

SA-10 <Grumble» 586-575 

SA 330 Puma 931, 1401-1404, 1411 

SAG (Mando Aéreo Estratégico de 
EEUU) 200 

Saeta (lanzamisllos) 1661 

«Seggor» (misil) 919 

SAM-2 en Vietnam 1604-1605 

San Marco 1466-1481 

Santa Fo (crucoro) 1014 

Santa Fe (submarino) 448 

Sapri (cazaminas) 240-241 

SAR 1482-1486 

SAS 1487-1491 

Savoia-Marchetti S.M.82 Canguro 146 

SBS 1492-1493 

SC/TO 100 

Scimitar 1499, 1500 

Scorpion (carto ligero) 553 

Scorpion (carros) 1494-1500 

Ses Harrier 445, 787, 791, 1456, 1457, 
1460, 1501-1506 

Sea King 1507-1509 

Sea Knight 21, 252-261, 445, 446, 790 

Sea Stallion 1574-1579 

SeaCobra 707-714 

Seahawk 180-182 

SEAL 1510-1513 

Seasprite 1514-1516 


A A _— _——_———_———=+1+42020204040 o — 
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Tornado F-2 (avion) 1651-1653 
Tomado F.2 (simulador de vuelo) 24 
Tomado 1DS 1684-1658 

Torpederas 1659-1867 

TON Ímibi) 35,320, Piar, 1980 
TR-1 1561 

TR-1A 1562 

«Trafalgar» y SSN británicos 1668-1659 
Transporianzar Y Fúchs (APC) 91-82, 


oidor (mis 1248 

Truxtun (crucero) 1749 

Tu-22 189-185, 184-185" 

Tu-26 «Backflre» 156-159, 158-159*, 
347, 348 

Tu-28 «Fidiar» 478-482 

Tu-95 129, 136, 168-171, 170-171* 

Tu-126 «Moss» 149-150", 155 

«Typhoon» (submarinos) 1670-1671 


0-2 1561 

U-2R 1562 

«Udaloy» (DD) 1545 

«Ugra» (buque) 1763 

UH-1 Huey 699-706 

UR-60 Blackhawk 1418 
Uphalder (submarino) (482-1463 


Ejército Rojo 408-415 

Estralegla de las Fuerzas Terrestres 
412-413, 

Fuerza Aérea 129-136 


Voenno 
USAF 1672-11 


RA 
Corps 1700-1708 


US Nay 1708 713 
Uz (sublusi) 1446-1447. 


Flot 1761-1763 


Y 


VCO-1 (VAP) 765 

VCC-1 Camillino 1080-1081 

Vehiculos de reconocimiento 1714- 

Vesuvio (buque cisterna) 1104 

Vickers 1718-1719 

«Victor» (submarinos nucleares) 61, 62 

Victor (avión cisterna) 443 

Vietcong 1720-1723 

Vietnam, guerra de 30, 32, 34-35, 36-37, 
51,6%, 98, 192-199, 256-287, 

304-305, 668-669, 1604-1605, 

1720-1740, 1741-1743 

Viggon, Saab 309, 811, 816, 1744-1747 

Virginia y otros cruceros nucleares. 
1748-1754 

Vittorio Veneto (crucero) 128, 
1755-1759 

Voenno MorskiFiot 1761-1763 

Voge (ragata) 1284-1285 

Valean/Pralaco Md 15 (C105) 204,285, 


AGM-15 58 

1626-1627 

Viossox 490, 464 1704 

Wes! Virginia 1964 

Westland Scout 1768-1767 

»Whidbey Island» (buques) 116, 
17671770 

William V. Pratt (DD) 1553 


Yak-1/8 208-209 

Yak-9 130 

Yalez28 207, E 

Yamamoto, Isoroku 1958 

Yamashiro (acorazado) 1009 

Yamato (acorazado) 1000, 1129 

Yom Kippur 1771-1780 

Yorktown (portaviones) 1014, 1147, 
1149, 1151, 1152, 1154, 1346-1347 

Yulikaze 1156-1159 


Zodiac (lanchas) € 
28U-23-4 1303 
Zuiho (portaviones) 1023 
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Arriba, hombres del 1.* Regimiento Paracaidista de la Infantería de Marina francesa durante un desfile del 14 de julio 
en los Campos Elíseos. 


Abajo, un infante británico carga un mor: 
tero ligero de 51 mm con una granada 
fumígena L2A1. 


FXUBRIS — Dar 
Compaginación final 


The Doctor 


http://thedoctorwho1967.blogspot.com.ar/ 
http://el1900.blogspot.com.ar/ 
http://librosrevistasinteresesanexo.blogspot.com.ar/ 


https://labibliotecadeldrmoreau.blogspot.com/ 


